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οιυΒ: ΓΛΑΥΚΩΝΟΣ ἃ ΑΝΑΤΟΛΙΟΥ 14 ΑΓ. ΑΡΤΕΜΙΩΣ ΤΗΛ: {5.13.400 [Ελῇς λΕΡΟΡΡΟΡΠΝςᾳ ΟΙΝΤΕΕ 
(ΛΕΙΤΟΥΡΓΕΙ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΕΝΑ) 
λοκοσταρν “πτσπππα παποντημαμασαι 
ΜΗΠΙΧΟΙΕΤΙ 


λ) Θεαμµατικἡ 
Πολλά ΞΕ 5 . 
4 θαιπιάστε 
Ββεάµατα -- Ομορφιά 
Εκπαίδευστι : - 

η Βουτηχτές, 
κ τους Πανδαισία 
Ανεμποπορίας ὃς, 
ον « οπορίας Ὁικππαῦς, θε Ἴμαϊσς 

πλ Δεκάδες σ υπ 
ακροβατικά έδαφος 


θάλασσα 
χιόνια Κ.ΛΠ 


Κωδ; ν Ε30 
ΤΙΜΗ: 5,708 


Κωδ; ψΟ Ρ28 
ΤΙΜΗ: 3700 


Κωδ; ν 628 
ΤΙΜΗ; 4.40ὔ 


Ἡ ελαφρίπερῃ 


ζοκτειὴ 
απὸ όλα τα 


Νέα διάσταση 


πτητικἡ στην ο. 

συσκευή ανεµοπορεία. αεραθλήµατα 

παρουσίαστι ὋὍΌπ θα θέλατε οίγο απ όλα 

αγώνων, να μάθετε Δι ωρόππερο, 

εκεπαϊδεµσπς για το Ελ πτώση, 

Κ.ΛΠ. καταπληκτικό παπα ΙσΗΠΙ5, 

θέαμα αυτό σπορ. Εαταρεπίε 

μοναδικό Μοναδικἡ Ανεπόπτερο 
σιο είδος της, ο... 

ι Κωὰ; νο 842 : 
ο ΤΙΜΗ: 4.800 ΤΙΜΗ: 9.800 


Ωσα θέλετε 


Μοναδικό Πολλά 8 
Βιβλίο έγσερωμα να μάθετε, 
Γραμμένο απο Εκλαικειπένο ατα 
εκποδειτή απλό αεροσκάφος 
πτυκιούχο μεταδοτικό Γραμμενο απο 
µε πολυετή Γιο κάθε επιστημονική 
πείρα Επίπεδο αμάσα ι 
Για κάθε, ανθρώποι!, Πολυτελής 
Βιβλιοθήκη, που αγαπάει ἐκδοσπ ”- 
Αξεπέραστο τον σε 480 σελίδες 
διαχρονικά αεραθλαπσµό Πμβίτσίοη 
ΚΩΔ. - ΒΚ 039 Κω ΒΚ 040 νοκ στ 

ΤΙΜΗ 3.508 


ΤΙΜΗ 2.900 


ΤΙΜΗ 2.900 


ος 


ΟΡΟΙ ΠΑΡΛΙΤΕΛΙΑΣ 


Όλατα είδη στέλνανται και µε αντικαταβολἠ 


Οτι καιτ τ ο αμας ἳ ς 
5» ΤΨψΟΜΕΤΡΩ .. ν 320 Ό που τα ὀξοδα βαρύνουν τον παραλήπτη, -- 
κλίμακα µέχρι 40οΏ τα μῷ Μ όᾱ Εµβάσετε χρήματα προκαταβολικἁ, κερδίζετε 
ΒἩ κά να) ω σον διπατότητα τα ἑξαδα ανἹικαταβολἠής, Για αγορές πάνω από 
αΊαπῃ ὕψους μέτρησης 19.000 κερδίζετε ένα όμορφο ραφτσήµα αιω- 
ο ΒΥΘΟΜΕΤΡΟ ιοβολης ρόπτερου. 
κλίμακα μ.ι) ν κος Για αγορές πάνω απὀ 25.100 κερδίζετε µια 
από 0 έως-2ρτῃ της µπραύτζινη µινιατοί]ρα αεροπλάνου γιστο πέτὸ 
εν ατμοσφαιρικής 
μνήμη βάθους ι ο. 
] βμιῶωι η πίεσης Αντικαταβαλές σε οΊρατιωτικες µονάδες και 
αἰαπῃ βάθους Δύο ρολόγια εξωτερικό δεν γινονται ὄρκτες απὀ τα ΕΛ.ΤΑ. 
9 ΒΑΡΟΜΕΤΡΟ ο ἀβε ι (σε τέτοια περίπτωση στείλτε 1αχιιδρομική Επι- 
κλίμακα απὀ ώς ή ταγή) 
610 τηδ-1080 παρ : -- 
ΧΡΟΝΙΑ πηρα, --- 
2 ΧΡΟΝΙΑ Ε [δελτιο ΠΑΡΑΓΚΕΕΛΙΑΣ 
ΕΓΓΥΗΣΕΒ ΤΓΥΗΣΗ 
κωδ, ΑΒ 320 ΚΩΔ. ΒΜ 500 ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ 
ΤΙΜΗ 20.300 ΤΙΜΗ 22.500 ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ 
πολη τικ ΤΗΛ 
ΑΡ. ΠΑΡ ΤΕΜ. 


Ίεσε τα παρανηξλόµενα εἰδ 
μδρῦειεία κατά την παραλαβή 
σοκ ΙΤΤ απόδειξη πάπρω 


Επιβιμω ντ µ 


ΣΤΕΛΙΟΣ ΦΑΝΟΥΡΑΚΗΣ 
ΡΟΔΟΣ ΤΗΛ. (0241) 62.419 


ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΟΣ ΔΩΔΕΚΑΝΗΣΩΝ - ΚΡΗΤΗΣ 


ΠΤΗΣΗ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1378 


Εκδότης 
Σοφη Καβθαθὰ 


Διευθυντής Σύνταξης 
Κώστας Καθθαβάς 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Υπεύθυνοι Ύλης 
Γιώργος Χριστογιανγάκης 
Φαίδων Καρσιωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιώργος Κουρᾶσης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµ]µα 
Σόφη Καθθαθά 


Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιῶργος Μελιτσιώτῆς 


Μονταζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Μεϊγτάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Τα περιοδικο «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε., Γοργίου 8 Αθήνα 
τικ. 13 38, τηλ. 80 40 β3ρ” Τειείαε; 90838. 
Αρ. 95) 1100-1818 9Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλαφαμεί σ᾿ 
όλη την Ελλάδα στις 20 κάθε μήνα» Διάθεση- 
Διανομή, Κεντρικό Πρακτορείο Ημεπήσιοι και 
Περιοδικοἡ Τύπου Α.Ε. Σοφοκλέους 41, ΤΗΛ. 
3σ.τ1 088. Υπεύθινας συμφωνα µε το νόµο 
Κώστας Καββαβάς, Γορήου Β, Αθήνα Τ.Κ. 116 3Ε 
Εκτύπωση: ἱωγία Εκτυπωτικαί Επιχειρήσεις Α.Ε 
Φρηγκοκκλησιάᾶς 7, 191 23 Μαρούσι, Τηλ 
Εβ ἀδ. 731 Χειρογραφα. ὀιαφάνειες και φωτῦ; 
ραφίες που στέλνονται πα δημοσίευση δεν Επι; 
στρέφονται, ανεξάρτητα εὰν δημοσιευβοιν ἡ ὀχι 
:Τ0 περιοδικἡ διατηρεί το ὀνκαιωμα να περικόπτει 
επιοταλές που ὁπμοσιεύσνται χωρίς ὁμως να αλ: 
λοιώνεται ἡ να μεταβάλλεται το νὀημάτους Οι 
απόψεις που εκφράζονται στα ενυπόγραφα ἀρ: 
Βρα δεν εκφράζουν απαραίτητα τη γνώµη τοι! πε- 
ριοδικού»Απαγαρεύεται η αναδηµασίειση 4ρ; 
Βρων, τμημάτων ἀρβρων. σχεδίων και φώτογρα- 
Φιων χωρίς την ἐγγραφη ἄδρειη Του περιοδικου 


ΣΑΡΤΙΕΙ» {ΕΕ ΙΕΗΤ) ΡιαΓαΖΙΠΕΙρΗΡΙΡΠεα 11 
ἠπιεδ/γθῦς ἡπ 1Π6 201Π αἲ 68Η ΠπΟΠΙΠ (θκοξΕΡΙ 
Αυσπιςί) ον «ΤΕΘΗΝΙΟΑΙ ΡΒΕΞ9: 8.Α. 6 
ἄοίῃιοι δἱΓ, Αίπεπς Τ.Κ. 118 48, ὤΓβεςσε, ΙΒΙ. 
ϱ0 30.835," Τοἱρίαν: 90 38 806 .Ι9ΞΝ Νο 1105- 
1810 Α Εαίσγια! σοτββρθηαβηςε 5πομΙά 8 
Αθῆγβεςβά {ο Μγ. σαδία5 θάναίμας, ΕΦΙΙοΓΙΒ|- 
Β.βοίσή, 


ΕΣΥΝΛΒΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΑΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΔ, 
ΚΥΠΡΟΣ 5.500 δρ... ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
7,000 δρχ. ΕΥΡΩΠΗ Τ,500 δρχ. [δ 4Η δολάρια 
ΗΠΑ], ΑΜΕΒΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ:ΑΣΙΑ 
8 000 ὅρκ, 5 42 δολάρια ΗΠΑ]. Εμβάσματα- 
Επιταγὲς: Πέλη Κουκουτού, Γοργίου 8, Αθήνα 
1166. 


Η συνδρομή εξωτερικού θα πρέπει νὰ σταλεί µε 
τραπεζική επιταγή (ραηκ οηθήμβ] µε το αντίστοι: 
χα ποσο σε συναλληγμα, 


.ΑΠΩΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά τευχη της 
ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 500 δρχ. κπι µπορείτε 
γα τα βρείτε στα γραφεία µας. Αν θέλετε να τά λά- 
Άετε σπίτι σας βα πρέπει να στείλετε τα ταχωδρς- 
µικά τόλη ασι είναι 100 δρχ. για κάθε τεύχος. 
Στην περίπτωση αυτή πρέπει να στειλετε Ταχι- 
δρομικώς επιταγή στη διεύθυνσή µας; Γοργίου Β, 
Αθήνα Τ.Κ.118 38. στην οποία να σηµειώνοτε τον 
αριβμό του τεύχους και την ἐνδειξη «ΠΤΗΣΗ».» 
Σα τεύχη Ἰ-Ί8καιῶξ έχουν εξαντληβει. 


4 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ, 


ΠΙΚΟΓ ΕΕ ΣΦΛΑΝΟΝ «ΜΟΤΧΕΙΟ Ό52Ε 
μλλσα--ρο γην ο---------λ-τ----------- 


ΕΣΞΣηΦΙΤΛΑΙΟ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕ 
ΕΤΑΙΡΙΕΕ 
Α.ΜΕΣΟΓΕΙΟΥ: 


Η ΠΤΗΣΗ παρουσιάζει για 


η 


πρώτη φορά στη χώρα µας µιά 
ἔρειινα σχετικἁ µε τις αξροπορι- 
κὲς εταιρίες των Βαλκανικών 
χωρών καιτης Α. Μεσογείου, 
χώρου που παρουσιάζει ιδιαίτε- 
ᾳη ὅραστη-ριότητα. (Διαφάνεια: 


Γ, Τσιάλτας) }ῇ 


ΗΟΥΣΕΙ0 054: 


ΤΕΥΧΟΣ 91, ΜΑΙΟΣ 1992, ΔΡΧ. 500 


ΙΕΑΡ/ΕΙ 0: ..6αΠΙ6ἱ έχει μακρά παράδοση στην κατασκευή μικρών επι- 


χειρηµατικών αεριωθουμένων. Το Μοντέλο 60 αποτελείτο διάδοχο τοι) 
|.6α/8ί 55, µε πολλὲς καινοτοµἰες που ελπίζεται να του εξασφαλίσουν 


εμπορική επιτυχία στη δεκαετία του 90. Ζῇ 


ΕΞΟΠΛΙΣΜ0Ε 
Ξ | ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ ΕΙΔΙΚΩΝ 


ιο ας. μα ΙΥΝΑΜΕΩΙΓΤουρθοο 


ασχολείται µε τον ειδικὸ 


αμ. πω "--- εξοπλισμὀ και οπλισμὀὸ 


των Ελληνικών Ειδικών Δυνάμεων σαν συνέχεια της παρουσίασης που 


είχαμε κάνει σε προηγούμενο τεύχος µας, 80 


Ενα απὀ τα μεγαλύτερα αεροπορικἀ μουσεία όλου του κόσμου εἶναι το µου- 


σείο της υ05ΑΕ και βρίσκεται στην αεροπορική βάση Ράϊτ-Πάτερσον στο Οχάιο. Μια φωτογραφική παρουσίαση. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΟΣ Ἡς 


ΑΠΟΙΚΙΣΗΟΕ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ: ΕΞΟΔΟΣ ΠΡΟΕ 
ΝΕΟΥΣ ΚΟΣΜΟΥΣ: Υπάρχουν άραγε "Ώρια της 
Ανάπτυξης” σε έναν πολιτισμό που θα έχει επε- 


κταθεί σε περισσότερους απὀ ἑναν κόσμους: 2 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΣΤΕΛΘ: η τεχνολογία µείώσης τοι) 


ἵκνους που παρουσιάζουν τα αεροπλάνα (και ὀχι 
μόνον] στους διάφορους αισθητήρες έχει κάνει 


σηµαντικά βήματα. 02 


[0 ΜΕΤΕΩΡΟ ΒΗΙ/Α ΤΗΕ ΙΣΤΟΡΙΑΣ; Μιά θεώρηση 


της μέχρις στιγμής εφαρµογής της «Νέας Τάξης 


Πραγμάτων», που επεβλήθη μετὰ τον πόλεμο 
ΔΕΚΑ ΧΡΟΝΙΑ ΗΠ0 ΤΟΝ ΠΟΛΕΜΟ ΤΩΝ ΦΟΚΛΑΝΙΕΣ. Συμπληρῶνονται φέτος δέκα χρόνια απὀ τη 


σύγκρουση Μ. Βρετανίας και Αργεντινής στον Ν. Ατλαντικό, Το πρὠτο µέρος της παρουσίασης 
αφορά άγνωστες πτυχές και γεγονότα της περιόδου εκείνης. θᾷ : 


0ΙΚΟΓΕΝΕΙΑ 
ΡΛΕΚ0/;Το 
βλήμα αερος-αέρος 
ΑΙΜ-{ Ῥρ8(οή 


του Κόλπου. ήδ 


Η ΝΕΑ ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΟΥ «ΙΠΠΑΡΧΟΥ).ο παρατη- 


ρησιακός δοριιφόρος «Ίππαρχος» απὀ κακἡ λει- 


τουργία του επιταχυντή του απέτυχε να τοποθε- 
τηθεί σε γεωστατική τροχιά. Παρ᾽ λα αυτά οι 
επιστήμονες προσπαθούν να περισώσουν την 
ποσα αποτελείτο κυριό- 
τερο δυτικὀ απλικὀ 
σύστημα µέσης 
ακτίνος δράσης και 
ἔχει εξοπλίσει όλα 
σχεδὀν τα μαχητικά 
που έχουν εµφανι- 
στείτις τρεις τελει;- 


ταίες δεκαετίες. 364 


ΝΟΝΙΜΝΕΙ ΣΤΗΛΕΙ 


ΕΟΕυΝ ϐ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙΒΡΙΣΟΝΤΕΣ 90 


ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ δ ΛΕΡΑΘΛΗΤΙΣΝ0Σ 1] 


ΘΡΥΦΟΡΟΙ Εν -1 ΛΕΡΟΝΕΑ Ί2 ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΑΙΧΜΗΣ 22 


Μια παρουσίαση των δυνατοτήτων του δορυφόρου τηλεπισκόπησης ΕΗ5-] 


που έχει σαν κύρια αποστολή την ὠκεανική ἑρευνα και τη μετακίνηση των ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 0 ΕΙΔΗ ΣΡΒΙΕΜΕΗΤ 109 


παγόβουνων, 78 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ 9 5 


«ΑΝ ΕΤΟΛΙΚό Ζζήτημη) 
από την ανάποδη 


ΣΤΟ τελος του 18ου αιώνα και στις αρχές του 
20ου το κυρίαρχο πρόβλημα στον ευρύτερο 
ευρασιατικὀ χώρο απὀ πλευράς γεωπολιτικής, 
ήταν ο διαμοιρασμός των κτήσεων της ψιχορ- 
ραγούσης Οθωμανικής Αυτοκρατορίας. Οι µεγάλες δυνάμεις της επο- 
χἠς του ἔδωσαν το ὀνομα «Ανατολικὀ Ζήτημα». 

Στη δύση του 2Όου σιώνα το «Ανατολικό ζήτημα» ανακύπτειµε νέα 
µορφή. Το πρόβληµα αυτήν τη φορά εἶναι ο τουρκικός επεκτατισμὸς 
και μεγαλοιδεατισμὸς που επιδιώκει την επανασύσταση της 
Οθωμανικής Αυτοκρατορίας. Οι αρχικές ενδείξεις έχουν μετατραπεί 
πλέον σε αποδείξεις που θκτός των άλλων ευνοούνται -ἴσως πρόσκαι- 
ρα- απὀ τις διεθνείς εξελίξεις. Οι τουρκικές προθέσεις γίνονται πλέον 
γνωστές απροκἀλυπτα και µε τον πιο σαφή τρόπο δι επισήμων χειλέ- 
ων, Είναι γνωστή η πρὀσφατη δήλωση του Προέδρου Τουργκούτ Οζάλ 
ὐτι «τα ὁρια της Τουρκίας εκτείνονται απὀ την Κασπία μέχρι τη 
Βιέννη|», 

Σε πρὠτη φάση η Άγκυρα επιδιώκει να παίξει το ρόλο ρυθµιστή στην 
εμωρύτερη περιοχή της Ανατολικής Μεσογείου µε τη χειραγώγηση των 
μουσουλμανικών πληθυσμών της περιοχἠς καιτην άσκηση πίεσης 
προς Τα κράτη που διαθέτουν τέτοιους πληθυσμούς. Για το σκοπό αι- 
τόν ἔχει προσεγγίσει ασφυκτικά τις μουσουλμανικές και τουρκόφωνες 
νεοσυστατες δημοκρατίες της πρώην Σοβιετικής Ένωσης, ὀπου επι- 
διώκει τη δηµιουργία «κοινής αγορας» µε σκοπὀ να διευρύνειτις εξα- 
γωγές της και να αυξήσειτο διεθνὲς επενδυτικὀ ενδιαφέἑρον για επεν- 
δύσεις στο εσωτερικὀ της. Παράλληλα επιχειρεί µια πολιτιστική-προ- 
παγανδιστικἡ διείσδιση µε τη χρπαιµοποίηση ενός καναλιού δορυφο- 
ρικής τηλεόρασης που θα εκπέμπει! στις νέες αυτές δημοκρατίες. 
Άλλωστε σε ἑναν περίπου χρόνο η Τουρκία θα διαθέτει το δικό της ὅο- 
ρυφόρᾳ ποιμ θα καλύπτει όλη την Ευρώπη και τη µισή Ασία. Στο χώρο 
των Βαλκανίων, η Τουρκία χρησιμοποιεί µε τον καλύτερο τρόπο το 
χαρτί τής «προστάτιδας δύναμης», Πρόσφατα ο Πρόεδρος της 
Βοσνίας-Ερζεγοβίνης ζήτησε την επέμβαση της Τουρκίας (πῶς ἀρα- 
ΥΕ) για την εκδίωξη των Σερβικών στρατευμάτων! Παράλληλα συνεχἰ- 
ζεταιη διείσδυση στην Αλβανία καθώς καιη «λυκοφιλία» µε τη 
Βουλγαρία. Η πληθυσμιακή και οικονομική ισχύς της Τουρκίας, καθώς 
και το έντονο εξοπλιστικὀ της πρόγραµµα, την κάνουν να επιδιώκει µε 
αξιώσεις ρόλο χωροφύλακα της περιοχής, 

Ωστόσο η κοινή πεποίθηση είναι, ὁτι για πρώτη φορά στην ἱσταρία, η 
Τουρκία ακολουθεί βιαστικές κινήσεις, που µπορεί να οδηγήσουν τελι- 
κά στα αντίθετα απὀ τα επιδιωκόµενα αποτελέσµατα. Ἠδη στις 
Κουρδικὲς περιοχές της χώρας επικρατεὶ τα μεγαλύτερο κύμα αντ- 
ὅρασης που γνώρισε ποτέ η Τουρκία. Αρχίζει ήδη να διαφαίνεται η 
ισχυρή πιθανότητα ο ὀγκος της Κουρδικής αντίστασης να μεταφερθεί 
στα ὁρια του Τουρκικού κράτους, 

Οι προστριβὲς μπορούν να εκτονωθούν καιπρος την πλευρά των µου- 
σουλμανικών δηµοκρατιών της πρώην Σ0β. Ένωσης σε ἑνα συνεχες 
παιχνίδι διεκδίκησης µε το Ιράν. Ηδη η Τουρκία έχασε πόντους μετὰ 
την αλλαγἡ στην κυβέρνηση της Καμπούλ µε την επικράτηση των 
Ισλαμιστών ανταρτών και την προσπάθεια εγκατάστασης παρόμοιου 
καθεστώτος στο Τουρκμενιστάν. Οι εστίες αναβρασμού εξάλλου των 
Βαλκανίων, μπορούν να αποτελέσουν ἑναν ακάµη χώρο εκδήλωσης 
της τουρκικής επεκτατικότητας μόλις εμφανιστεί η κατάλληλη ευκαι- 
ρία, που όμως θα αποτελέσει τη θρυαλλίδα για ανάφλεξη όλης της πε- 
ριοχης. 

Όμωςη εικόνα µιας Τουρκίας υπερδύναµης. φαίνεται ότι αρχίζειπλέον 
να προβληματίζει καιτους δυτικούς συμμάχους του ΝΑΤΟ. Η πρὀσφα- 
τη αντιδικία µε τη Γερμανία κατέδειξε µε τον καλύτερο τρὀπο την 
τουρκική αλαζονεία και ἰσως άλλαξε ἁρδην την εξωραίσµένη εικόνα 
του πιστού φίλου της Δύσης που επεδίωκε μόνιμα να προβάλλειη 
Άγκυρα. 

Από πλευράς ΗΠΑ.η προσέγγιση φαίνεται να ακολουθεί τον ἶδιο δρό- 
μο όπως µε την περίπτωση του ἱράν και αργότερα του Ιράκ, επιδιώκο- 
ντας να χρησιμοποιήσειτην Τουρκία σαν κυματοθραύστη του 
Ισλαμισμοί. Ωστόσο εἶναι σίγουρο ὅτι και η Τουρκία θα αντιμετωπίσει 
πρόβλημα µε τους φανατικούς μουσουλμάνους στο εσωτερικό της 
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που ολοένα και πληθαίνουν. Επιπλέον δεν εἷ- 
ναικαθόλου απόµακρη η πιθανότητα χαλάρω- 
σης του «Ατατουρκισμού» που Βέλειτην 
Τουρκία µε ευωρωπαικό πρόσωπο, µε συνόπει- 
ες ανάλογες της κατάρρευσης του 
«τιτοισμού» στη Γιουγκοσλαβία. 

Το νέο «Ανατολικὀ Ζήτημα» θᾳ πρέπει να 
απασχολήσει σοβαρά τη Δύση και τη διεθνή 
κοινή γνώµη. Το θέµα δεν αφορά μεμονωμένες εκφάνσεις των τουρκι- 
κὠν πρακτικών (βασανιστήρια, καταπίεση των Κούρδων, περιφρόνηση 
του διεθνούς δικαίου), αλλά τη γενικότερη στρατηγική που οδηγεί στη 
δημιουργία ενὸς νέου τέρατος που µπορεἰ να απειλήσει τη διεθνή 
ασφάλεια. 


Γιώργος Χριστογιαννόκης 


ϱ γιγαντισµός στις περοµεταφορές 
ΤΑ φιλόδοξα σχέδια των μεγάλων κατασκευαστών επιβατικών αερα- 
σκαφών δεν αφήνουν καµία αμφιβολία ότι ηιλιγγιώδης πρόοδος που 
σημείωσε η πολιτική αδροπορἰα στον αιώνα µας, τον αιώνα της γέννη- 
σής της, θα συνεχιστεί και στον επόμενο. Καιη γεφύρωση των απο- 
στάσεων που χωρίζουν ανθρώπους οι οποίοι ζουν σε διαφορετικἀ ση- 
µεία του πλανήτη µας, που αποτελεί και τη σημαντικότερη προσφορά 
της αεροπορίας στην ανθρώπινη κοινωνία, θᾳ είναι όλο και πιό αποτε- 
λεσματική. Ἠδη σήμερα δεν υπάρχει προορισμός στον οποίο να µην 
µπορεί κανείς να βρεθεί σε λιγότερο απὀ ὃ4 ώρες, ενώ η άνεση, η Ψυ- 
χαγωγία αλλά και οι δυνατότητες επικοινωνίας που προσφέρονται κα- 
τά τη διάρκεια των πτήσεων, κάνουν όλο και πιὸ ξεκούραστη την πραγ- 
µατοποίησή τους και πιὸ επωφελή τη χρησιμοποίηση του χρόνου που 
απαιτείται γι! αυτή. 

Κανείς δεν µπορεί να αρνηθεί ότιη εξέλιξη των σύγχρονων επιβατι- 
κὠν αεροσκαφών όμως εἶναι γενικά προς ὀφελος των ταξιδιωτών. 
Αρκεί να ταξιδέψει κανείς µε ἑνα αεροσκάφος της τελευταίας γενιάς, 
ακόµα και στην πιό απλἠ µορφή του, γιά να διαπιστώσει την πρόοδο 
που έχει γίνει στην εκμετάλλευση του χώρου, στις υπηρεσίες που προ- 
σφέρονται κατά τη διάρκεια της πτήσης, στην άνεση και γενικά σε όλα 
εκείνα τα σταιχεία που συμβάλλουν στην εξυπηρέτηση του επιβάτη. 
Παρ᾽ όλα αυτά, αρχίζει να διαφαίνεται µία προοπτική που µε τα σηµερι- 
νά τουλάχιστον δεδοµένα πιστεύουμε ὅτι θα εἶναι αρκετά δµσάρεστη 
γιά τα εκατομμύρια των ανθρώπων που ταξιδεύουν κάθε χρόνο µε αξ- 
ροπλάνο, Πρόκειται γιά το γιγαντισµό των αεροσκαφών, που µπορεί 
να εἶναι μία λύση γιά την αποδοτικότερη εκμετάλλεισή τους απὀ τις 
αεροπορικές εταιρίες, αλλά δεν εἶναι απαραίτητα εξίσου αποδοτική 
γιά τους επιβότες. Επιβατικἀ αεροσκάφη µε χωρητικότητα που ξεπερ- 
νά τους 400 ἡ καιτους 450 επιβάτες υπάρχουν εδώ και χρόνια, αλλά οι 
κατασκευαστές δεν φαίνεται ν᾿ αρκούνται σ᾽ αυτά και ανακοινώνουν 
σχὲδια γιά αεροσκάφη 600 ἡ ακόµα και... 1000 επιβατών, 

Όσοι ταξιδεύουν συχνά µε αεροπλάνο -κιεμεὶς λόγω της φύσης της 
δουλειᾶς µας είμαστε απ᾿ αυτούς- γνωρίζουν πολή καλά ότι το ταξίδι 
µε ἑνα τόσο μεγάλο αεροσκάφος παρουσιάζει αρκετά μειονεκτήματα 
γιὰ τον ταξιδιώτη. Και δεν μιλάμε φυσικά γιά όσους έχουν τις οικονομι- 
κὲς δυνατότητες να αγοράσουν ἑνα εισιτήριο πρώτης θέσης και τα 
διάφορα προνόμια και ανέσεις που αυτό συνεπάγεται, αλλά γιά τη µε- 
γάλη πλειοψηφία των ταξιδιωτών που συνωστίζονται στην 
«τουριστική» θέση. Ἠδη σήµερα, ὁσο καλά οργανωμένες κι αν εἶναι οι 
υπηρεσἰες που προσφέρονται μἐσα σε ἑνα τζάµπο, ο συνωοτισμὸς εἷ- 
ναι τέτοιος που η ποιότητά τους υπολείπεται αισθητά αυτών που προ- 
σφέρονται στα μικρότερα αεροσκάφη. Στο γεγονός αυτό υπάρχει και 
µία περίεργη αντίφαση. αφού τα μεγάλα αεροπλάνα χρησιμοποιούνται 
κυρίως γιά τις μακρινές πτήσεις, στις οποίες είναι φυσικά πιό σηµαντι- 
κὀ να υπάρχει υψηλή ποιότητα υπηρεσιών απ’ ότι π.χ. σ ένα τρίωρο τα- 
ξίδι μεταξύ δύο εωρωπαϊκών πρωτευουσών. 

Ο μεγάλος εφιάλτης όμως αρχίζει απὀ τη στιγµή της προσγείωσης, 
όταν μερικὲς εκατοντάδες άνθρωποι ξεχύνονται στο αεροδρόμιο γιά 
να περάσουν ταυτόχρονα από ἔλεγχο διαβατηρίων και μετά να αναζη- 
τήσουν τις αποσκευές τους, Όσοι έχει τύχει να ταξιδέψουν µε γεμάτο 
τζάµπο θα καταλάβουν αµέσως τι εννοοούὐµε. Και δεν μιλάμε φυσικά 
γιά την ὄφιξη ενός τέτοιου αεροπλάνου, στο ὀνειδος της αεροπορι- 
κής οικογένειας που ονομάζεται αεροδρόμιο Ελληνικού, στο οποίο εἰ- 
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ναιδεδομένη η ταλαιπωρία, αλλά ακόμα και γιά 
τα μεγάλα ευρωπαικά αεροδρόμια όπου η ἀφι- 
ξη µε ἑνα τζάµπο είναι συχνά μιά αρκετά δυσᾶά- 
ρεστη εµπειρία. Ενώ αρκετά χρονοβόρος εἰ- 
ναικαι η διαδικασἰα που προηγείται της πτή- 
σης, γιά τον ἐλεγχο των εισιτηρίων και την πα- 
ράδοση των αποσκευών. Μπορεί λοιπὸν κα- 
νεἰς να φαντασθείτιθα συνέβαινε αν υπήρχαν 
και αεραπλάνα 600 ἡ 1000 θέσεων. 

Οι υπέρµαχοι του γιγαντισμού υποστηρίζουν ότιη χρησιμοποίηση τέ- 
τοίιων αεροσκαφών θα συνδυαστεί µε την ανάλογη τροποποίηση της 
οργάνωσης των αεροδρομίων, αλλά η μέχρι σήµερα εμπειρία δείχνει 
ὁτι μάλλον πρέπει να αμφιβάλλουμε γι’ αυτό. Απὸ τη στιγµή που η ορ- 
γάνωση των αεροδρομίων δεν έγινε ακόµα δυνατό να προσαρμοστεί 
σωστά στις ανάγκες που προκύπτουν απὀ τη χρησιμοποίηση τῶν τζἁ- 
µπο, ποιὸς εγγυάται ότι θα γίνει αυτό µε ακόµα μεγαλύτερα αεροσκά- 
Φη, Ας µην ξεχνάμε ἀλλωστε ὁτι ήδη παρατηρείται κιἑνας γιγαντισµός 
των αεροδρομίων, που επίσης δυσκολεύει τη ζωή των ταξιδιωτών. 
Δεν πρέπεικανεἰς να ξεχνάει, ὀτιμεγάλο µέρος της πελατείας των ἄε- 
ροπορικών εταιριών προέρχεται απὀ τον τουρισμὀ. Κι ότι οι επιβάτες 
που ταξιδεύουν γιὰ δουλειές δεν πρέπει να θεωρούνται καθόλου σἰ- 
γουροι πελάτες των αεροπορικών εταιριών και γιά το μέλλον. Γιατί οι 
νέες δυνατότητες που τους δίνονται συνεχώς απὀ την εξέλιξη των 
τηλεπικοινωνιών (τηλεδιάσκεψη κ.λπ.] θα επιτρέψουν στο μέλλον σε 
πολλούς απ᾿ αυτούς να τακτοποιούν τις δουλειές τους στο εξωτερικό 
χωρίς να μετακινούνται απὀ την ἑδρα τους. ο τουρισμός λοιπόν θα πα- 
ραμείνειβασική πηγή εσόδων γιά τις αερομεταφορές, αλλά ο τουρι- 
σμός εἶναι γιὰ πολλούς συνώνυμο της ξεκούρασης. Ενώ τα αεροπορι- 
κά ταξίδια γίνονταιστις μέρες µας πολὺ συχνά συνώνυμα της ταλαιπώ- 
ρίας. Είναι άραγε σἰγουρο ότι αυτό θα εξακολουθήσει να γίνεται ανε- 
κτό στο μέλλον από Τους επιβάτες ή η αύξηση της ταλαιπωρίας θα 
ανακόψει τελικά την ανάπτιξη των αερομεταφορών, στρέφοντας µε- 
γάλο µέρος του τουρισμού προς περισσότερο κοντινές μετακινήσεις, 
γιάτις οποίες εἰναι και ευκολότερο να βρεθούν εναλλακτικά µεταφορι- 
κά µέσα: 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 


«Ὄνειδος γιά τον Ποβιτισµό µας 


ΔΕΝ πρὀλαβε να στεγνώσει το μελάνι των ὁσων έγραφε ο συνάδελ- 
φος Πάνος Φιλιππακόπουλος στο προηγούμενο τεύχος για την τραγ- 
κἠ κατάσταση που επικρατεί στο Ελληνικό και επιτροπἠ του διεθνοὺς 
οργανισμού πολιτικής αεραπορίας ἠλθε να επισφαγίσειµε τα παραπά- 
γω λόγια τα γραφόμενα. 

Η στιγµή δεν θα μπαρούσε να εἶναι χειρότερη. Η καλοκαιρινή τουριστι- 
κἠ περίοδος ουσιαστικά αρχίζει αυτόν το µήνα και έχουμε στηρίξει 
πολλές ελπίδες ότιη φετινή χρονιά θᾳ ήταν ιδιαϊτερα καλή µετα απὀ 
μιά σειρά κακών χρόνων µε αποκορύφωμα την περυσινή, μετά τα ΥΕΥΟ- 
νότα του Κόλπου που επηρέασαν δυσμενέστατα την αεροπορικἠ κίνη- 
ση σε όλον τον κόσµο, ιδιαίτερα όµως στην περιοχἠ της ανατολικής 
Μεσογείου καϊτης Μέσης Ανατολής. 

Οι ελπίδες µας δεν ήταν αβάσιµες. Οἱ «μεσογειακές διακοπές» εκα- 
τομμυρίων ευρωπαίων δεν θα έχουν πλέον προορισμό την πανάκριβη, 
λόγω «Ὁλυμπιακὼν Αγώνων» Ισπανία ἡ την ταραγμένη (πρώην) 
Γιουγκοσλαβία. Υπάρχουν δε για πρὠτη φορά ενδείξεις ότιη χώρα 
μας είναι και πάλι προορισμός των, ιδιαίτερα ευπρόσδεκτων, 
Αμερικανών τουριστών, ενώ οι προσπάθειες προσέλκυσης επισκε- 
πτών από την Απω Ανατολή φαίνεται ότι αποδίδουν (επιτέλους) καρ- 
ποὺς, 

Η αυντριητική πλειοψηφία των τουριστών αυτών θᾳ έλθουν φυσικά στη 
χώρα µας αεροπορικώς και οι περισσότεροι απὀ αυτούς θᾳ περάσουν 
απὀ το «Ελληνικό» για το αἰσχος του οποίοι έχουµε τώρα και διεθνή 
επιβεβαίωση: «Ώνειδος για τον πολιτισμό µας», 

Η εμφάνιση που παρουσιάζει και η κατάσταση του επικρατεί στο πρώ- 
το αεροδρόμιο της χώρας εἶναι πραγματικά τραγική. Είναι περιττὸ να 
αναφερθούμε γι άλλη μιὰ φορά στα -επιρικώς- ανεπαρκή κτίρια που 
έχουν κατά καιρούς άναρχα επεκταθεἰ και πολλά σηµεία τους έχουν να 
δουν στρώμα µπογιάς απὀ την Σποχἠ που κτἰστηκαν. στην εγκατάλει- 
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ψη καιτη φθορά της υποδομής, στη βρωμιά 
και την αθλιότητα που επικρατούν σε όλους 
τους χώρους, στις ελλείψεις και τόσα άλλα 
που έχουμε βαρεθεί να επισηµαίνουµε χρόνια 
τώρα (αυτή είναι και η γενική εικόνα του ελλή- 
νικού λαοῦ. ΓιατίµΏς φαίνονται περίεργα,.- 
Κ.Κ.). Αυτά είναι ὅμως η κορυφή καιμόνον του 
παγόβουνου στο πρόβλημα που ονομάζεται 
διεθνής αερολιμένας του Ελληνικού, η πύλη της πρωτεύουσας και της 
χώρας ολόκληρης προς τον Κόσμο. Τα υπόλοιπα και σημαντικότερα, 
δεν μπορούν να περιληφθούν σε Καμία ἐκθεση, 

Γιατον επισκέπτη που φτάνει στο αεροδρόμιο, η εμπειρία της πρώτης 
επαφἠς εἶναι ἑνα σοκ που δύσκολα μπορεί να περιγραφεὶ (τον προξ- 
τοιµάζει όμως ίσως για το ότι πρὀχξειται να ακολουθήσει κατά την πα- 
ραμµονή του στη «φιλόξενη» χώρα µας). Αφού περάσει απὀ την ταλαι- 
πωρία της παραλαβής των αποσκευών καιτου τελωνειακού ελέγχου 
φτάνει η ώρα της μεταφοράς απὀ το αεροδρόμιο προς το «κλεινόν 
Άστυ». Πέρα απὀ κάθε περιγραφή, ας προσπαθήσει οκαθένας να φα- 
νταστεί τον εαυτό του στη θἐση αυτή, μεσημἑρι. κάποιο καλοκαιρινό 
µήνα, ἴσως και µε κάποια απεργία και. για να βάλουμε και το στοιχείο 
της αγωνίας, µη γνωρίζοντας ελληνικἀ. ὃ επισκέπτης εἶναι ουσιαστικά 
αβοήθητος, Δεν υπάρχεικανεἰς να του δώσειτην παραμικρή πληροφο- 
ρία για τις μετακινήσεις του, τη διαμονή του ἡ ὁ,τι ἀλλο χρειάζεται, Οι 
ελάχιστοι υπάλληλοι του ΕΟΤ. όσο φιλότιµοι και αν εἶναι δεν μπορούν 
να ανταποκριθούν στις απαιτήσεις, ιδιαίτερα τους καλοκαιρινούς µή- 
νες, δὰν δξαιρἑσει βέβαια κανείς και το γεγονός ὁτι τηρούν και αυτοί 
αυστηρό ωράριο και το Υκισὲ των πληροφοριών παραμένει κενό πολ- 
λὲς ώρες της ημέρας, 

Για την ουσιαστική απουσία επικοινωνίας ανάµεσα στο δυτικό και το 
ανατολικό αεροδρόμιο γράφαµε στο προηγούμενο τεύχος, ΤΟ µεγα- 
λύτερο όμως πρόβλημα εἶναιη μετάβαση απὀ το αεροδράµιο στην 
Αθήνα ὅπου ἆλοι οι δρόμοι περνούν απὀ την πανίσχυρη συντεχνία των 
ταξιτζήδων καιτο καθεστώς που ἔχουν επιβάλει στο αεροδρόμια. 
Εκατοντάδες τα παράπονα κάθε χρόνο που θα ήταν χιλιάδες, αν οιτα- 
λαιπωρημένοιτουρίστες ήξεραν πού μπορούν νατα υποβάλουν ἠδεν 
ἔδιναν τόπο στην οργἡ ελπίζοντας να περισώσουν ό,τι απέμεινε απὀ 
τις διακοπέστους. Ελπίζουμε ότι τα µέτρα που ανακοίνωσε πρόσφατα 
το υπουργείο Συγκοινωνιών σχετικά µε τα ταξί και ιδιαίτερα τη συµπε- 
ριφορά των οδηγών θα βρουν άμεση και αμστηρή εφαρµογή στον 
Ανατολικό Αερολιμένα. 

Αλλά ακόµη καιαν ο ξένος επισκέπτης ανακαλύψει ότι υπάρχει και η 
εναλλακτική λύση του λεωφορείου, δεν υπἀρχεικάποιος που νατους 
δώσει την απλούστερη πληροφορία σε οποιαδήποτε γλώσσα πλην 
τῶν ελληνικών. Βασίζονται έτσι στην καλἠ διάθεση και πρωτοβουλία 
μερικών Ελλήνων συνταξιδιωτών τους, 

Πριν µερικά χρόνια εἶχα τη δυσάρεστη εμπειρία της συνδιαλλαγής µε 
το τελωνείο στο αεροδρόμιο. Μια επίσκεψη, πολύ πρόσφατα απέδειξε 
ότι ή κατάσταση σήµερα εἶναι πολύ χειρότερη, στον ἰδιο απαράδεκτο 
χώρο στιβάζονται σήµερα χιλιάδες τόννοι εμπορεύματα, από ευπαθή 
τρὀφιµα που σαπίἰζουν δίπλα σε μηχανήματα και πανάἀκριβο εξοπλισμὀ, 
πολλές φορές εκτεθειμένα στη βροχή και Τον ήλιο, μαζίµε τους αν- 
θρώπους που προσπαθούν (μάταια) να δουλέψουν και να δξυπηρρετή- 
θούν. Την κατάσταση ἐκανε δε πραγματικά τραγική η τελευταία απερ- 
γία των τελωνειακών που συσσώρευσε εμπορεύματα που θα απαιτή- 
σουν µε το σημερινό ρυθμό, πολλούς µήνες για να διεκπεραιωθούν. 
Αποτέλεσμα είναι ὁτιπολλὲς ξένες αεροπορικές εταιρίες αρνούνται 
να παραλάβουν εμπορεύματα που προορίζονται για εκτελώνισμό στο 
αεροδρόμιο του Ελληνικού. Μήπως θα πρεπει να κάνουμε κάτι πριν η 
ἄτυπη ακόµα αυτή θέση γίνει επίσημη. 

Ας μην γελιούνται όσοι νομίζουν ὁτιτέτοιες εκθέσεις δεν επηρεάζουν 
τους υποιήφιους επισκβπτες. Δυστυχώς κάνουν το γύρο του Κόσμου 
και εμφανίζονται µε πηχιαίους τίτλους στον τύπο, Είναι δε εξαιρετικἁ 
δύσκολο µετά τη δημιουργία των εντυπώσεων να ανασκευάσουµε την 
εικόνα που έχει σχηµατιστεἰ. Φαίνεται ὅτι η ταξιδιωτική οδηγία του 
1984 δεν µας εχει γίνει µάθηµα και Υ' ἀλλη µια φορά φροντίζουμε να 
κλείσουμε την αεροπορική πύλη της χώρας και μάλιστα µε διεθνείς 
περγαμηνές. Θερμά συγχαρητήρια! 


Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ Θ 


Η ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΣΤΗΝ ΘΡΑΚΗ 


Παρακάτω δηµασιεύσυµε επιστολή του | 
αναγνώστη κ. Σπύρου Παπαδόπουλου, 
από την Αβήνα σχετικά µε σχόλιο για τη 
Βράκη που εἶχε δημοσιευτεί στο ΕΟΒΗΝ 
του τεύχους 85. 0 αναγνώστης µας γρά- 
φει; 

Μπορώ νά πω ὅτι εμαισθηταποιήβηκα 
αρκετά διαβάζοντας το σχετικό σχόλιο 
γιατὶ µοι δό8ηκς η ευκαιρἰᾷ για να γνωρίσω 
τη Θράκη (και τη γνώρισα] µιας και υπηρέ- 
τησα τη πτρατιωτικ µου θητείᾳ στην Ξάνθη 
«μετακομἰζοντας» ὅμως συχνἁ στους 
ἀλλους νομοὺς για ασκήσεις, Δεν αποκὀµἰ- 
σα ὑμως κακὲς εντυπώσεις απὀ αυτὰ τα 
µέρη γιατἰ ὅεν έκανα ποτέ το λάθος να 
συνδέσω τις άσχημες και εΓίµονες στιγμές 
που ἐζησα στο Στρατό µε το περιβάλλον 
καιτους ανθρώπους αυτών των περιοχών. 
Αυτό ὅμως που µου ἑκανε µεγάλη εντύπω- 
ση εἶναι ότι ενώ ο κόσμος της Θράκης 
ξέρει τα προβλήματά ποιν αντιμετωπίζει, 
συγχρόνως τα παραµερίζει και επαναπαύε- 
ταιστις ὀάφνες που τοι προσφέρουν η 
ποσότητα του στρατού καιη νυκτερινή δια- 
σκέδαση που μπορώ να πῷ πως εἶναι ἕντο- 
νήκηισε κάνει να ξεχνὰς εὔκολα. 

Ὑπάρχει καιπ αποκαλούμενη "μουσουλμα- 
γική μειονότητα" που δημιουργεί µε ἠρεμία 
και υπομονή µια σιωπηλή επανάσταση. Και 
πως τη δημιουργεί; Με το να ασχολείταιµε 
Όλο και πιό κερδοφόρα επαγγἐλµατα. Με 
βάση αυτό το κέρδος τους δίνεται η ευικαι- 
ρία ν’ αυξηβούν πληθυσμιακα, μιᾶς και µπο- 
ροὺν και συντηρούν ᾱ ἡ καιὸ παιδιά σε καθε 
οικογένεια. Παράλληλα απὀ την πλευρά 
µας υπάρχεικαι το ἐντόονο ῥαινόμενο της 
εσωτερικής μετανάστεμσης, Φυσικά οι 
περισσότεροι απὀ ὅσους μετακινούνται 
είναι νέοι οι οποίοι ὅεν βρἰσκουν εργασία ἡ 
άλλα ενδιαφερόντα και ἐτοι φεύγουν για 
Θεσσαλονίκη ἡ για Αθήνα. Αυτό όμως που 
ξεπερνάεικάθε ὁριο εἰναιη αδιαφορίακαιη 
ψωχελικότητα των Αημήρχων και των 
Ναμαρχώνπου δεν πιέζουν την Κυβέρνηση 
γα κάνει περισσότερα πράγματα για τον 
τόποτους, Είναι εξοργιστικό για παράδειν- 
µανα δἰνογταιλεφτά στην Ξάνβη δήθεν για 
να φτιαχτούν τρίᾳ ἑργα και τελικά να µην 
φτιάχνεται οὖτε ἕνα. Εἶναι δε τουλάχιστον 
µικρότητα να Βέλουν να έλθουν τουρκικἀ 
συγκροτήματα μοντέρνας μουσικής για 
συναυλίες στην Κομοτηνή και την Ξάνθη, 
συγκροτήµατα που υπερασπίζονται τα 
δικαιώµατα της Ελληνικής μειονότητας 
στην Τουρκία και οι Δήμαρχοι αυτών των 
πόλεων να τα διώχνουν µε τη δικαιολογία 
ὁτιθα ξεσηκώσουν "κύμα διαμαρτυρίας". 
Και από την ἄλλη αφήνουν τουρκικούς 
ραδιοφωνικούς σταθμούς σε λειτουργία 
χωρίς καμἰᾳ αντίδραση. Δυστυχώς, την ὁλῃ 
κατάσταση την ἑξηύα απὀὠ κοντά καιτο 
οδυνηρότερο εἶναι ὁτι εμείς οἱ ἰδιοι αποκΏ- 
λούμε τον μουσουλμανικό πληβυσμό 
"Τούρκους”, ενώ υπάρχει µεγάλη πιθανό- 
τητὰ καποιὸς απὀ αυτούς να εἶναι απὀγο- 
γος των Μακεδόνων της εποχἠς του 
Μεγάλου Αλεξάνδρου. Ὅλα αυτά είναι 
σίψουρος ὁτιαν τα ζούσατε και εσείς για 19 
µήνες ὅπως Εγώ τότε θᾳ οναρωτιώσασταν 
γιατί να υπηρετήσω την πατρίδα εδώ;” 
Ναμίζουμε τι «Βλέπετε το δένδρο και 
Χάνετε το δάσος», Δεν υπάρχει καγείς 
που επαναπαύεται στους τρεις ακριτικοὺς 
νομούς της Όρακης. Δυστυχὼς τόσο η 
Ξάνθη όσο καιη Βοδόπη και ο Έθρος 6ρ[- 


σκονται πολύ μακριά απὀ την Αθήνα και 
τα κέγτρα σποφόσεων µε όλα τα (πολλά) 
μειονεκτήματα και {ελάχιστα} πλεονεκτή- 
µατα που υπάρχουν. Τα αν ὅεν γίνεται 
κανένα ἐργύ µε τα «ψίχουλα» που διστίθε- 
γται και αναλαμθάνουν εταιρίες µε µηχα- 
γικούς που επιθλέπουν απὀ την Αθήνα 
ὅεν µπορεί σε καμία περίπτωση να αποτε- 


ΑΛΛΗΛΘΟΘΙΕΤΡΑΦΙΑ 


λεί σφάλμα των κατοίκων της περιοχής. | 


Για το ὁτιη πολιτική Των εκάστοτε κυθερ- 
γήσεων {με την ανοχή ὁλων µας) έχει 
εξωβήσειτους ποµάκους της περιοχής 
στην αγκαλἰιᾶ της Άγκυρας έχουμε γρά- 
Ψει πολλές φορὲς και συμφωνούμε απὀό- 
λυτα µαζίσας, Όλα αυτά απὀ κάποιον που 
μεγάλωσε και έζησε στην περιοχή. 
Πάντως εἶστε αξιέπαινος αφού δεν συν- 
δέετε τις εµπειρίες σας απὀ το στρατό µε 
την περιοχή και τους κατοίκους της. 
Πολλοί το κάνουν υποσυγείδητα.-Φ.Γ.Κ. 
Βαλλού ἨΝεκτόριο,  Θεσσολονίκη: 
Ευχαριστούμε. Φαίνεται ὅτι εἶστε πολύ και- 
νούργιος αναγνώστης, διαφορετικά βα ξέρα- 
τὸ ότι στο τεύχος 89, του περασμένου 
Ιουλίου-Αυγούστου 1991 εἶκαμε δημοσιεύσει 
ευρετήριο µε την ύλη των τευχών της 
ΠΤΗΣΗΣ απὀ τα τεἠχος ΝοΊ. Αφιερώματα 
στα Ε-ΊδΕ και Ε-25 ὅεν ἐχουν γίνει. Η σχεδία- 
ση τοι τελευταίου ὅεν έχει ακόµη παγιωθεί 
Επίσης έχουμε γράψει ποόσφσοτα καιγιατο 
Βόγιατζερ ἰ και || και στο προτελευταίο τεύ- 
χος µας εἰχαμε ολοκληρο αφιέρωμα στα 
αεροδιαστημοπλάνο ΕΒΜΙΕ. Για την αγορά 
παλαιών τευχών. προτιμήστε τὴν ταχιιδροµι- 
κἡ επιταγἡ. Νομίζουμε ὀτικαι εμείς έχουµε 
γράψει {με βάση στοιχεία της ΙΑΤΑ] ὁτι -σύμ- 
φώνα µε επἰσηµα σταιχεία- η πλσιοψηφία των 
αξροπορικών ατυχημάτων οφείλεται στον 
ανθρώπινο παράγοντα. 

Φραντζή Σάθθα, θεσσαλονίκη: Τα πτιηχία 
εἶναι αναλογα ουτών που χρειάζεται ἑνας 
μηχανικὰς αεροσκαφών για να εργαστείσε 
εταιρίες στο εξωτερικό και στη χώρα µας, Σε 
αρκετὲς περιπτώσεις, Ιδιαίτερα ας προγρᾶμ- 
µατα που σχετίζονται µε οΏιλικα συστήµατα, η 
υπηκοότητα εἶναι σαφώς εμπόδιο. Αλλά και 
εκτὸς ΕΩΚ υπάρχει πάντοτε και Π αἹαγόρευ- 
ση εργασιᾶς σε ξένους γενικότερα, Έχετε 
πάντως υπ' ὀφη Ότιῃ περοπομική βιομηχανία 
σε ολον τον κόσµο αντιμετωπίζει σοβαρότατα 
προβλήματα και απολύει χιλιάδες εργσζομέ- 
νους. 

Δημητρίαυ βένα. Θεσσαλονίκη: ή αναφορα 
μας ἠταν περιορισμένη σε γυνακες πιλότους 
στην πολεμική αεροπορία. Η Ελληνική 
Πολεμική ΑεροπορίΏ έχει ανοίξειτις πόρτες 
της για γυναίκες σε ἄλλες ειδικότητες, Γιατί 
ὅεν περνάτε απὀ το γραφεία ενημερώσεως 
κοινοή στη βόρεια πύλῃ της διεθνούς 
Εκθεσης για περισσότερες πληροφορίες: 

Γ, Λαζαρίδη, Πειραιά: Για τις διευθύνσεις που 
σας ενδιαφέἑρουν παρακαλούμε απικοινωνἠ- 
στε μαζίµας. 

Κεφάλα Κώστα, Ηράκλειο: ἵις πληροφορίες 
που θέλετε για τη Σχολή ἱκάρίων, ιδιαίτερα τις 
βαβμολογίες ὃεν τις ἔχουμε και δυστυχώς 
δεν γνωρίζουμε ποή µπορείτε να τις βρείτε 
Ἴσως το υποιιργείο Παιδείας να μπορείνασας 
δώσει κἆτι. Τα Ιπῤλοιπα που; αφορούν τη 
σχολή θᾳ πρέπει να τα αναζητήσετε στην 
εγκύκλιο προκήριξης του διαγωνισμού εισα- 
γωγής, Το ΒεΙ| 222 δεν παράγεται πλέον. Το 
διάδοχο μοντέλο 290 έχει διαστάσεις; {5.38 
µέτρα μήκος, 9.66 µέτρα ύψος, Διαθέτει δύο 
κινητήρες 700 ἱππων Άλισον 2950-0302. Το 
βάρος τουκενό εἶναι 2.224 κιλά και το μέγιστο 
βάρος απογείωσης εἶναι 3.745 κιλὰ, Η μέγιστη 
ταχύτητά του είναι 256 χιλιόμετρα την ὡρα, 
Μπορεί να μεταφέρει 6-8 επιβότες επιπλέον 
του δμελοὺς πληρώματος. Το "ΑιήΜΟΙ("υπο- 
ψοεί ὁτεσπιτυγχάνει υπερηχητικές ταχύτη- 
τες, κάτι που φυσικά δεν εἶνοι δυνοτὀν. 
Σημειώστε επίσης ὁτι δεν υπάρχει στρατιώτι- 
κἠεξοπλισµενη ἐκδοση του ελικοπτέρου. 
Χριστοφορίδη Χρίστο. Κύπρο: Στό τείχος 80 
ἔχουμε δημοσιεύσει ευρετήριο ὁλων των τει)- 
χών της ΠΤΗΣΗΣ. γιατι δεν το συμβουλεύε- 
στε; Βιβλία δεν διαθέτουμε πλέον. Αυτά που 
εμφανίζονται σπῃ στήλη της βιβλιοκριτικής 
μας τα αποστελλουν οἱ εκδοτικοί οἰκοιπου 
αναφέρουμε κάτω απὀ κῶβε τίτλο ή τα παὶρ- 
ναυμε απὀ τα βιβλιοπωλεία τῶν Αθηνων. Οι 
μονογραφίες αποτελοήν συνεργασία µε ξενα 


οἶκο και ὅξν μπορούμε πάντα να επέµβουµε. 
Αντίθετα για ἆλα τα µαχητικὰ σε μπηρεσία µε 
πην Πολεμικἡ Αεροπορία ἔχουμε δημοσιεύσει 
δεκάδες ειδικἁ ἀρβρα. 

Ζαφειρόπουλο «Δημήτρη. Αθήνα: 
Ειμχαριστούµε, Η ἧπαρξη του ηλεκτρουπτικοὺ 
ουστήµατος σκὀπευσης στο ΟΤΩ-ΜΕΙ ΑΒΑ, 
επιτρέπει την αυτόναμη χρήση του πιροβό- 
λου, ενώ αποτελεί Εναλλακτική μέθοδο ελέγ- 
χαυ βολής σε περίπτωση βλάθης του πρωτεύ- 
οντος π σε περίπτωση επιχειρήσεων σε περι- 
βάλλον ισχυρών πηλεκτρονικών αντιµέτρων, 
Καιτα ελληνικά πολεμικά διαθέτουν ανάλογη 
ὄυνατότητα αλλά µε λίγο διαφορετική φιλο” 
σοφἰα, Στις πιραιιλακάτους, για παράδειγµα 
υπάρχει ἠλεκτροοπτικὀ σύστημα που παράλ- 
ληλα τοποθετημένο µε το ραντάρ "φωτισμού" 
του στόχου Ροή ωχ, µέρος του συστήματος 
βολής Ψεσα. Για τα μπόλοιπα, δυστυχώς δεν 
8α επιχειρήσσυµε απάντηση µέσα απὀ τις 
λίγες γραμμές που διαθέτουμε σ᾿' αυτήν τη 
στήλη. 

Κατερίνα Φ.. Ξάνθη: Η απόφαση για την 
καριέρα που θέλετε να ακολουβήσετε εἶναι 
όπως καταλαβαίνετε αποκλειστικἀ προσωπ:- 
κἩ. Είναι πολἡ δύσκολο µέσα από τον περιορι- 
σμένο χώρο της στήλης να σας αναπτύξουμε 
όλα τα ὑπὲρ και τα κατά του επαγγέλµοτος. 
Έχετε υπ᾿ όψη ότι όλες οι σχολές στις ΗΠΑ. 
προετοιμάζοιΜ τους σπουδαστές τους γιατις 
κοινές εξετάσεις που δίνειῃ Αμερικανική 
Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας (ΓΑΑΙ. 'Αρα 
τα πτυχία εἶναι -Θεωρητικά- ισότιμα. Από εκεί 
καιπερα, η προετοιμασία γιατις εξετάσεις και 
φυσικά η δική σας κατάρτιση αργότερα εἶναι 
αποτέλεσµα του εξοπλισμού που διαθέτει η 
σχολη καιτων προγραμµατών της. Η εκτίμηση 
αυτῶν των παραγόντων είναι ὅπως καταλά- 
βαΐνετε πολὺ δύσκολη ὅταν γίνεται εξ απυ- 
στάσεως. Η επαγγελματική σας αποκατάστα- 
ση στην Ελλάδα µε δεδομένη την παρούσα 
κατάσταση εἶναι πολύ δὐσκολῃ. Τί Βα γένει 
μελλοντικά µε την -μερική- απελειυβέρώση 
των αεροσιγκοινώνιών εἶναι σχετικά ενωρίἰς 
για να κρίνεικανεῖς, Ἐχετε μπολογίσειτο 
κόστος σε σχέση µε την απὀδοση: 

Καραδήµο Βαγγέλη. Πάτρα; Ευχαριστούμε, 
πολύ για τα καλά σας λόγια. Όλα τα σχετικἁ 
µε τη Σχολή Ικάρων περιέχονται στην εγκὺ- 
κλιο του ΓΕΑ ποι µπορείτε να προμηθευτείτε 
και απὀ τα κατὰ τόπους Στρατολογικἀ 
Γραφεία. Απὸ όσο γνωρίζουμε όμως στο 
τμήμα ιπταµένων δεν δέχονται υποψηφίους 
µε προβλήµατα στην ὀραση. 

Χριστοδούλου Σ.8., θεσσαλονίνη: Την 
«ιδεολογική σαλότα» της επιστολής που ανα- 
φέρετε την εἰχαμε επισημάνει και εµείς µαζί 
µε εκατοντάδες αναγνώστες, 0 ὄγκος ακρι- 
βως αυτής της αλληλογραφίας δεν µας επι- 
τρεπει να δημοσιεύσουμε άλλα γράµµατα για 
το βὲμα. Σας ευχαριστούμε πάντως Βερμά. 
Αραμπατζἡ Λευτέρη. Θέρμη Θεσσαλονίκης: 
Εἶναι γεγονός ὁτι το υλικό που παραχωρείται 
στη χώρα µας τον τελευταίο καιρό αποτελεί 
σημµαντικῆ ενίσχυση για τις αμυντικές µας 
δυνατότητες, Μην ξεχνάτε ὅμως και όλα όσα 
αγοράστηκαν µε εθνικοὺς πὀροις, Οι ανᾱ- 
γκες ειναι δυστυχώς πολλές και τα κονδύλια 
όλο και λιγότερα. Όι ΗΠΑ δεν διαθέτουν 
πλέον Γ-108. Ναι, η Ελληνική Αεραπορία ὅια- 
θέτει βόμβες Ναπάλμ. 0 πήρπυλος ΜΗ 8{ΠΓ 
εἶναι βλήμα αέρος-πέρος, μικρών αποστάσε: 
ων, ανάλογος και εξωτερικὰ ὀµοιος του 
Σαιντγουάιντερ. Αποκλείουμε τον εκτεταμέ- 
νο εκσυγχρονισμό των Ε:5Α.Β. Για την ανά- 
γκη προσθήκης εκτοξευτὠν 
φωτοβολίδων/αεροφυλλὼν και ΠΒ έχουμε 
γράψει πολλές φορές, 

Ασκαρίδη Χρήστο. ΄Ασπρα Σπίτια Βοιωτίας: 
Αφιέρωμα σε αντιαεροπορικἀ συστήµατα 
έχουμε κάνει αλλά 8ᾳ επανέλθουµε μελλοντι- 
κά. Οι συνεντεύξεις που αναφέρετε ὅεν επι: 
τρεπᾶνται, 

Καρίίδα Δημήτρη. Αθήνα: Κανένα αεροπλα- 
νο ὅεν µπορεί να υπερτερεί όλων των ἄλλων 


σε όλα τα στοιχεία καιτις επιδάσεις, Έτσι και 
το Ε-Τ6 μστερεί ἐναντιτου παλαιότερου Ε-ᾱ 
στη μέγιστη ταχύτητα, την επιχειρησιακή 
οροφή, Τον αρχικό ρυθμό ανόδου κ.α. Αυτό 
εἶναι ακριβώς και το επιχείρηµα που χρηθιµο- 
ποιούµε στους αναγνώστες που απαιτούν να 
τοις ποιὶµε ποιό εἶναι το καλήτερο βομβαρδι- 
στικὀ ἡ αναχαιτιστικό, Όπως καταλαβαίνετε 
κἀτιτέτοιο εἶναι αδύνατο αφού πρεπει να 
σταθμιστούν πολλοί παράγοντες, πολλοί απὀ 
τους οποίοιις εἶναι απὀρρηται. 
Στρουσόπουλο Αντώνη, Αθήνα: Μῃν απο- 
γοητεύεστε. 

Ν.ζ., Αμαλιάδα, Τα γεγονότα εκείνης της 
εποχῆς δεν ἐχουν ποτὲ γίνει αποδεκτά ἡ δεν 
ἔχουν ποτὲ παρουσιαστεἰ επίσημα, ἄεν υπάρ- 
χουν περισσύτερες πληροφορίες προς δήμο- 
σίευση. 

Κωνστανταρογιάννη Π., Αθήνα; Οιαπύψεις 
σας σεβαστές αλλά ατεκµηρίωτες, ἡ μάλλον 
βασισμένες σε χιλιοειπωµενα πράγματα που 
ἔχουμε αρχίσει να δεχόμεστε και σαν αξιώμα- 
τα. 

Μυλωνάκο Γιώργο, Αβήνα: Ευχαριστούμε. 
Ναι. η Ελληνικἡ Αεροπορία διαθέτει μερικά 
αεροσκάφη µε δυνατότητες ΕΜΙΕΙ ΙΝΤ. Τα 
γνωστότερα είναι ἑνα ἡ δύο τροποποιημένα 
ϱ-160 που έχουν το διπλό αυτό ρύλο, Στο 
παρελβὀν και ὄλλα σεροσκἀφη, ἀνάμεσα στα 
οποία ϱ-όἤ εἶχαν χρησιµοποιηθεί για τον ἰδιο 
σκοπό. Τα "ᾳα”. εἶναι γνωστός συντελεστής 
στην εξίσωση ΕΞππα. Πύραυλοι Μαἰτα 5υρετ 
9300 θα υπάρχουν σὐν Ίομα, σύμφωνα µε 
όλες τις πληροφαβρίες στο Ελληνικό 
Οπλαστάσιο, Η αγγλική γλὠσσα είναι απαρα]- 
τητΊ γΙατους χειριστές. 

Γ.., Γιαννιτσά: Γιατί ανῤνυμία στην Επµστο- 
λή σας που µας εμποδίζει να τη δημοσιεύσοι- 
µε παρ᾽ όλα που Βίγει µε πολυ ὠραίο τρόπα 
σημαντικά βέματα. Για το άλλο Βέµα, γιατὶ δεν 
απευθύνεστε στο στρατολαγικό σας γραφείο. 
Παπαπαύλου Γιώργο, Αβήνα: Ευκαριστοίμε, 
Τα βέμα έχει εξαντλΠΒΕΙ. 

Πατήρη Διονύση, Ἀθήνα: Εικαριστοήµε, Η 
επιθυμία σας λαμβάνεται υπ ὀψη, Γιατίδεν 
συμβουλεύεστε το τεύχος ποι) εἴχαμε ὄπμοσι- 
εὐσειτο Τοηδάο Η. Ἰ. 

Κόρκα Δημήτρια, Βραχάτι Κομινγβίας; θα 
προσππβήσουµε να ὅας ικανοποιήσσυµε. Τα 
βιβλίο που ανπφἑρετε το εἴχαμε προµηβειτεί 
απὀ κεντρικό βιβλιοπωλείο των Αθηνών, 
Μύρωνα Βαρβεράκη, Πράκλειο: 
Ευχαριστούμε. ἀεν νοµίζουµε ἦτι υπήρχε Ιδι- 
αἱτορος λόγος. 

Αχιλλέα Κιούρα, Θεσσαλονίκη: Φιλ μας 
καταλαβαίνετε φυσικά ὅτι τα 34 ερωτήματα 
που θέτετε στην επιστολή σας εἶναι ΗΠερβο- 
λικά πολλά για ν απαντηθούν µέσα απὀ τη 
στήλη. Διαβάστε πρώτα τη μον ἀγραφία του 
τεύχοεις 88, Νομίζουμε ὅτι ἐχετὲ μπερδέψει 
πολλά πράγματα καιµην πιστεὺετὲ τις κινηµα- 
ταγραφικὲς ταινίες. 

Αλέξανδρο Σωτηρύπουλα, θεσσαλονίκη: 
Δεν μπορούμε να σας οτείλουµε προσωπική 
απάντηση, Έχουμε ξεκινήσει κάτι σχετικὀ και 
Ελπίζουμε να το παρομσιάσουµε σύντομα. Η 
κατασταση πάντως δεν εἶναι ευοίωνη, 
Αναγνώστη, Γλυφαδα, Αθήνα: Η προµήβεια 
μεταχειρισμένων Ε-18 εξετάζεται σαν πιθανό- 
τητα. Τά οφέλη εἶναι προφανή εόν αὐτὰ αγο- 
ραστούν σε συμφέρουσες τιµές, Δεν εἶναι 
καθόλου σίγουρο ότιτα Ελληνικά Ε-1Β διαβὲ- 
τουν τη δυνατότητα μεταφοράς Ι ΑΝΤΙΗΝ. 
Σίψοµρα δε, δεν διαβέτουν το ΠΩ ευρείας 
γωνίας. απαραϊτητο οτοιχεἰο γιὰ την πλήρη 
αξιοποίηση του συστήµατος. Το θέµα των 
Ραἴτιοί Εχει μάλλον παγώσει, Τα υπόλοιπα 
μάλλον ἐχουν απαντηθεὶ μέσω των σελἰδῶν 
των περονέων στα τείχη που μεσολάβησαν, 
Μπεκιαράκη Στέλιο, Αθήνα: Το θέµα ποι! 
βίγετε εἶναι πολύ εωρύ. Θα υπάρξει σχετικὀ 
ἄρβρα σήντομα, 

θεοδουλίδη Ν. θεσσαλονίκη; Εαν πιστέψατε 
στην Εθνικη Ανεξαρτησία” που µας εἶχαν 
υποσχεβείμάλλον ...κάσατε. 
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Μωραϊτόκη Αντώνη, Ζῴκυνθο; ὁτν εκδἰδοι- 
με εμείς τα βιβλία που αναφέρετε, Εἶναι εκδό- 
σεις του συνεργάτου µας, Θµ πρέπει να Ελβε- 
τε σε επαφή µαζίτου. 

Σίοιλα Αθανόσιο, Θεσσαλονίκη: Ἐ χουμε γρό- 
ψει πολλές φορές ὁτι οἱ πιλότοι της 
Αεροπορίας Στρατοή προέρχονται από Τὰ 
μόνιμα καιτα εφεᾶρᾳ στελεχη τοι στρατεήµα- 
τος και οι σνάγκες καλύπτονται κατά περί- 
πτιήση και µε την ἑκδοση σχετικών εγκυμλίῶν. 
Δεν γνωρίζουμε εαν η πρακτική αωτή 8α συνε- 
χιστει. 

Κυριαζή Κώστα, Μεταγγίται Καλκιδικής: Οι 
πιλότοι των ελικοπτέρων του Μαιτικοή ΓΠρο- 
ερχονται απὀ το Ναυτικό αλλά τα αξροσκάφη 
ναυτικής συνεργασιας έχουν πληρώματα 
προερχύµενα απύ την Αεροπαμἰα, 

Λαουτάρη Γεώργιο, Αθήνα: Ναι, οι απόφοιτοι 
λυκείου εἶναι αυτομάτως και υποιμήφιοι ὀφε- 
ὅροι αξιώματικοἱ 

Πάντσου Βάσω. Αθήνα: Δεν νοµίζουμµε ὁτι 
αυτά που γράψαµε στη στήλτι της αλληλογρα- 
φίας διαφέρουν µε σα διαβάσετε στον οδηγό 
τομ υπομργείου Παιδείας. Η Σχολή ἱκάρων 
δεν Εχει μόνον τµηµα (πταμένων. Η εισαγωγἠ 
γυναικών επιτρέπεται ακόµη στη Στρατιωτική 
Σχολή Αξιωματικών Σωμάτων (Σ2Α 5) 
Παπαδόπουλο Αντώνη, Αιγείρα Αιγιαλίας: 
Αφιέρωμα στο ΡΗ-/1 ἔχουμε κάνει. Ε-198 δεν 
υπήρξε ποτὲ, 

Νίκο Σαρούκο, Ἀβήνα, Γιατην κατάσταση 
πον επικρατεί στόν ᾱ, Αερολιμένα εχόυμε 
γρόψειπολλές φορές τα τελευταία δέκα χρό- 
νια και επανερχόµαστε και σ' αυτό το τεύχος, 
Ίσως περιμένουν τόσον καιρό να µετακομί- 
σουν στο νέας αερολιμένα των Σπάτων. Στο 
µεταξή, οι επισκέπτες συνεχίζουν να αντικρί!- 
ζουν το βέσµα. 

Χαράλαμπα «ἁΧαράλαμπίδη, Ξάνθη: 
Εμκχαριστούµε Βερμά για τα καλά σας λόγια. 
Διστυχὼς δεν μπορούμε να σας βοηθήσοιµε. 
Ἔχουμε σαν αρχή να µην δημασιεύουμε διειι- 
Βύνσεις εταιριών ιδιαίτερα στην ἐκταση που 
Βέλετε. Εάν υπάρχει κάποιος ιδιαἰτερος 
λόγος εργασιακή) ξαναγράψτε μας και θα 
κάνουμε ἴσως κάποια εξαίρεση. 
Επικοινωνήστε μαζίµας 

Βεόδωρο Παπαδόπουλο, Πάτρα: Η Επιλογή 
των αποιμηφίων ἵνα τις ειδικός δυνάμεις γίνε- 
ται κυρίως µε βάση την καλή σωματική κατά- 
ῥταση και την ηλικία, Αυτόματα µε τις γραμμᾶ- 
τικές γνώσεις που ἔχετε, εἱσθε κοι ΥΕ. Για 
τις ειδικότητες ισχει κάτι ανάλογα και λαμβᾶ- 
γεται φωσικά υπ΄ ὄψη μέχρις ενός βαθμοί καιή 
επιθυμἰὸ του υποψηφίου, Τα πάντα όμως 
εξαρτώνται απύ τις ονάγκες καιτον αριθμό 
των στρατευσίµων τη συγκεκριμενη στιγμή 
Εὰν εχετε κάποια ειδικότητα η πσχολείστε 
στην πολιτική σας ζωή µε τον αλεξιπτωτισμό 
ἡ την υποβρύχια κολύμβηση εἰναικάτιπου 
µπορεί να σας βοηθήσει να πραγµατοποιήσε- 
τετ ὄνειρα σας 

Ελευθεριάδη Νικόλαο, θεσσαλονίκη: 
Ευχαριστούμε. Προσπαβοήμε ὀπυς βλέπετε 
να ικἀνοποιήσουµΕ ὀλους τους φἰλοιις, ᾖδιαι- 
τερα} της αεροπορίας, Για τα Μιράζ γράψαμµε 
στα προηγούμενο τεύχος. Τελικά οι πύραυλοι 
πομ βα παραχωρηθούν στην Ελλάδα Βα εἶναι, 
εκτός απροόπτου 9Α-8 "οκ", Πρέπει ὁμως 
να τονίσουμε ὁτιμέχρινα τους δούμε σε 
Ελληνικό ὀδαφος τα πάντα εἶναι ρευστᾶ, 
ὄεδομένου οτιτέτοιου εἰδους αναφορές βασι- 
ζονται σε πληροφορίες. Για τ' ἀλλά θᾳπρο- 
σπαθήσουµε να σας ικαγοποιήσουµε σύντο- 
μα, Ώ εκσυγχρονισμός των παραχωρουµένων 
Α»7 [αν και ὅςν μπάρχόυν επίσηµες ανακοινώ- 
σεις) περιλαμβάνουν μάλλον μόνον τη δσομικη 
ανοκατασκευή του αεροπλάνου. Το ϱ- 17 γλἰ- 
τωσε προς τα παρὀν το τσεκούρι” των περι- 
κοπῶν, Τα ΒΕ τουρκικά Ε-1Ρ αποτελούν την 
πρωτη παρτίδα απὺ τη δεύτερη φαση 
Μαριδάκη Γεώργιο, Αθήνα: Το Βέμα των ελι- 
κοπτέρων ΞΑΒ ὧεν έχει προχωρήσει" τον 
τελευταίο χρόνο, ἔτην τελευταία φάση της 
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επιλογής οι διαγωνιζόμενοι τύποι ἦταν ανάμε- 
σα δε ἀλλους και οι ΑΒ. 412, βεροσπασιάλ 
Ντοφέν και Σικόροκι 9-76, Η προμήθεια εξ0- 
πλισμέναιν Α-108 εχει εγκαταλειφθεί. Θα Ἴρο- 
σπαβήσουµε να βρούμε τη φωτογραφία που 
θέλετε αν καιπρος το παρὀν τ δημοσίευσή 
της εἶναι μάλλον δύσκολη, 

Ἰσίπο Κώστα, Εράτεινα Κοζάνης: 
Ευχαριστούμε για την επιστολή σας. 
Δυστιηχώς το θέµα ἐχει εξαντληθεί, 
Παπαδημητρίου Ηλία, Αθήνα: Για τα βιβλία 
που θόλετε, μάλλον 8α πρέπει να απευθυνθεί 
τε στη Διεύθυνση Ἱστορίας του ΓΕΑ που βρ- 
σκεται στις παλαιές εγκαταστάσεις του ΚΕΑ 
στο Φαληρικό Δέλτα. 

Κεµαλάκη Γιάννη, Αλεξανδρούπολη: Η 
Δημοκρατία εξασφαλίζει σε ὁλοιις το δικαϊω- 
μα να εκφράζουμε τις ππὀψεις µας. Δεν µας 
υποχρεώνει ὅμως και νατις ασπαζόμαστε. 


Συμφωνοῦμε µε τα περισσότερα πράγµατο | 
που γράφετε. Το σύστηµα του Αὖ δεν παρὲ: | 


χει αυτόματη παρακολούθηση αναγλύφοι 
αλλά αποφυγἠ αναγλύφοι, Τα ελληνική Α-7 
από ὁσο γνωρίζουμε δεν χρησιμοποιούνται 
(τουλάχιστον μεχρι τώρα] µε Εάμβες κατευβυ- 
νόµεγες µε λέιζερ. Όπως ὁμωςκαιστην περὶ- 
πτωση των Γ-ᾱ, ο στάχας φωτίζεται απὀ ἀλλο 
αεροπλάνο. Μόνο οι νεώτερες εκδόσεις του 
Μάβερικ μπορούν να χρησιμοποιηβούν ενα- 
ντίον πλοίων γιατὶ ο τηλεαπτικὸς αισβητήρας 
των ΑοΙ/-05Α/Β δεν ἐχειτην απαραίτητη δια- 
κρπική ικανότητα. Το Τ-ὰ9 δεν έχειπαρουσι- 
στει. 

Παπαδίνα Δημήτριο, Βέροια; Για την 
Αεροπορἱα Στρατουισχύεεο,τι γβαψαµε 
Πρέπει ὁμώς να λήβετε υπ ὄψη ὁτιτ εισαγυ- 
γή γίνεται µε την εκάστοτε εγκύκλιο (που 
µπορείνα περιέχει διαφορετικὲς σινβήκες 
απα την προηγούµενη} και ανάλογα µε τις 
ανάγκες. Θεωρητικᾶ τὸ Πτυχίο που αναφἑρε- 
τε, µπαρείτε να το κάνετε επαγγελματικό 
σλλά προς το παρὀν στη χώρα µας αυτή ῃΠ 
δυνατότητα εἶναι εξαιρετικά περιορισμένη. 
Λάβετε μπ' ὀψπ όπιη επαγγελματική αποκατὰ- 
σταση δεν εἶναι ιδιαίτερα εὐκολη κήτιποι δεν 
πρὀκειται να αλλάξει σημαντικά µε τη μερική 
απελευθέρωση των αεροσυγκοινωνιών στην 
Ελλάδα. 

Μουλά Αθανασιο, Κήμη Ευθοίας;: Αρχικά τα 
ονόματα των τεσσάρων αντιτορπιλικὠν της 
κλάσης Απαπις ἐφεραν τΏ ἑνα απὀ αιιτά να 
ονομάζεται Κόνων”, Σε μετέπειτα ανακοίν- 
ση το σκάφος αυτὸ έφερε πλέον τὸ ὄνομα 
Θεμιστοκλής”, Π αλλαγή οφείλεται πιθανότα- 
τα στο ὖτιο Κονων αποτελεί αμφιλεγόμενη 
ιστορική φυσιογνωμία, κάτι που το Ναυτικό 
δεν εἶχε αρχικἀ λάβει υπ΄ ὀψη. 

Καραχάλιο Σωτήρη, Αθήνα: Η Πολεµικη 
Αεροπορία εἰκε ξεκινήσει εδώ και δεκαπέντε 
χρόνια ένα πρὀγραµµα κατασµευἠς προστα- 
τβυμένων υποστέγων για τα μαχητικά αξερο- 
σκάφη της. Το πρόγραµµα αυτό έχει ολΟκλη: 
ῥρωθεί, Τα Ελληνικά Μιρᾶζ Ε1 δεν εἶναι δυνα- 
τὸν να βάλουν πυραύλους ΕΧΟΡΕΤ µε Το 
ραντάρ που έχουν σήµερα. Αντίθετα τα Ε-4ξ 
μπορούν να μεταφέρουν και να βόλουν 
ΗαΓρΏση, Η παράδοση του πλεονάζοντος υλι- 
κοὺ στή χώρα µας ἐχει ήδη αρχίσει 

Πεσυρίδη Αποστόλη, Θεσσαλονίκη: Γιατις 
απορίες σας ποι αφορούν την αεροδιιναµική 
της πτέρυγας θα πρέπει να κόνετε υπομονή 
μέχρι να δημοσιεύσουμε σχετικὀ άρθρο που 
βρίσκεται αυτήν τη στιγµή στη φάση της προε- 
τοιµασίας, Τα προστατευτικά "μαυρα γυαλιά: 
οτους χειριστες εἶναι απαραἰτητα σαν µέσον 
προφύλαξης απἀ την ηλιακή ακτινοβολία. Το 
τεύχος που ζητάτε εχει εξαντληθεί, Θα υπάρ- 
ξει πάντως κάτι καινούργιο σύντομα, Δεν 
µπορεί να υπάρξει απόλυτη απάντηση στο 
ερὠτηµά σας δεδομένου ότι τα αρκετά πειρα- 
ματικά αεροσκάφτ ἐχουν καιτην παράἀλλτιλη 
στρατιωτική τους ἐκδοση. Όα προσπαθήσοι- 
µε να σας απαντήσουµε σε προσεχές τεύχος 


ΑνιαιΙο (οσο {πο 
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ΣΒΕΦΤ ΜΑΙΝΤΑΙΝΕΡ ΕΙΕΕΤ 
ΟΝ ΤΗΕ ΕΙΕΙ.Ώ, ΒΕΣΤΕΑΤΕΣ 
ΣΡΕΙΝΑΤΕ, ΟΟΜΜ, ΙΕ, ΜΟΙ ΤΙ-ΑΤΕΡ 
ΙΝ ΒΙΙΡΙΕΣΤ ΑΙΕΣΡΑΓΕ. 
ΕΙ Υ ΑΙ ΟΝΟΡΙΡΕ ΤΗΕ. 
ΙΕΤΙ.ΙΝΕΕΣ. 
ΣΒΗΙΝΟΑΙ ΙΝΣΤΕΟΤΩΗΣ. 


ῷ «ΤΕΑΙΝΙΝΟ ΡΠ.ΟΤ5 ΕΟΕ 15 ΥΕΑΕς. 
 Ἀ ο «ΤΟΕΒΙΝΕ ΤΕΑΝΕΙΤΙΟΝ, 
.. :1ΕΤ ΕΑΤΙΝΑΣς. 


.ΒΙ1 ΟΚ ΚΑΤΕ ΟΚ ΡΑΥ Αν 

χγου οο, 
:ΠΟΠΡΙΝΕ ἃ ΤΕΑΝΞΡΩΕΤΑ ΤΙΟΝ. 
1:20 ΞΤΙΙΏΕΝΤΕ ΝΑ ΑΡΡΚΟΝΕΟ, 
ΣςΗΑΕΤΕΒ ΞΕΒΝΙ(Ε». 

Ας Ρτοριήεμί οἱ Κπρ ΑνιαΠση, 
[ Άξςμτε γου οΓ ἴπε Πίμμεςί ΩΙ οΓ ἠης πο ίση 
[ῃ ίπε Ὁσςι οἱ (ταπίπα επνΙτοηπ]εηίς. 
ο νΙ οιιδίσυι τα]ὁγ νουτ ρτομτάπ] ΔΗ4 βἱ 16 γοιι 

οπῃ ο "γοι πιτινς 1ο ἴς ἀπ γουεανε νο οσπομίς 

[τοπ ἴἶχο Π1Π1ὲ γοι αγῖνς ἰο ἴο ὁ4γ γουλεανε ηλ ον ” 


Κἰπρ Αναίσῃ (επίθι 
(818) 0588-5152. Εαν: (8ἱ8] 904-115 
ογ νρίς [ὁ 
0644 Κοξςυε Βυμ]ενβγά 
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ΠΛΗΒΟΦΟΡΙΕΣ: ΤΗΛ. (011 5813152 Κος ΜΗΤΡΕΛΟΣ Χρ. 


ΤΟ ΒΙΒΛΙΟ ΠΟΥ ΔΙΑΒΑΣΑΝ 
ΟΣΟΙ ΠΕΤΥΧΑΝ 


ΘΕΟΔΩΡΟΥ Π. ΚΟΝΤΟΡΟΥΠΗ 


ΠΜΗΜ//Η πι 


πλ Χρον 
ΑΝΑΝΕΩΝΕΤΑΙ 


ΚΑΣ Χο 
ΕΤ] 


ιεςίς 


ΑΤΙ(2ΤΙΚΟΟΝ 
ΣΧΟΛ{ΟΝ 


Το µαναδικό υπεύθυνο θιθλίο Τεςίς 
στον Ελληνικό χώρο. 


ΠΩΛΕΙΤΑΙ ΣΕ ΟΛΑ ΤΑ ΒΙΗΛΙΟΠΩΔΕΙΑ 


ΤΑΧΥΠΛΟΑ ΚΡΟΥΣΗΙ 
ΓΙΑ ΤΗ ΜΥΚ 


ἠια ιδιαίτερα σηµαντική προσθήκη 
ἔγινξ πρόσφατα στο οπλοστάσιο 
του Πολεμικού Ναυτικού και πιο συ- 
γκεκριµένα στη Μονάδα Ὑποβρυ- 
χίων καταστροφών µετά απὀ δω- 
ρβά των εφοπλιστὠν Γ. Μουργινά- 
κη και, Κατζηπατέρα. Οι εφοπλι- 
στὲς προσέφεραν στο Π.Ν. τρία 
σύγχρονα ταχύπλοα σκάφη κρού- 
σης τύποι ΜΑΚΟ 251, από τα οποία 
τα δὺο πρώτα εντάχθηκαν ὡς Τ/Χ 
01 και Τ/Χ 05 σε υπηρεσία στις ὃ 
Μαρτίου, 

Τα σκάφη αυτά κατασκευάστηκαν 
στη Φλόριδα των ΗΠΑ και είναι εφο- 
διασµένα µε δύο ισχυροὺς κινητή- 
ρες των 00 ίππων, που τους εξα- 
σφαλίζουν μεγάλη ταχύτητα και ευ- 
ελιξία σε συνδιασμό µε το μικρό βά- 
ραςτους, Οιµεταφορικές δυνατό- 
τητες των σκαφών καθώς και η αυ- 
τονοµία τους κρίνονται ιδιαίτερα 
ἱκανοποιητικά, Όσον αφορά τον 
οπλισμό, τα σκάφη εἶναι εξοπλισµέ- 
να µε ενα αυτόματο βομβιδοβόλο 
ΜΚ-19 Μοσᾶᾶ των 4θπιπι στην πλώ- 
ρη και δύο πολυβόλα Μ-Β0ΟΕ3 των 
7,Βοπιπι στα πλευρά, 

Αξίει να σημειωθεί ότιτο αυτόματο 
βομβιδοβόλο ΜΚ-18. εισάγεται για 
πρώτη φορά στο ελληνικό οπλο- 
στάσιο και δεν εἶναι τυχαίο ὁτι αυτό 
γίνεται απὀ µια µονάδα όπως η 
ΜΥΚ.Τό συγκεκριµένο μοντέλο 
αποτελεί βελτίωση προηγουµενων 
που εἶχαν αναπτυχθεἰ αρχικά απὀ 


10 


ΝΕΡΟΧΕΑ. 


Την ελληνική οεροπορικἠ συμμετοχή 
στην άσκηση Του ΝΑΤΟ. Ὄπασοπ ΗᾶπιπιεΓ 
82”, αποτέλεσαν έξι αεροσκάφη Α-{Η. 


ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ ΤΗΣ 
ΕΛΛΑΔΑΣ ΣΤΗΝ ΑΣΚΗΣΗ 
ΡΕΑ(ΘΝ ΗΑΜΜΕΚ 93 


Μετά απὀ πολλά χρόνια απουσίας 
[1874]. απὀτις διασιμμαχικές ασκή- 
σεις του ΝΑΤΟ. η Ελλάδα επἑστρε- 
ΨΕ µε συμμετοχή μονάδων και των 
τριών κλάδων τῶν Ενόπλων της 
Δυνάμεων στην άσκηση Ὥταφοη 
ΗΒΠΙΠΙΘΙ 95", που το αεροναυτικό 
της µέρος διεξήχθη κατά µεγάλο 
ποσοστό ανοικτά των ακτών της 
Λιβύης, Η απὀφαση για επιστροφή 
σε αυτήν την σκηση υπαγορεύθη- 
κε για λόγους εκπαίδευσης, αλλά 
και απειδἠ απὀ το 1990 η άσκηση 
αυτή δεν διεξάγεται στην 
Ανατολική Μεσόγειο. Η ελληνική 
συμμετοχή κρίθηκε ιδιαιτερα σηµα- 
ντική και περιλάμβανε δύο αντιτορ- 
πιλικά, διο υποβρύχια, πλοία συνο- 
δείας, δύο αρµαταγωγά, ἑνα Τάγμα 
Πεζοναυτων που υποστηριζόταν 
απὀ µια Μοίρα Πυροβολικού και 15 
ἅρματα μάχης καθώς και 6 αερο- 
σκάφη Α-7Η που παρείχαν εγγὺς 
υποστήριξη. Στην ἄσκηση που διήρ- 
κεσε από τις 6 - 12 Μαΐου μετείχαν 
συνολικά 0 πλοία µεταξύ των οποί- 
ων καιένα αεροπλανοφόρο και 190 
αεροσκάφη. Στην τελευταία φάση 
της, περιλάμβανε απόβαση στη 
Σαρδηνία στὴν οποία ἐλαβαν µέρος 
όλες οι Ελληνικές δυνάμεις. 


το Αμερικανικό Ναυτικό, ειδικἀ για 
τον εξοπλισμὀ των παραποτάµιων 
περιπολικών σκαφών στο Βιετνἀμ. 
Εἰναιιδανικό για την προσβολή ελα- 
φρών θωρακισμένων και µη στὀὸ- 
χων, µε τη χρήση του βασικού πυρο- 
μαχικού Ι-420 ΗΕΩΡ. Το πυροµαχι- 
κὁ αυτό μπορεῖ γα διατρήσει χαλύ- 
βδινο θώρακα πάχους δΌπηπι σε ένα 
μέγιστο ὁραστικὸ βεληνεκές 1900 
µέτρων και η ταχυβολία του φτάνει 
τα 32ρ-ὦ (5 βομβίδια το λεπτὸὀ. 

Το σηµαντικό στη δωρεά αυτή, είναι 
ότι παρ’ όλο που η υλοποίηση τῆς 
προσπάβειας αποτελεί ακόµα ένα 
δείγµα της πρωτοβουλίας του ελλη- 
νικού εφοπλιστικού κόσμου, το τε- 
λικὸ αποτέλεσµα ικανοποιρί πλἠ- 
ρως τις επιχειρησιακές απαιτήσεις 
της ΜΥΚ. καθώς η σχεδίαση καιο 
εξοπλισµόςτων σκαφών, έγινε κά- 
τω απὀ τη στενή συνεργασίἰα αξιω- 
µατικών του Π.Ν. και της ναυτιλια- 
κής εταιρίας ῥεα Τγαᾷς. 

Θα πρέπει να σημειωθεί ότι ο ϱξο- 
πλισμὸς της ΜΥΚ µε αυτὰ τα σκάφη 
αποτελεἰ σημαντικό βήμα εµπλουτι- 
σµού της, τη στιγµή που η μονάδα 
προχωρεί σε αναβάθμιση. Έτσι σε 
συνδυασμό καιµε τα δύο μεγάλα 
περιπολικά ανοικτής θάλασσας Ε- 
18 και Ρ-19 τύπου Ο5ΡΓΕΥ-Θ5, τα 
οποία έχουν διατεθεί στη ΜΥΚ, κα: 
λύπτονται σε µεγάλο βαθμό οιαπαι- 
τήσεις σε µέσα διαξαγωγής απο- 
στολών διείσδυσης και ενισχύεται ο 
επιθετικός χαρακτήρας της μονά- 
δας.-Σ.Δ,Β. 


ΜΕΙΩΣΗ 
ΕΠΙΕΑΤΙΚΗΣ ΚΙΝΗΣΗΣ 
ΤΗϊῖ ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 

Το ΠΡΙΗΤΟ ΛΙΝΗΝΟ0 
τοι ο 


ξ ὑμφωνα µε στοιχεία της 
Ευρωπαϊκής Ένωσης Αεροµετα- 
φορῶν η Ολυμπιακή Αεροπορία 
παρουσίασε µειωμενῃ επιβατική 
κίνηση το πρώτο δίµηνο του 1992 
σε σύγκριση µε το αντίστοιχο του 
1990. (Π αντίστοιχη περίοδος του 
1991 λόγω του πολέμου στον 
Περοικό Κόλπο ὃεν προσφέρεται 
για συγκρίσεις). Συγκεκριµένα η 
Όλυ-μπιακή ἐμφάνισε µείωση της 
επιβατικής κίνησης κατά 10,856. 
Στην περίοδο του πρώτου τετρα- 
µήνου του 1992 εξάλλου η επιβᾶ- 
τική κίνηση στα δρομολόγια εξω- 
τερικού εμφανίζεται μειωμένη κα- 
τά 2.876 σε σύγκριση µε το αντί- 
στοιχο διάστηµα του 1990. 
Αντίθετα σύµφωνα µε τη διοίκηση 
της Ολυμπιακής, η εταιρία Εμφά- 
νισε αύξηση εσόδων κατά 4536 το 
πρώτο τρίμηνο του 1990 5ε σὺ- 
γκρίση µε το αντίστοιχο ὁιάστημα 
του 1990, Συγκεκριµένα τα έσοδα 
ἀνήλθαν στα 20 6 δισ, δρχ. ἑναντι 
14 δισ. δρχ. 


" ΟΛΥ ΝΠΙΑΚΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 
ΜΠΑΙΝΕΙ ΣΤΗΝ ΑΓ0Ρἠ ΤΗΝ 
ΤΣΑΡΤΕΡΒ 


Η Ολυμπιακή Αεροπορία εισήλθε 
δυναμικά στο χώρο της αγοράς 
τσάρτερμετὰ την ίδρυση της εται- 
ρίας, Ολυμπιακὲς Αεροναυλώ- 
σεις. που θα αποτελέσει το φο- 
ρὲα εκμετάλλευσης αυτήςτης νέ- 
ας πολλά υποσχόµενης ὁραστη- 
ριότητας. Ἠδη η νὲα εταιρία έχει 
συνάψει συμφωνίες μεταφοράς 
επιρατών ύψους 3δ εκατ. δολᾶ- 
ορίων, ενώ µέχρι το τέλος του 
έτους το συνολικὸ ποσὸὀν αναμέ- 
νεταινα ξεπεράσει τᾳ 40 εκατ. 
δολ. 

Γιατο 1992η νέα εταιρία θα συν- 
δέσειτην Αθήνα, τη Θεσσαλονί- 
κη, το Ηράκλειο. τη Ρόδο καιτην 
Κω με πτήσεις τσάρτερ µε τη 
Ρώμη, Το Μιλάνο, το Τορίνο, την 
Μπολώνια, τη Βενετία. την Πίζα, 
την Κατάνια. τη Νάπολι, την 
Αγκονα. τη Φρανκφούρτη, το 
Ντίσελντορφ, το Μόναχο, τῆ 
Λειψία, τη Μιλούζ, τη Μαδρίτη, τῃ 
Μάλαγα, τη Βαρκελώνη καιτο 
Τελ ΑΡΙβ. 


ΠΤΗΣΗ ΑΜΑίος ο 


ΚΑΤΕΠΕΕΕ ΚΑΙ ΣΥΝΕΤΡΙΒΗ 
10 ΠΡΗΤΟΤΥΠΟ Ε-21 


Κατέπεσε και συνετρίβη το ἑνα από τα 
δύο πρωτότυπα του νέου αμερικανικού 
μαχητικού Ε:22, και το μοναδικό αντίτυπο 
που βρισκόταν σε ππητικἡ κατάσταση. Το 
ατύχημα συνέβη κατά τη διάρκεια δοκιμών 
ατην αεροπορική βάση Εντουαρτς στις 25 
Απριλίου, Το ΥΕ-ο5 εἰχε προγραμματιστεὶ 
να συλλέξει στοιχεία του φακέλου πτήσης 
στην υπερηχητική περιοχή. Η πτήση όµως 
ακυρώθηκς λογω προβλημάτων στη τηλε- 
μετρική ζεύξη. 

Πριν απά την προσγεἰώση ο πιλότος-δοκι- 
µαστής της Λόκχηντ Τομ Μόργκενφιλντ 
άρχισε να εκτελεὶ επανειλημμένες προ- 
σεγγίσεις µε σκοπύ την κατανἠλώση και- 


“. 


σίµων, Στη δεύτερη προσπάθεια, ο χειρι- 
στής χρησιμοποίησε μετάκαυση για τα- 
χείᾳ άνοδο, αλλά μόλις ανεσιυρε το σὺ- 
στηµα προσγεἰωσης, ἔχασε τον έλεγχο 
σαν αποτέλεσµα ταλαντώσεων που εµφα- 
γἰστηκαν στο αεροπλάνο απὀ την ανεξε- 
λθΥΚτη κίνηση των ακροφυσίἰων µεταβλη- 
τὴς ὥσης και των πηδαλίων ύψους βά- 
βους, Τα τελαυταια φάνηκαν να αντιστρα- 
τευονται την κίνηση των ἀκροφυσίων. 

Το αεροπλάνο χτυπησε στο διάδρομο και 
σύρβηκε γία πολλές εκατοντάδες µέτρα 
πριν σταματήσει και πιᾶσει φωτιᾶ. 
Οπιλότος ὅεν χρησιμοποίησε το εκτινασ- 
σόμενο κάβισµα αλλά εγκατέλειψε το αε- 
ροσκάφος µετά τη συντριβή. Οι πρώτες 
εκτιμήσεις αναφέρουν ότιῃ πτώση οφεῖ- 


λεται σε πρόβλημα του λογισμµικούτου ] 


ἠλεκτρονικού συστήµατος πτησης. Το αξ- 
βοπλάνο διέθετε κινητήρες Πρατ ἆ 
ΓουίνειΕ 118 και εἶχε συμπληρώσει 100,4 
ώρες σε 70 πτήσεις, 8ῦ5ε τὴς πρώτης φά- 
σης δοκιμών. Ἡ πτώση. συμφώνα µε επἰ- 
σηµες ανακοινώσεις δεν αναμένεται να 
επηρεάσειτο πρὀγραμµα. ενω το δεύτερο 
πρωτότυπο προετοιμάζεται για πτήσεις 
µετά την αλλαγή κινητήρων ποι έκανε 
πρὀσφατα ανταλλάσσανταςτους Ε120 
που διέθετε μέχρι σήμερα. 


ΠΤΗΣΗ Μος 95 


Ὑπεντστοσσ σωστη», -εεεξεεε εεβξωμμιββΜώ-ώνήκφνώ, ον δνμώρνε--ν-κά-φ- α΄ σα 


ΕΛΑΦΡΑ ΠΕΙΡΑΜΑΤΙΚΑ 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Τα τελευταία χρόνια παρατηρείται 
στη χώρα µας αυξημένο ενδιαφέ- 
ρον για πειραματικὲς αεροκατα- 
σκευές, ιδιαίτερα στην επαρχία που 
φαίνεται ότι κατέχει και τα πρωτεία 
στον τοµέα αυτόν, Αρκετοί είναι 
λοιπόν οι Έλληνες εκείνοι που πε- 
τούν µε τις δικές τους κατασκευές 
και ακόµη περισσότεροι εκείνοι που 
βρισκονταισε προχωρημένο στάδιο 
ἑτοιμοι να πραγματοποιήσουν το 
ὀνειρότουις. 

Έτσι η Ελλάδα ακολουθεί τις ξένες 
χώρες όπου πολλὲς χιλιάδες ιδιώ- 
τες κάθε χρὀνο συναρμολογούν το 
δικό τους αεροσκάφος, είτε βάση 
σχεδίων, εἶτε απὀ κάποιο κιτ απὀ τα 
πολλά ποι! διατίθενται στην αγορά. 
Στην πλειοψηφία τοιις τέτοιες κα- 
τασκευὲς αφορούν αεροπλάνα µε 
χρόνο συναρμολόγησης από 500 
ἕως 2.000 ώρες. 

Στον παρελθὀν εἰχαμε την ευκαιρια 
να παρουσιάσουμε µέσα απὀτις σε- 
λίδες της 'ῃ αρκετᾶὰ απὀ τα μοντὲ- 


ξεκινα τωρα στην Ελλάδα εἰναι οι 
κατασκευές πειραματικών ελικο- 
Πτέρων. Σήµερα η Φοαρίθτς, αντι- 
προσωπεύοντας δύο απὀ τους κυ- 
ριότερους κατασκευαστικοὺς οἱ- 
κους των ΗΠΑ. προµηθευει όσους 
ενδιαφέρονται µε μονοθέσια και δι- 
θέσια ελικόπτερα, Πρόκειται για τα 
πλέον γνωστά και ασφαλή ΕΧΟΕΙ. 
200της ΟΩΒΒΑ. αλλά και ἀλλους 
τύπους που χρησιμοποιούν ειδι- 
κοὺς αεροπορικοὺς κινητήρες 
Λαικόμινυκ 0-4 20 και 0-960 και 
στροφεἰα της Μπελ και πλήρη πι- 
στοποιητικἁ πλοηµότητας για την 
κατηγορία τους, Δοκιμές κόπωσης 
στις ΗΠΑ έχουν αποδείξει ότιυπερ- 
βαίνουν τις προυποθέσεις του ΕΑΠ 
ρα: 2/7. Τα ελικόπτερα αυτού του 
τύπου προσφέρουν ευκολία µετακι- 
νήσεων. ενώ η προαιρετική ΤΟΠΟ- 
θέτηση πλωτήρων κάνει ακόµη με- 
γαλύτερη την ευελιξία χρήσης 
τους. Το κόστος του κιτ κυμαίνεται 
από 6-13 εκατ. ὅραχμὲς και για πε- 
ρισσότερες πληροφορίες µπορείτε 
να επικοινωνείτε µετον κ. Χρήστο 
Σκλαβούνο στο τηλέφωνο 
80.51.1685. 


λα αυτά. Κάτι καινούργιο ὁμώς που 


εσας 


Το πειραματικό ελικόπτερα κατασκευα- 
αµένο από κιτεισβάλλουν τωρα και στη 
χώρα µας προσφἑροντας την εὐκολη και 
ασφαλή µετακίνησπ σε προσιτές τιµές, 


Β ΜΟΝΙΜΗ ΝΑΥΤΙΚΗ 
ΥΝΑΜΗ ΜΕΣΟΓΕΙΟΥ 
ΥΠΟ ΤΟΥΡΚΙΚΗ ΔΙΘΙΚΗΣΗ 


Το ΝΑΤΩ απέκτησε απὀ το τέλος του 
προηγούμενου µήνα νέα Μόνιμη 
Ναυτική Δύναμη στη Μεσόγειο γνωστή 
σαν ΦΤΑΝΑΝ-ΕΟΒΜΕΡ {5ΤΑπάιπη 
Νβνε! ΕΌβοειπ Ίπε ΜΕΏΙΕΓαΠβΒΠ} 
αποτελούμενη απὀ φρεγάτες και αντι- 
τορπιλικα οκτώ χωρών μελών. Η ναυτι- 
κἠ δύναμη θα περιπολεί συνεχώς στην 
ευρύτερη περιοχή. στα πλαίσια της ψέ- 
ας πολιτικής της Συμμαχίας και απατε- 
λώντας τη βάση της Δύναμης Ταχείας 
Επέµβασης καιυπό τις διαταγέςτοι 
Ανωτάτου σΣυµαχικοῦ. Διοικητή 
Ευρώπης (5Α5ΕΙ/Β]. Η σημερινή σὺν- 
βεση της δύναμης που βρἰσκεταιυπὀὸ 
την (προσωρινή] διοἰκήση του Τούρκου 
πλοιάρχου Λουφτού Σανκάρ αποτελεἰ- 
ται απὀ: την τουρκική φρεγάτα 
"Τουρκούτρεις' (ΜΕΚΟ 2001. ναυαρχί- 
δα), το γερµανικὸ αντιτορπιλικό 
"Βαγειπ”, την ιταλική φρεγάτα "ΑΙΙβεο”. 
την ολλανδική φρεγάτα "Ρίσίει ΕΙοη(σ", 
την ισπανικἠ βρεγάτα 'ΕΒΙΕΒ/ΕΣ”, Το 
βρετανικό αντιτορπιλικό "ΒΙ4ΞΚΟΜ", 
την αμερικανική φρεγάτα "Βουπ8” και 
το Ἑλληνικὸ αντιτορπιλικό 
Σαχτούρης". Σημειώνεται ὅτι την ανά- 
ληψη της διοίκησης θα αναλαμβάνουν 
εκ περιτροπής οι χώρες που μετέχουν 
στη δύναμη και η διοίκηση των σκαφών 
δεν σηµαίνει µε κανέναν τρόπο και ευ- 
θύνη επιχειρησιακών ζωνών. Η δηµι- 
ουργία τῆς ναυτικής δύναμης ἑχει επἰ- 
σης σαν σκοπό την ανάληψη, στα πλαί- 
σια του ΝΑΤΟ περισσοτέρων ευθυνών 
απὀ τις εὐρωπαικες χῶρες εν ὀψει μά- 
λιστα της σημαντικής μείωσης της δυ- 
ναµης του ΄ϐου Στόλου, Οι ΠΠΑ πάντως 
θα εξακολουθήσουν να διατηρούν στην 
περιοχή ἑνα αεροπλανοφθρο µε τα συ- 
νοδᾶ σκάφη καιµονάδες πεζαναιπώὠν. 
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Το Ε.16 ΝΙΦΤΑ 
στην παρθενικἠ 
του πτήση απὀ 

τις εγκαταστό- 

σεις της αΡ στο 
τέξας, 


Το εμπρός μέ- 
Ρος του πιλοτη- 
ρίου του σερο- 
σκάφους, 
Προσέξτε την 
ύπαρξη ενός 
δεύτερου, κε- 
Υτρικά τοποθε- 
τηµένου χειρι- 
στηρίου εκτὸς 
από το συυπθ|- 
σµένο πλευρικό 
ατικ. 


Τὸ Ἔ- 1 ΣΤΑ ΘΛΟΚΛΗΡΗΝΕΙ ΤΙΣ ΔΟΚΙΜΕΣ ΤΟΥ 


Το πειραματικό Ε-16 ΨΙΦΤΑ (νδτιθρ!6 
5ἰαθΙΙΙΨ ΙΠ-ΠΙΠηί 5 πι |θἰοι [ςί 8ιΓοΓΞΗ] ολο- 
κλήρωσε την πρώτη φάση τῶν δοκιμών 
του στα πλαίσια της έρευνας σε πτήσεις 
μεταβλητής ευστόθειας. Το αεροσκάφος 
που αντικατέστησε ἕνα παλαιότερο τρο- 
ποποιημένο Τ-35 πρωτοπέταξε μόλις στις 
3 Απριλίου, αλλά ἑλλειψη σχετικών κονδυ- 
λίων αναγκάζει προς το παρόν τη 
Τζένεραλ Νταινάμιγκς που επιβλέπει το 
προγράµµατος να διακόψειτις πτήσεις 
τουλάχιστον 6-8 µήνες, Στο διάστηµα αυ- 
τὸ το αεροπλάνο 8ᾳ αποθηκευτε!, πιθανό- 
τατᾶ στην αεροπορική βάση Βάϊτ- 
Πάτερσον στο Οχάιο. Ἡ καθυστέρηση. που 
µπορεί να ξεπεράσει και τον ἑνα χρόνο, 
αναμένεται να επηρεάσει και την εξέλιξη 
του αεροδιαστηµοπλάνου ΝΑΞΡ [Ν8ΙΙΟΛαΙ 
Αριο-οραοε ΡΙ8Πε]. Στη δεύτερη φάση του 


επ το ας 


προγράµµατος το Ε:16 ΝΙ5ΤΑ επρόκειτο ᾖ 


να εξερευνήσει τα χαρακτηριστικἁ απὀκρι- 


σης του ΝΑΘΡ σε πτήσεις χαμηλής ταχύ- ᾗ 


τητας, προσέγγισης καιπροσγείωσης. Το 
πρὀγραμµα υποφέρει απὀ καθυστερήσεις 


Και αναβολές από τη στιγµή της σύλληψής | 


του πριν από 42 µήνες, Αρχικά η πρώτη 
του πτήση προεβλέπετο για το 1980 και 
αργότερα αναβλήθηκε για το 1991 για να 
πραγµατοποιηθεί τελικἁ φέτος, Το αερο- 


σκάφος εἶναι εξοπλισµενο µε πέντε Πλε- | 
κτρονικοὺς υπολογιστὲς ποι εξομοιώ- | 
νουν σε πραγµατικό χρόνο χαρακτηριστι- 
κά μεταβλητής βιιστάβειας στο εμπρὸς 
κὀκπιττου ἔ-160 που μεταβάλλεται ἐτσι | 
σε πραγµατικό ιπτάμενο εργαστήριο. Όπι- | 


λότος στο πἰσῳ κάβισµα εξασφαλίζειτο 
σκάφος σε περίπτωση κινδύνοι. 


δαν 


ΗΠΑ. 


"ΜΙΚΡΟΚΥΜΑΤΙΚΑ” ϱΠΛΑ 
ΥΨΗΛΗΣ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ 
ΧΡΗΤΙΝΟΠΟΙΗΦΗΚΑΝ ΣΤΟΝ 
ΠΟΛΕΜΟ ΤΟΥ ΚΟΛΠΟΥ 


Το Αμερικανικό Ναυτικὸ χρησιμοπού]" 
σε µια σειρό νέων ὁπλων κατά τῇ] διάρ- 
κεία του πολέμου στον Κόλπο που 
σκοπὀ εἶγαν να αχρηστεύσουν τα (ρα- 
κινἁ ραντάρ και συστήµατα επικοινω- 
γιών, Τα όπλα ηυτᾶ. που αναπτυῦο- 
νται εδώ και αρκετά χρόνια µε άκρα µυ: 
στικότητα βασίζονται στη μετατροπή 
της ενἐργειας µίας συμβατικής εκρῆ- 
κτικής κεφαλής σε έναν παλμό μικρῦ- 
κυµατικής ενέργειας που εισχωρεί και 
αχρηστεύει τα κυκλώματα Των ἠλε- 
κτρονικών συσκευών. Το αποτέλεσµα 
είναι το ἰδιο (σε μικρότερη ὅμως κλίµα- 
κα)με τα καταστροφικά αποτελέσµατα 
του ενεργειακού κύµσοτος που δηµι- 
ουργείται µετά απὀ μιά πυρηνική έκρη- 
ξη. Οι "ειδικές" αυτες κεφαλὲς εξόπλι- 
σαν το πρώτο κύμα των πυραύλων 
Τόµαχοκ που εκτοξεύθηκαν απὀ υπο- 
βρύχια και σκάφη επιφανείας εναντίον 
της Βαγδάτης και ἄλλων στρατηγικών 
κέντρων. Π αξία τους όμως, σύμφωνα 
με ομολογία Αμερικανών επισήμὼν εἰ- 
ναι δύσκολο να εκτιμηθεί δεδομένου 
ότι οι βλάβες που προξένησαν δεν 
ήταν οπτικά ορατές και εμφανή αποτὲ- 
λέσµατα ὅπως η κατάρρευση του ὅι- 
κτύου αεράµυνας ἴσως οφείλεται και 
σε άλλους λόγους οπως συμβατικά 
Πλεκτρονικά αντίµετρα ἡ προσβολές 
αεροσκαφών. Η ἑρευνη για συστήµατα 
αυτου του είδους εἰναι γνωστό ὅτι ὄιε- 
ξάγεται γιο πολλά χρόνια στᾶ εργα- 
στήρια του Λος Άλαμας απὀ το 
Αμερικανικό υπουργείο Ενέργειας αλ- 
λά τόσο ο Στρατός όσο και το Ναυτικό 
έχουν τα δικά τους μυστικά προγράµ- 
µατα. Σύµφωνα µε τις ελόχιστες πλη- 
ροφορίες που έχουν κατά κοιρούς 
διαρρεύσει. απὠτερος σκοπὸς των 
προγραμμάτων σήµερα εἶναι η κατα- 
σκευή συστημάτων που βθΩ μπορούν να 
χρησιμοποιηθουν επανειλημμένα µε 
τον ἰδιο τρόπο γι παράδειγµα που 
χρησιµοποιείται η ακτινοβολία λέιζερ. 
Οιεργασίες σήµερα επικεντρώνονται 
στην κατασκευή ενὸς συστήµατος ικα- 
νου να παρᾶγει παλμουὺς ενέργειας 
πέντε µεγαβάτ για διαστήματα ἑως και 
ὁ δευτερόλεπτα. Αυτά όμως ὅεν θα εἰ- 
γαι παρᾶ δοκιμαστικά μοντελα ὁλλων 
συστηµάτων µε ισχύ τουλάχιστον 100 
µεγαβάτ. Συγκριτικά, ἑνα µεσαίου µὲ- 
γέθους εργοστάσιο ηλεκτροπαραγω- 
γῆς ἐχειιοχύ 500 περίπου µεγαβάτ. Η 
έρευνα στρέφεται επίσης καιπρος 
την προστασία συστηµάτων (κυρίως 
αεροσκαφών) απὀ όπλα αυτού του εἰ- 
ὅους. Πρέπει να τονιστεί πάντως ὅτι 
τα ὀπλο που χρησιμοποιήθηκαν στις 
επιχειρήσεις του Κόλπου ἦσαν πειρᾶ- 
µατικά και τἑτοιου εἶδους κεφαλὲς δεν 
βρίσκονται ακόμη στα οπλοαστάσια των 
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εξής ..Ε1 τα ο ρειέ 


κ αλλιτεχνική απεικόνιση του κόκπιτ του ρωσικού επιβατικού ἡλιούσιν Η-86Μ 
που εφοδιάζεται µε δυτικά συστήµατα όπως εἶχσμε γράψει και σε παλαιότερο 
τεύχος µας. Το Ι-86/ θα µπορεί να µεταφἑρει 375 επιθότες σε µέσες και µε- 
γύλες απαστόσεις και θᾳ ὄιαθετει κινητήρες τέσσερις κινητήρες Πράτ ἅ 
Γουνει ΡΜ 2037, Η αμερικανικῆ εταιρία ζοἱήπς, θυγστρική της ΠοεΚΜεΙ! 
Ιπἱβιμα ο ἀνέλοθε να προμηθεύσει τα ηλεκτρονικά συστήµατα του αερὀο- 
πλάνου, ενώ έχει και τη γενική ευθύνη για την τοποθέτηση, δοκιμή και πιστο- 
ποίησή τους. Το -86Μ θα µπορεί έτσι να εκτελεί αυτοματοποιηµένες πτήσεις 
µε πλήρωμα δύαᾳ στόµων µε ϐᾷση ἑνα τριπλό σύστημα δισχείρισης πτήσης. Το 
τελευτηίο συνδυάζει ναυτιλία, αυτόματο έλεγχο της ισχύος καιτης απόδοσης 
του σκύφους και θελτίωση τὴς ευστάθειας. ΤΟ σύστημα ακόµη επρέπει αυτό- 
µατη προσγείωση ἐσε συνθήκες ἔαι 9), 

Στο πιλοτήριο έχουν τοποθετηθεί ἑξι συνολικἁ οθόνες απεικόνισης στοιχεί- 
ὧν, διαστάσεων ΔΧ8 "γτσών. Τέσσερις απὀ αυτές παρουσιάζουν ενσλλόξιες 
πληροφορίες για την πτήση και τη ναυτιλία, ενώ οἱ υπόλοιπες δύα παρουσιά- 
ζουν στοιχεία της Λειτουργίας των κινητήρων και των υποσυστηµάτων του αε- 
ῥοπλάνομ. Το Ι-86Μ4 εἶναι ακόµη εφοδιασμένο µε συστήµατα επικοινωνίας 
ζοήμις Βοτίες 700 που ενσωματώνει δορυφορικό δέκτη. Τὸ χρονοδιάγραμμα 
εξἑλιξής του προδθλέπει την παρουσίαση του αεροσκάφους στην ἐκδεσῃ του 
Μπουρζέ το 13383 και την απόκτηση πιστοποιητικού πλοηµότητας δύο χρόνια 


αργύτερα. (Φωτογραφία: σσἡἡπς) 


Β Αμερικανική Αεροπορία δοκιμάζει ἑνα 
σἱστῆμα ραντάρ που βασίζεται ὄχι στις 
επιατροφες ηλεκτρομµαγνητικὴς αλλά 
ακτινοβολίας λειζερ («Λαντᾶρ») απὀ το 
στόχο. Το σύστηµα ἐχουν εξελίξει απὀ 
κοινού οιεταιρίες Χιούζ και Τζένεραλ 
Νταινάμικς, εἶναι γνωστό σαν ἁΤιΑ5 
{Α4ναηςρθ Τεςηποίοσγ | 8ἀαι πγ5ίοπι] 
καιεξετάζεται για χρήση σαν αισθητήρας 
χαμηλοῦ κόστους στην τερµατικἡ κατού- 
Βινση «ἐξυπνων ὅπλων», 

Η παραγωγἡ ειδώλων γίνεται µε δύο τρό- 
πους, Στη ἄιαμόρφωση «γραμμικής 
σάρωσης» μιά συσκευή λέιζερ τοποβετη- 
µένη υπό γὠνία, σαρώνει οριζόντια το 
χώρο εμπρὸς απὀ το αεροπλάνο, Η κινη- 
ση του αεροπλάνου προσφἑρει τὴν κατα- 
κόρυφη διάσταση στή σάρωση. Το σύ- 
στηµα «Λαντάρ» συλλέγειτις επιστρο- 
φὲς της ακτινοβολίας απὀ το στόχο και 
προχώρεί στη σύνθεση µιας εικόνας 
τριών διαστάσεων. Το εἰδωλο αὐτὸ µπο- 
ροῦν να εκμεταλλευτούν συστήµατα σι- 
τόµατῆς αναγνώρισης στόχου δεδομέ- 
νου ότι ηλεκτρονικός υπολογιστής µπο- 
ρείνα επαναπροσανατολίσει την ψηφιο- 
ποιαµένη εικόνα και να τη συψκρίνεὶ µε 
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αυτές που υπάρχουν σε κατάλληλες τρᾶά- 
πεζες πληροφοριών, 

Μιά ἄλλη διαμόρφωση «σάρωσης 
ράστερ» χρηαιµοποιεί δεσµη τόσο στην 
κάβετη ὀσοκαι στην οριζόντια διεύθυνση 
και παράγει εικόνες υψηλότερης ευκρἰ- 
γειας, αλλά ο σχηματισμὸς τους εἶναι πο- 
λύ αργότερος απὀ την προηγούμενη μἒ- 
Β0δο, 

Το σύστημα χρησιμοποιεί λέιζερ διοξειδί- 
ου του ἄνθρακα µε μήκος κύματος ὅ-12 
μικρά. Έτσι ο αισβητήρας εἶναι δυνατόν 
να εκμεταλλευτεί ὄχι μόνον τις Επιστρο- 
φές της ακτινοβολίας λέιζερ αλλά και τις 
θερμοκρήᾶσιακές διαφορές τῶν αντικει- 
µένων κατά τον ἰδιο τρόπο ποι! εργάζο- 
νται οι συσκευές ΕΙ.ΙΒ. Η παραγωγή εἰ- 
δώλων γίνεται ἐτσι τόσα παθητικἀ (8ερ- 
μικά)] όσο και ενεργητικά (λέιζερ αν καιη 
ταμτόχρονη χρήση και τῶν δύο δεν προ- 
βλέπεται στο στάδιο αυτό. Αν και το σἳ- 
στηµα ἔχει προς το παρον στρατιωτικἠ 
Εφαρμογή, παραλλαγές του θα μπορού- 
σαν να χρησιμοποιηθούν και στην πολιτι- 
κἡ αεροπορία σαν βοήθημα προσέγγισης 
ή αποφιγἠς εμποδίων ὁπως καλωδια 
υψηλής τάσης ἀπά ελικόπτερα. Το 
«λαντάρ» έχει ἤδη ὀοκιμαστεί πάνώ σε 
αερασκάφος και το επόμενο στάδιο 
προβλέπει την αντικατάσταση λέιζερ σε- 


κατάστασης». Αυτὲς παρουσιάζουν ση- 
μαντικᾶ μικρότερο κόστος, ὀγκο και βά- 
ρος αν καιη λειτουργία τους σε µήκος 
κύματος 1,06 μικρών θα επηρεᾶσεϊ την 
απὀδοση του «λαντᾶρ» 6ξ ἄσχημες και: 
ρικὲς συνβήκες. Επίσης, η διπλἠ ικαν ὁ- 
τητα απεικόνισης του σιιστήµατος θα εἰ- 
ναι σηµαντικά μειωμένη. Σε ιδανικὲς σιν- 
θήκες όμως, το μικρότερο µήκος κύμα- 
τος µε κατάλληλη επεξεργασία του κο- 
ντράστ θᾳ αποδίδει εικονες φωτογραψι- 


ΕΙδωλα απύ Ίᾳ δύο διαφορετικά κανάλια 
απεικόγΊσης του ραντάρ λέιζερ. Επάνω το 
είδωλο έχει σχηματιστεί ΕΥεργητικἁ [ο 
χρωματισμός εἶναι τεχνητός] και κάτῳ πα- 
θητικἁ µε τεχνολογία ΕΙ.ΙΗ. 


κἡς ποιότητας, Πληροφορίες σχετικά µε 
την ακτίνα δράσης του συστήµατος και 
τα υπόλοιπα τεχνικά χαρακτηριστικά τοι! 
βἰναιπρος το παρὀν απόρρητες, 


τηπῖίς Αιἰτιίπο Ρος Τνπἰπίπα Ῥσπουςί 
Ώμεηῃς ΤΠε ΒΚίας Το Υους ἓ ἱγπῖς! 


Η Εοιϊϊνατγ Ανιπάϊσπ είναι ανεγνκωρίαµενη αττὸ τν 
Αμερικανικη κωβέρνπση κα τῃν Αμερικανική 


ωπηρεσίο πολιτικής Ἀεροτοριας εν Π 


Φδιεθνη τη «Φνμῃ είναι η 
εγνύπσῃ για την μμ -- 
μΕτέπττειτα 
ττορεία 
σου σε 


« ορ 
ο. 


χειριστή τύπου ΑΙ (Α 


ττΆτγ]ωςι εκπταίδειισῃ σου. 


πωοωική ΕΤΕΙ 
Η εκτ δείτε] 
δει χεριατή μονομµινητήρῃσυ αεροσ- 
καφος και στρ την ὄδεια επαγγελματία 


- 


ατιομαδήπτοτε αερο- 
εάα τος κώσρμοιυ! 
εκινᾶά απὀὸ τῃυ 


Το "Ριορςθίοσεί Ροί οσωτεβ' της Βσαύναι Ανιρείον 
σωμτπεριλαμβάνει ὦλες τις αναγκαίος Ππτιήσής. Πγογι 
ποπωσ!. β/ῤλλία. ὄρνανα κλτ. για την σωστη και 


Ειδικὸα τρνονράμματα παολυκιυητηρήων αερο- 
σµαφεν μπορουν να προσαρμοστούν στις 


ονάνκες το; κώθε μαθητή µας. . 
μετες ευγµωτοστοαῶε 


μοβ ος απωώτελεσµοτα γροΏτευν και 
5 


Στις ογχρονες καὶ 


ος μας 
τετήητιπων 


ετάσείων την δκα ηµέρα εγκστκριµένα ατὸ τον 
Αμερικανική ωπηρεισία τεολιτικής οσεροπορίας (Ε.Α Α.]. 


Τα 160 περίττσυ αεροσκάφ 
επιτελείο εκτταιδειγῶν, οἱ 7 εξεταιττε 
κι οι μττερσι/χρονοι εξοµομωτέὲς σττήσεως ΕΠΑΘΟΑ 
ενγωοώντα για το 97 πωσούστὸ ετητοχίας των 


τες Μαποιεᾶκαμίς 


μάς, το έµτσςιοο 
Ε.Α.Α. καθεας 


Φ 


Θίανιος ΖΒ6ΠΒΓᾶΚας 


ΡΠοῃθ: η 7777504 Ρµοπε; (30) (01 8052476 


Εακ: (30 777804 


Εκ: (30) (61) ΒΟΡΟΘΑ1 
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ΙΕΡΑΗΛΙΝΑ ΜΑΧΗΤΙΚΑ 
ΓΑ ΤΙΣ ΦΙΛΙΠΠΙΝΕΣ 
ΚΑΙ ΤΗΝ ΤΑΙΒΑΝ 


ι αμερικανική κυβέρνηση ενέκρινε 
μετὰ απὀ σηµαντική καθυστέρηση 
την πώληση ισραηλχων μαχητικών 
αεροσκαφών σεδύο χώὠρεςτης 
ἀπω Ανατολής, Η εξέλιξη αυτή 
ανοίΐγειτο δρόµο για την πωληση 34 
µονοθέσιων Κῄτ 0-ὖ και 6 διθέσιων 
τσ στην Ταιβάν και 18 μαχητικών 
του ιδίου τύπου στις Φιλιιπίνες. 
Μερικά τουλάχιστον απὀ τα α8ρο- 
σκάφη προέρχονται οπὀ αυτά ποι 
αποσύρονται απὀ την Ισραηλινή 
Πολεμική Αεροπορία αλλά θα υπο- 
στοὺν εκτεταμένο εκσυγχρονισμό 
πριν παραδοθούν. Η αμερικανική 
ἐγκριση είναι απαραίτητη δεδομέ- 
νου ὁτιτο ΚΦιρ χρησιµοποιείτον 
αμερικανικής κατασκειής κινητήρα 
Τζένεραλ Ελέκτρικ 48-Ε-1Ε 
που κατασκευάζεται µετά απὀ ἁδεια 
στο Ισραήλ. 


ΓΡΑΜΜΗ ΠΑΡΑΓΠΓΗΣ 
ΤΟΥ Ε-Ί6 ΣΤΟ ΙΣΡΑΗΛ; 


Σύμφωνα µε πληροφορίες, 
Τζένεραλ Νταινάμικς και η ισραηλι- 
νή ΙΑΙ συμφώνησαν αρχικά για τη ὅυ- 
νατότητα δημιουργίας μιᾶς γραμμής 
παραγωγής του μαχητικού ξ-/β στην 
Περίπτωση που η χώρα αυτή επιλέ- 
ξειτον τύπο αυτόν έναντι αναγκων 
75 τουλάχιστον αεροσκαφὠν την 
προσεχή διετία. Η Τζένεραλ 
Νταινάµικς βρίσκεται σε σκληρὀ συ- 
νοαγωνισµό µε την Μακντόνελ 
Ντάγκλας που προσφέρει το Ε/Α-18. 
Οιπιθανότητες επιλογής του Ε-16 
Εἰναι μεγάλες ὄχι μόνον επειδη το 
Ισραήλ διαθέτει ήδη 210 απὀ τα αξ- 


ροσκάφη αυτᾶ, αλλά και γιατίη αε- 
ροπορική βιομηχανία της χώρας αι- 
τής συμπαρᾶάγει εδώ και πολλά χρό- 
νια τμήματα του μαχητικού αυτοῦ. 
Από την άλλη πλευρά, η Τζένεραλ 
Νταινάμικς προσπαθεί να κερδίσει 
νέες παραγγελίες αντιµετωπίζο- 
ντας τήν πιθανότητα του κλεισίµα- 
τος της αµερικαγικής γραμμής πα- 
ραγωγήἠς {µε βάση τις υπάρχουσες 


καταλληλότερου σημείου τοποθέτησης του δίσκου µέσα στον οποίο περιστρέφεται το ραντάρ. Η ἰσπωνία 


ΕΕΡΟΝΕΑ 


παραγγελίες το 1996), Η βασικἠ ελ- 
πίδα για την ανταγωνίστρια 
Μακντόνελ Ντάγκλας εἶναι η παλαι- 
ότερη πρόθεση του Ισραήλ να αγῦ- 
ράσει ἕνα µαχητικὀ µε μεγαλύτερη 
δυνατότητα εξέλιξης απὀ το Ε-16. 
κατι που οδηγεί πιθανότατα στα πα- 
ράγωγατου Ε/Α-18. Η ισραηλινή 
απόφαση δεν αναμένεται πάντως 
πριν απὀ το τέλος τοι χρόνοι. 


ΙΑΠΩΝΙΚΟ 

ΜΗ ΕΠΑΝΔΡΩΜΕΝΟ0 
ΛΕΡΟΠΛΑΝΟΘΑ ΚΙΝΗΘΕΙ ΜΕ 
ΜΙΚΡΟΚΥΜΑΤΙΚΗ ΕΝΕΡΓΕΙΑ 


Το ιαπωνικό υπουργεία 
Τηλεπικοινωνιών σε συνεργασία με 
πανεπιστημιακοὺς φορείς της χώ- 
Η αντικατάσταση 
του Βοείΐπα 707 
σαν πλατφόρμα του 
συστήµατος 
ΑΜΝΑζ5 απὀ το 
επίσης Βοείῃᾳ 787 
βρίσκεται σε προ- 
χωρημένο στάδιο. 
Ηδη η κατασκεμµήά- 
στρια εταιρία έχει 
αρχίσει δοκιμές σε 
σεροσήραγγα για 


την εξεύρεση του 


--ε,μμμς- μας ππααπαπαααακαα αααααα 
ἀπ πι -ύῄππααακατττηςς-Ὁ 


πιθανότατα 8α είναι ο πρώτος πελάτης αν κα! η Μπόινγκ υποστηρίζει ότι ενδιαφέρον έχουν επιδείξει η 


Ιταλία. η Σαουδική Αροδία κα: η Νότιος Κορέα. 
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ὤ- «στο μώρε βκώ;' ο δων ΕΛΕΟΣ 


ρᾳᾶς έχει αναπτύξει ἑνα µη επαν- 
δρωμένο αεροσκάφος (.0βν- 
ὑπριοῖεα ΨεΠίζΙε] ικανό να παρα- 
μείνει σε πτήση για μεγάλα χρονικά 
διαστήματα αφου δεν θᾳ περιορίζε- 
ται απὀ την ποσότητα τῶν καυσἰ- 
μων που θα μεταφέρει. Στην πραγ- 
µατικότητα το αεροπλάνο ὄεν θα 
μεταφέρεικαθόλου καύσιμα. Το 
σκάφος θα είναι εφοδιασμένο µε 
σύστημα μετατροπής μικροκυμά- 
των που θᾷᾳ εκπέπονται απὀ το έδα- 
φος σε ηλεκτρική ενέργεια που µε 
τη σειρὰ της θα τροφοδοτεί τον κι- 
γητήρα του αεροσκάφους. Έτσι το 
αεροσκάφος θεωρητικά µπορεί να 
παραμείνει για πάντα στον αέρα 
αφού οιμόνοι περιορισμοίτου θα εἷ- 
ναι η μηχανική αντοχἡ των υποσι]- 
στηµάτων του, Το πρόγραµµα απο- 
τελεί µέρος πειράματος του πανε- 
πιστημίου το Κιότο µε πολιτικὲς 
κυρίως εφαρμογές. Το πρωτότυπο, 
που έχει ήδη κατασκευαστεί και θᾳ 
αρχίσει δοκιμὲς το ερχόμενο καλο- 
καίρι, ἐχει εκπέτασµα 2.5 µέτρων. 
μήκος 1.8 µέτρα και βάρος 2,7 κιλά. 
Στην εμφάνιση μοιάζεισαν ονα συµ- 
βατικό αερομοντελο εὰν εξαιρέσει 
κανείς τα Τ9ῦ ζεύγη κεραιών που 
ζώνουν το αεροπλάνο και βοηθούν 
στη λήψη της µικροκυµατικής ακτι- 
νοβολίας (μήκους κύματος ὁ ἑωῶς 30 
0π]) απὀ έναν πομπὸ ισχύος ενὺς 
κιλοβάτ για την τροφοδασία του κι- 
νητηρα,ισχυος θΏ βατ. Τοιαπωνικὸ 
πείραμα εἶναι ουσιαστικά η τρίτη 
προσπάθεια αυτούτοι είδους. Το 
1984, Καναδοί επιστήμονες πέτιι- 
χαν πτήση διάρκειας 20 λεπτών µε 
ένα παροµοίου μεγέθους αεροπλά- 
νο ποι βασιζόταν σε ανάλογο κινη- 
τήριο σύστηµα. ενώ αργότερα σε 
αμερικανικό πανεπιστημιο το ἰδιο 
πείραμα εκτελέστηκε µε ἕνα µικρο- 
σκοπικό ελικόπτερο. 

Το ιαπωνικό πρὀγραμµα αποβλέπει 
στην κατασκεµή ενός γιγάντιου αε- 
ροπλάνου που θα ἐχειεκπέτασμα 
4Ώ µέτρων και κινητήρα 108 κιλο- 
βατ. Ένα τέτοιο σκάφος θᾳ µπορεί 
να αποτελεί σταθερή πλατφόρμα 
μεταφοράς επιστημονικών οργά- 
νων σε ὕψος 25.000 μέτρων για µε- 
τεωρολογικές, περιβαλλοντολογι- 
κὲς και ἄλλες παρατηρήσεις, 


Η ΑΙ ΕΑΑΝ{Ε ΑΠΟΚΤΑ 
ΜΕΡΙΛΙ0 ΣΤΗΝ 
ΤΣΕΧΟΣΛΟΒΑΚΙΚΗ {5 


Η Αἱρ Φρανς εἶναι η πρωτη δυτική 
αεροπορική εταιρία που επιχειρεί 
ἄνοιγμα προσ τις χώρεςτης πρώην 
Ανατολικής Ευρώπης µε τη συµµε- 
τοχή της σε µία κοινοπραξία εται- 
ριών ποι προτίβενταινα αγορᾶ- 
σουν το ἄθόοτων µετοχών της τσε- 
χοσλαβαμικἠς αεροπορικής εται- 
ρίας 05Α. Η Αιρ Φμάνς εἶναι η πα- 


ΕΕΕΕΓΕΕΕΙΕΞΞΞΣΕ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ 


λαιότερη αεροπορική εταιρία της 
ανατολικής Ευρώπης και έχει αρχἰ- 
σει να πετά το 1923. Σήµερα βρἰ- 
σκεται στο μέσον µιάς σημαντικής 
αναδιοργάνωσης του στόλου της 
έχοντας παραγγείλει 4 ΑΤΗ 72-200 
προς αντικατασταση γηρασμέενων 
Τυ-]94 σε πτήσεις προς γειτονικὲς 
χώρες. Υπό παραγγελία βρίσκονται 
ακόµη 5 Μπόινγκ {3/-500. Η Αιρ 
Φρανς θᾳ παράσχει σα µέρος της 
εξαγοράς 55 εκατ. δολάρια και τε- 
χνική και οργανωτική βοήθεια. 


“ΎΠΟΘΑΛΑΣΣΙΑ” ΣΥΝΕΡ[ΑΣΙΑ 
ΗΠΑ-ΚΑΚ 


Η Κοινοπολιτεία Ανεξαρτήτων 
Κρατών (ΚΑΚ) προσέφερε. συμφωώ- 
να µε δημοσιεύματα αμερικανικών 
εφημερίδων, προς πώληση στις 
ΗΠΑ ένα πυρηνοκίνητο υποβρύχιο 
κλάσης "ΨΙΟΤΟΒ ΙΙ” ΤοΑμερικανικὸ 
Ναυτικό ενδιαφέρεται ζωηρά για τη 
σοβιετική ανθυποβρυχιακή τεχνο- 
λογία και τα ακουστικά και µη µέσα 
εντοπισμού, Οιίδιες πληροφορίες 
αναφέρουν οτι κυοφορεῖται συνερ- 
γασία ΗΠΑ-ΚΑΚ στην ανθυποβρυ- 
χιακή τεχνολογία σε αβαθὴ ύδατα 
ὅπου οι σοβιετικοί εἶχαν κάνει σηµα- 
ντικές προόδους µε συστήµατα 
εντοπισμού λέιζερ και ραντάρ σιν- 
Βετικῆς απεικόνισης, Η συνεργασία 
αφορά τους πιθανούς κινδύνους 
από υποβρύχια τρίτων χωρῴνσε 
περιφερειακές σιγκρούσεις, Στα 
ἴδια πλαίσια ἑγίνε γνωστὸ ότι οι 
Αμερικανοί ενδιαφέρονται για στοι- 
χεία των σοβιετικών υποβρυχίων 
κλάσης "ΚΙΙ ο" που έχουν εξαχβεί 
απὀ την πρώην Σοβιετικἠ Ένωση 
στο ἱρᾳν, την Αλγερία και την Ινδία. 
Τα μποβρύχια αυτού τοι τύποι εἷ- 
ναι απὀ τα πλέον μοντέρνα σκάφη 
με κινητήρες ντίζελ µε κύρια χαρα- 
κτηριστικἁ το χαμηλό ἵχνος θορὺ- 
βου. Το Αμερικανικὀ Ναυτικό προ- 
φανῶς ἐπιθυμεὶ σχετικἁ στοιχεία 
που θᾳ επιτρέπουν την εὐκολη ανἰ- 
χνευση αὐτών των υποβριιχίων, 


ΝΕΕΣ ΠΛΛΗΣΕΙΕ 
ΓΙΑ ΤΑ ΤΣΕΧΟΣΛΟΒΑΚΙΚΑ 
-Σ9ζΛ/ἱ-59 


Το εκπαιδευτικὀ/Ελαφρὸ επιθετικό 
περιωθούμενο | -ᾱ8ΑΖ ΆἉλμπατρος 
αποδεικνύεται εξαιρετικά δημοφι- 
λές απὀτις αεροπορίες πολλών 
χωρών του Τρίτοι Κοσµοι, ὅπου 
και επέτυχε πρόσφατα σημαντικές 
πωλήσεις, Η χαµηλἠ τιµή, η αξιοπι- 
στίᾳ και οι επιδόσεις που ἔχει επι- 
δείξει τόσο ο τύπος αυτός, όσο και 
ο προκάτοχος του | -23 αποτελοῦν 
τα ισχυρότερα κἰνητρα πἰσω απὀ το 
αυξημένο ενδιαφέρον νδων πελα- 
τῶν όπως η Νιγηρία. όσο και παλαι- 


ὢν ὅπως η Τυνησία, η Λιβύη, η 
Αλγερία κ.α. Εἶναι χαρακτηριστικό 
ὁτιη Ινδικἠ Αεροπορία μετά απὀ µα- 
κροχρὀνια έρευνα και αφού απέρρι- 
Ψε προτάσεις για τη συμπαραγωγἠ 
του Ε-5δ απότις ΗΠΑ ή του δι-28 
απὀ την πρώην ΕΣΣΔ φαίνεται ότι 
στρέφεται τώρα προς την κατα- 
σκευή κατόπιν αδείας περισσοτέ- 
ρων των 100 αεροσκαφών, Τοινδι- 
κό ενδιαφἑέρον αφορά την προηΥ- 
μένη ἐκδοση που εἶναι γνωστή σαν 
ἱ-53 και διαθέτει επανασχεδιασμέ- 
νο πιλοτήριο, ισχυρότερο κινητήρα 
(Όν-2) καιθα εἶναι εφοδιασμένο µε 
σύγχρονα (πιθανότατα δυτικής 
προέλευσης) πηλεκτρονικἀ. Ο µεγα- 
λύτερος μέχρι στιγμής πελάτης τοι) 
ἱ.-δο είναι η Αἰγυπτος που έχει πα- 
ραγγείλει 48 αεροσκάφη ἔναντι 200 
περἰπου εκατ. δολαρίων, ενώ ή αξ- 
ροπορία της Τσεχοσλοβακίας έχει 
εκφράσει ανάγκες για 85 αεροσκἁ- 
φη αυτου του τύπου. Υπενθυμίζεται 


ότιη σειρά | -28/| -ᾱθ βασίστηκε σε 
συμφωνία ανάμεσα σε χώρες του 
πρώην συμφώνου της Βαρσοβίας 
καιτων συμμάχων τους για την κα- 
τασκευἠ ενὸς κοινού εκπαιδειτι- 
κου, Π Σοβιετική Αεροπορία και μό- 
νον παρέλαβε περισσότερα απο 
2.000 αεροπλάνα την περἰοδο από 
το 1973. Οι παραδόσεις ὁμως προς 
τη χώρα αυτή και προς τις χώρες 
της Κοινοπολιτείας σταμάτησαν το 
1991 και δεν αναμένεται να συνεχι- 
στούν στο μέλλον, Αντίθετα η 
Τσρχοσλοβακἰα προσπαθεί να δια- 
θέσει το αεροπλάνο στις ΗΠΑ στα 
πλαίσια του διαγωνισμού 
ΕΗΞΑΕ/)ΞΝ ΙΡΑΤΕΟ και για το σκοπὀ 
αυτόν έχει αρχίσει συνεργασία µε 
την Γκάλφστρεαμ Αιρσπέις. Το 
τροποποιημένο πρωτότυπο που θᾳ 
συμμετάσχει στο διαγωνισμὀ. θα 
διαθέτει κινητήρα Γκάρετ και ἄνα- 
µένεται να κάνειτην πρώτη του 
πτήση στις αρχες του επόμενου 


Το τσεχοσλαδακικό 58 γνωρίζει σηµα- 
γτικἡ επιτυχία ος χώρες του Τρίτου 
Κόσμου. 


χρόνου, ἔγκαιρα για τη συμμετοχή 
του στο Μπουρζέ 1985. Η "δυτικο- 
ποίηση” του αεροπλάνου ἴσως ανοἰ- 
ξειτις πόρτες καισε αγορές που 
µέχριτώρα παρέμεναν κλειστες. 


0,000 ΛΕΡΟΠΛΑΝΑ 
ΑΠΟ ΤΗΝ ΒΕΕ(ΗΕΝΑΕΤ 


Η αμερικανική εταιρία Μπήτσκραφτ 
γιόρτασε την κατασκευή 90.000 αε- 
ροπλάνων µε την παράδοση, στις 
23 Μαρτίου ενός δικινητήριου ΑΙΠᾳ 
ΑΙ 080Β. Η εταιρία ιδρύθηκε την Τη 


Απριλίου 1992. µε έδρα την 


{ἶπιο [ς ... 


ϱ Πωλήσεις νέων και 


ο... ..ς νο 


.ε 


ΕΕ. , 
Γουίταιτά στην πολιτεία Κάνσας 
όπου βρίσκονται και οι κυριότερες 
δραστηριὀτητές της µἐχρικαι σήµε- 
ρα. Οιδρυτής της Ρόμπερτ Μπητς 
διηύδυνε την εταιρία μέχρι το θανα- 
τό του Το 1990 οπότε Τον διαδὲ- 
Χθηκε η γυναἰκατου., Το 1980, η 
Μπήτσκραφτ πέρασε στον ἐλεγχο 
της βείθεον. Το πρὠτο επιτυχημέ- 
ψο μοντέλο της εταιρίας υπήρξε 
Βεεζή 17 δἰαθσεΓΜΗΠῃ, που έκανε 
την πρὠτη του πτήση το Νοέμβριο 
1900 και σκολουθήθηκε από το εξαι- 
ρετικἀ δημοφιλές Ββ6εςῃ 18. 
Μεταπολεμικά η εταιρία ἑγίνε γνω- 
στή για τα µονοκινητήρια και δικινη- 


μεταχειρισμένων αεροπλάνων 


ϱ Ανταλλακτικά - Αξεσουάρ 


ϱ Πλήρης Τεχνική Υποστήριξη 
για κάθε τύτιο αεροσκάφους 


πρ 


τήρια αεροπλάνα γενικής αεροπο- 


----μο.--νων, 


-46 11 
λα) Τι {- 
ΤΙΤΤΕΕ ΡΗΤΗ ΓΗ” ας 
μα ΕΕΕΕΕΕ Ες ακε, 


ρίας. ΤΟ μοναδικό στρατιωτικό µο- 
ντέλο που κατασκεύασε ήταν το εκ- 
παιδευτικό Τ-6ά Μεπίοτ/Γυτβο 
ΜΕΠΙΟΓ, αν και πολλά ἄλλα απὀ το 
αεροσκάφη της χρησιμοποιήθηκαν 
τόσο για εκπαἰδευση, όσο καὶ γιό 
ἄλλες στρατιώτικες χρήσεις (µετα- 
φορες, ΕΙΙΝΤ/,. Από τη γραµµή πα- 
ραγωγής της σήµερα συνεχίζουν 
να βγαϊνουν τα γνωστά µονοκινητή- 
ρια Βο0Π8ΗΖ8 (σε παραγωγή επί 40 
χρόνια), όπως επίσης τα δικινητή- 
ρια κιπᾳ ΑΙ 690, δυρει Κιπᾳ ΑΙΓ 
200/300/350, τα επιβατικά μικρών 
αποστάσεων 19008, το αεριωθού- 
µενο 400 Βεεςβ]είκαι το υψηλών 
επιδόσεων 2000 9ἱ8Γ5Η1Ρ. 


εντοπισμού εχθρικών εκπομπών και δυνα- 


Η τοποβέτηση του συστήµατος αὔτοπρο- 
στασίας |.οιαΙ ΑΝΙΑΙ 0178 Βαρρο! ΙΙΙ 
στα τουρκικά Ε-18 ϐᾳ αρχίσει τον ερχύ- 
μενο Ιούλιο στο εργοστάσιο της ΤΑΙ στο 
Μουρτέτ. Ἠδη δύο αεραπλάνα δρίσκυ- 
νται στις ΗΠΑ γιο δοκιμές του σηστήµα- 
Ίος που περιλαµθάνει προειδοποιητή 
ΒΒ, και εγεργὸ παρεμθολέα, Τη πρό- 
γραµμα κατασκευής του συστήµυτος γιὰ 
όλα τα τουρκικά μαχητικά του τύποι αυ- 
τοῦ θᾳ διαρκέσει ἡ χρόνια. 


ΠαραδόΒηκε το πρώτο απὀ τα πέντε ελι- 
κύπτερα τύπου Γουέστλαντ Σούπερ Λινξ 
ΜΚ.95 που έχει υπό παραγγελία το 
Πορτογαλικό Ναυτικό αρκετές εβδομᾶ- 
δες πριν απὀ το αρχικό χρονοδιάγραμμα. 
Υπενβυμίζεται ότι η Πορτογαλία παρήγ- 
γειλε τα βρετανικἀ ελικόπτερα για να εξο- 
πλίσει τις τρεις φρεγάτες κλάσης “Βάσκο 
ντα Γκάμα” (ΜΕΚΟ ο00Ε] μετὰ ἀπὀ ακύ- 
ρώση παραγγελίας αμερικανικών ΕΛΙΚΟ- 
πτέρων Καμαν Ση Σπράιτ που κρίθηκαν 
ακατάλληλα. 


Η Ιταλική Αεροπορία θα παραλάδει σαύ- 
γτοµα το πρώτο απὀ τα Τορνέμντο ΕΓΒ 
ποι ἐχεῖ παρσγγείλει, Τα 18 μαχητικά που 
ειδικεύονται σε αναγνώριση και ηλεκτρο- 
γικὸ πόλεμο, προἑρχονται ῥλα απὀ µετᾶ- 
σκεµές υπαρχόντων Τορνέιντο (η5. Ημε- 
τασκευή Περιιαμβάνει προηγμένο συστη- 
μα προεἰδοποίήσης ΒΝΒ. ΕΙΙΒ, αὐστήμα 


ο παν το τος χεΙ 


.. ΊΟΟΠΘΥ 


Η φανταστική ομορφιά 


της πτήσεως σε συνδυασμό 
με ασύγκριτη ταχύτητα. οικονομία, 


ΜεαΙθγΓαπεΒη Ανἰαϊἱομ Εηἰειγργίςες ἰ 1 
Λεωφ. Νίκης 35, Θεσσαλονίκη 54622, ΤηΛ.: 280090, ΕΕΧ: 286757 


άνεση και εμβέλεια. 


τότητα βολής πυραύλῶν αντιαντάρ 
ΑΜ -88 ΗΑΗΜ. Η ἱταλίᾳ είναι Μα απὀ τις 
χώρες ποι ἐχει αγοράσει τον ἄμερικαν|- 
κής κατασκευής αυτόν πύραυλο και ἠδῃ 
τον χρησιμοποιεί σε σμήνη Τορνέιντο 
5, 


Ένα υΗ-] στο οποίο έχουν τοποθετηθεί 
γέος κινητήρας Τ:800 (από το ΒΑΗ-θ6) 
αναμένεται γα κάνει την πρώτη του πτή- 
ση Τον ερχόμενο [Ιούνιο ἡ Ιούλιο. Ο νεος 
κινητήρας αναμένεται ν᾿ αυξήσει την ακτί- 
γα δράσης κατά 35ἡο ἡ το φορτία [ιδιαΐτε- 
ρᾳ σε υψηλὲς θερμοκρασιακὲς συνβήκεο) 
κατά 4050. 


Ὁ γνωστὸς Βρετανος επἰχειρηµατίας Σερ 
Φρέντι Λέικερ, που εἰχε γίνει διάσηµος τὴ 
ὀεκαετία του Ἰ87ύ µε την ομώνμμη αερο- 
πορική εταιρία τον πόλεμο τών που εἶχε 
κηρύξει στα υπερατλαντικἁ ταξίδια επᾶ- 
γέρχεται δριμήτερος, Ίδρυσε πρόσφατα 
μιά νέα αεροπορική εταιρία µε ἐδρα τις 
Μπαχάμες και προορισμούς ἑξι πόλεις 
των ΗΠΑ. Ό Αξικερ χρησιμοποιεί σήμερα 
δύο νοικιασμένα Μπόινγκ το) -ο080, 113 
βέσεων αλλά υπολογίζει να εισαγάγει σε 
υπηρεσία νεώτερα 79/7 απὀ τον επόμενο 
χρόνο εὰν η Επιχείρηση ἔχει ανοβική πο- 


ρείᾳ, 


Οι αλλαγές οτις χώρες της ανατολικής 
Ευρώπης αλλά και στη διεθνή κατάσταση 
γενικότερα εἶκαν σαν αποτἑλεσµα τη ὅρα- 


στικὀτατημµείωση των ενόπλων δυνόµεων 
πολλών χωρών. Έτσι εκατοντάδες αερο- 
πλάνα αποσύρονται και παίρνουν το δρό- 
μο για τα μουσεία, ἂν ἡ τύχη των περισσο- 
τέρων δα είναι Τολικᾶ τα διαλυτήρια, 
Μερικές όμως χώρες όπως η Πολωνία και 
η Τσεχοσλοβακία βρήκαν έναν καλύτερο 
τρόπο να εκμεταλλευτούν αυτούς τους 
παλαιµόχους διαθέτοντάς Τους προς πώ- 
ληση σε ιδιώτες στην Ευρώπη καιτις 
ΗΠΑ. Ἠδη αρκετά [1β1-ΒΡΙ5/Β (ΜΙ-17Ε] 
και 9ΒΙΙΙΠΙ-2Μ (ΜΙα-ΙδύΤΗ που αποσύρ- 
θηκαν πρὀσφατα απἁ την Πολωνική 
Πολαμικὴ Αεροπορία, έχουν αγοραστεί σε 
πτητική κατάσταση, ενώ υπάρχουν πλη- 
ροφορίες ὅτι μιά εταιρία στο Λος 
Άντζελες ενδιαφἑρεται ν᾿ αγοράσει μιά 
ολόκληρη συλλογή πρωην σοβιετικὼν πο- 
λεμικών αεροσμαθ ὺν πρἉκειµένουἕα τα 
χρησιμοποιήσει οΆνημα Υραφικέ 
ψίες στο Χόλιγουνἃ 


Μετά απὀ την αποτυχία της ελθετικής 
Πιλάτους (ΡΙαἰμ5] να ὄρει συνεταίἰρο 
στην κατασκευἡ του µονοκινητήριου επι- 
Βατικοῦ υψηλών επιδόσεων Ρς-12.ηΠ 
εταιρία αποφάσισε να προχωρήσει µόγη 
της µε το πρὀγραμμα. Το πρὠτότυπο ΝΟ 
ἔχει ἠδη συμπληρώσει 130 ὥρες πτήσεις 
που ἔχουν επιβεβαιώσει τις σχεδιαστκὲς 
επιδιώξεις του αεροπλάνου Ένα δεύτερο 
πρὠτότυπο 8α χρησμοποιηθεί στη δοκιµή 
συστηµάτων και τη διαδικασία πιστοποίη- 


σης του τήπου που αναμένεται στο τέλος 


του επόμενου χρόνου. Η Πιλάτους, θυα- 
τρική του γκρουπ βιομηχανιών Ἐρλικου- 
Μπουρλ έχει εξασφαλίαει µέχρι τώρα 27 
παραγγελεςγιατοβς-12. 


0 Αμερικανικός Στρατὸς ἀναθεώρησετις 
αρχικές του εκτιμήσεις για την απόδοση 
του αντιαεροπαρικού/αντιθαλιστικοή σι- 
στήµατος συστήματος "Πάτριοτ” στον 
πόλεμο του Κόλπου. Η αναθεώρηση ανα- 
ζωπύρωσε τις φήμες ὅτι η αποτελεσµατι- 
κότητα του συστήµατος Ιδιαίτερα ενα- 
ντον των (ρακινών πυραύλων 5000 εἶχε 
αρχικά ὑπερεκτιµηθεὶ. ο Στρατός υποστη- 
ρίζει τωρα οτι 405 των προσβολών πάνω 
απὀ το Ισραήλ. και Τ0δα πάνω απὀ τη 


Σαουδικήώρὀία υπήργαν επιπυχηµένες. 
ἴᾳ ποσοστάδωτά είναι τουλάχιστον 1036 
μηλότερϐ αἲλό ὁ, τι εἰχε ανακοινωθεί 


ενωρίτερα. Επιτυχηµένη προσβολή για 
τον Αμερικανικό Στρατό έχει διττή σηµα- 
σἷα: Υπάρχει πρώτα η καταστροφή του 
πυραύλου καὶ δεύτερον υπάρχει η Ἔπιχει- 
ρησιακή επιτυχία” µε την εκτροπή ἡ την 
αποτυχία του πυραύλου να πλήξει τον αρ- 
χικὀ του στόχο. ἀπότους 86 5000 που 
βλήθηκαν, 10 καταστράφηκαν ολοκληρώ- 
τικά, 14 ἀλλοι καταστράφηκαν μερικώς (η 
κεφαλή τους παρέμεινε ὀβικτη} και 3] 
προσβολὲς θεωρούνται ως "επιχειρησια- 
κός επιτυχίες”. 


Ἡ Γιουγκοσλαθία εξελίἰσσει ένα πυροθό- 
λο µεγόλου θεληνεκούς Βασισμένο στα 


σσ ἄσπσκαο 


σχέδια του Βέλγου ειδικού Τζέραλντ 
Μπουλ, το ὀνοῄα του οποίου είχε συνδε- 
Βεί με την κατασκευή υπερ-πυροβόλων 
στο ἱρᾶκ αλλά καιµε προσπάθειες στον 
τοµέα του πυροβολικού στη Νότιο Αφρικῇ. 
την ἰσπανίᾳ και τη Χιλή, Το γιουγκοςλαβι- 
κό πυροβόλο διαμετρήματος 19545 σα 
μπορεί να βάλει τα τυποποιημένα πυρομῖ- 
χικά του ΝΑΤΟ αλλά και ειδικά πυρομαχικά 
(ραςε Ρ6β8ά] σε αποστάσεις που πλησιᾶ- 
ζουν τα 40 χιλιόμετρα, ΤΟ πυροβόλο εἶναι 
τοποθετημένο σε βαρύ φορτηγό τύπου 
ΕΑΒ 2832 Β5/ΑΝ [8Χ8] που αποτελεἰ επἰ- 
σης το φορέα γα τον πολλαπλό ΕκΤόξει- 
τή ρουκδτών Μ-87 των 282 χιλ. Το όχημα 
µεταφἑρει επίσης 56 βλήματα και 42 γεμἰ- 
σµατα κάνοντας το πυροβόλο εξαιρετικἁ 
Ευκίνητο. Η κάννη ἔχει κατακθρυφη δια- 
ὀρομή από -ὃ ἑως -5θ µαίρες και οριζό- 
ντια διαδρομή 48 μοιρών αριστερὰ και ὃε- 
ξιά. Το πυροβόλο στις μετακινήσεις έχει 
την κάννη στραμμένη (και ασφαλισμένη) 
προς τα εμπρός, ενώ η θέση βολὴς εἶναι 
μα την κάννη στραμμένη πρῶς τα πἰσε). Η 
μετακίνηση της κάννης Ἠνεται υδραυλικά, 
όπως κάιη γέμιση που εἶναι ὀυνατή υπό 


κάθε γωνία, 


η Τα[θάν θα αρχίση τον επόμενο χρόνο 
την παραλαθή αεροσκαφών έγκαιρης 
προειδοποίησης Ε-2Τ Χόκαϊ, Πρόκειται 
για αεροσκάφη Ε-28Β που ἄνακατασκευά- 
στηκαν και στα οποία τοποβετήβηκε ρα- 
ντάρ ΑΝ/ΑΡΕΞ- 198. 
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ΑΡΕΡΟΝΕΑ 


ΕΤΟΣ ΤΟΝ ΤτΕΙΧ{Ο ΗΝ 


ΓΗ είδηση εἶναι εξαιρετικά σηµαντική-και αποκλειστική: Από Ίης 
ἰανοιαρίου 1993, ο λιμένας της Μερσίνας, απέναντι απὀ την Κύπρο,ο 
οποίος εἰχο συμπεριληφθεί στη ζώνη εξαίρεσης της συνθήκης ΟΕΕ. για 
τον περιορισμό των συμβατικών ὁπλων, παύει να αποτελεί "πονοκέφα- 
λο” γιατην Ελλάδα και την Κύπρο, αρούη Τουρκία χάνει το "προνόμιο" 
της διατήρησης αυτου του θύλακος σχηματισμού οπλικὠν αποθεµμά- 
τών, λόγω επέκτασης της συμφωνίας ΟΕΕ σε όλα τα κράτη της ΔΑΣΕ. 
Η αρχική συνθήκη εἶχε υπογραφεί μόνο απὀ τα κράτη των δύο στρατιώ- 
τικὠν σινασπισμών, του ΝΑΤΟ καιτοι Συμφώνου της Βαρσοβίας. Η 
εξέλιξη αυτή, θα έχει ὡς αποτέλεσµα να πάψει να εἶναι η Τουρκία τα 
"νότια σύνορα” του συνόλου των κρατών που εἰχαν υπογράψειτην ΟΕΕ 
και συνεπώς να δικαιολογεί την ύπαρξη ζώνης εξαίρεσης. Ο λόγος αυ- 
τής της τόσο σημαντικής εξέλιξης εἰναι ότι µε τη συμμετοχή ὁλων των 
μελών της ΔΑΣΕ στη συνθήκη, το νοτιότερο άκρο των κρατών-μελών 
της ΔΑΣΕ θα εἶναιη Κύπρος, οπὀτε αιτόματα καταρρίπτεται το Επιχεί- 
ρηµα της Τουρκίας βάσειτου οποίου έγινε δεκτή καιῃ ζώνη εξαίρεσης 
της Μεραίνας. Δηλαδή υποτίθεται ότι οι "φίλοι" και “σύμμαχοι”. απειλού- 
ντο απὀ τα κράτη της περιοχἠς µε τα οποία συνόρευαν (Συρία, Ιράκ) καὶ 
άρα δικαιούντο να διατηραύν ζώνη εξαίρεσης µέσα στο ἑδαφός τους. Η 
εξαίρεση της Μερσίνας θα πάψει να υφίσταται χωρίς να Υίνουν οι παρα- 
μικρὲς διαπραγματεύσεις για το θέµα αυτό, αφού µε την υπογραφή επέ- 
κτασης της συνθήκης ΟΕΕ καιστα υπόλοιπα κράτη της ΔΑΣΕ, αυτόματα 
παύουν ναισχύουν όροι. πραυποθέσεις και εξαιρέσεις που θα έρχονται 
σε αντίθεση µε το περιεχόµενο της, ουσιαστικά. νέας συνθήκης. Τα πα- 
ραπάνω αποκαλύφθηκαν κατά τη συνεδρίαση της Διαρκούς Επιτροπής 
Κοινοβουλευτικού Ελέγχου Εξωτερικών και Αμύνης, που εἶχε ως αντι- 
κείµενο την επικύρωση της συνθήκής ΟΕΕ και απὀ την Ελλάδα, αφού η 
χώρα µας ήταν η τελευταία που το Κοινοβούλιό της δεν εἶχε επικυρώσει 
το περιεχόµενο της συνθήκης. ο εισηγητής του σχετικού νομοσχεδίου, 
βουλευτής της ΝΔ και απόστρατος ιπτάµενος αξιωματικός της 
Πολεμικής Αεροπορίας, κ. Σπήλιος Σπηλιωτόπουλος µε το παραπάνω 
επιχείρημα έπεισε και τους υπόλοιπους συναδέλφους του των ἄλλων 
κομμάτων που συμμετείχαν στην επιτροπή, να ψηφίσουν το νομοσχέ- 
διο. Τα κόμματα της αντιπολίτευσης, εἰχαν εκφράσει πολλὲς αντιρρή: 
σεις σχετικἁ µε το κατά πόσο η ΩΕΕ εξυπηρετούσε τα ἑλληνικά συμφέ- 
βοντα, απὀ τη στιγµή που η Τουρκία διατηρούσε τον θύλακα της 
Μερσίνας, 

Οιπληροφορίες που υπάρχουν για το θέµα αναφέρουν ακόµα ότι οἱ 
Γερμανοί είναι ιδιαίτερα ενοχληµένοι, ὀχι μόνο απὀ τη χρησιμοποίηση 
υλικού της γερμανικής βοήθειας από τους Τούρκους για την εξόντωση 
των Κούρδων, αλλά και απὀ τη συσσώρευση αυτού του υλικού στην 
Μερσίνα, απ’ ὀπου και ξεκινούν οι µονάδες που καταστέλουν τις εξε- 
γέρσεις των Κούρδων. 


Ε» αγδαίες υπήρξαν οι εξελίξεις στην ΕΒΩ τις τρεις περασμµένες εβδο- 
μάδες, Η αποποµπἠ του -πρώην- προέδρου της εταιρίας κ. Α. 
Μπουλούκου, µε όσα γεγονότα και αποκαλύψεις την ακολούθησαν, αλ- 
λά καιη επαναφορά στο προσκήνιο του θέµατος του ΑΡΤΕΜΙΣ-Φ0. για 
το οποίο είχαμε κάνει ειδική αναφορά στο προηγούμενο τεύχος, µας 
έφεραν στη µνήµη γεγονότα και καταστάσεις περασμένων ετών, τα 
οποία ελπίζαµε να µην επαναληφθούν, Εν πάση περιπτώσει, τα ὅσα εἷ- 
χαμε αποκαλύψει στη στήλη σχετικά µε το σχεδιαζόμενο "λίφτινγκ", στο 
«γεφύρι της Αρτας» της πολεμικής µας βιομηχανίας, φαίνεται οτι δεν 
εἰναι άσχετα µε τα γεγονότα. Και σύμφωνα µε ὅσα διέρρευσαν γιατην 
υπόθεση το ΑΡΤΕΜΙΣ-30. εἶναι ἑνας από τους βασικοὺς λόγους που 
οδήγησαν στο "φάγωμα” ενός ακόµα προέδρου της ΕΒΟ. Οι αντιδρά- 
σεις που υπήρξαν από την πρόταση της ΕΒΟ για “συγχώνευση” του 
ΑΡΤΕΜΙΣ µε το γνωστό ΞΚΥΑΒΗΏΌ., προκειµένου ναικανοποιηθείη- 
απόλυτα δικαιολογηµένη- απαίτηση του Στρατού, για πιστοποίηση τοι 


συστήµατος και µε αντιαεροπορικούς πυραύλους που θα εξασφάἀλιζαν 
αντιαεροπορικἠ προστασία σημείου σε µιά ακτίνα 15 χλμ. ήταν αρκετά 
έντονες. Οπωσδήποτε δεν μπορούμε να πούμε ὅτι οι διαμαρτυρίες κι- 
ρίως των εταϊριών που θίγονται απὀ μιά τέτοια εξέλιξη, προκάλεσαν τιν 
αποπομπή, αφού μεταξύ άλλων ήρθαν στο φως και κάποια ἀλλα στοι- 
χεία περι επικείµενης ιδιωτικοποίησης µέρους της εταιρίας. Πράγματι, 
έχουν υπάρξειπρος το υποιργεἰο Εθνικής Αμύνης. εργοδότη και πελά- 
τη ταυτόχρονα της ΕΒΩ, προτάσεις απὀ τις εταιρίες ΛΩΡΑΛ και 
ΡΕΙΘΟΝ, γιατην εξαγορά της εταιρίας, χωρίς µέχρι στιγμής να υπάρχει 
κάποια εξέλιξη προς αυτήν την κατεύθυνση. Πάντως οι προτάσεις της 
τοχνικής υπηρεσίας της ΕΒΟ για το συνδιασμὀ ΑΡΤΕΜΙΣ-ΞΚΥ4ΝΑΗΡ 
παραμένουν και πραγματικά θα εἰναι εξαιρετικἀ ενδιαφέρουσα η συνὲ- 
χεια γύρω απὀ το θέµα αυτὸ. 


Ἔ χετική µε τα παραπάνω, εἶναι η παρακάτω είδηση: Το εργοστάσιο 
της ΡΗΙΙΒΦ στη Σουηδία, Π ΒΕΑΒ, όπως ἦταν τα αρχικά της εταιρίας, 
έκλεισε, µετά την αγορά της ιδιοκτήτριας εταιρίας Μπόφορς, από την 
ΝΟΒΕΙ ΤΕςΗ. Το ελληνικό ενδιαφέρον ἐγκειται στο γεγονός ότι στην 
ΡΕΑΒ, κατασκευαζόταν καιτο ραντάρ του ΑΡΤΕΜΙΣ-50, η εξέλιξη του 
οποίου συναντά και νέες δυσκολίες λόγω αυτού του γεγονότος. Η 
ΝΟΒΕΙ ΤΕΟΠ έκρινε ότιη διατήρηση της ΡΕΔΒ ἦταν ασύμφορη λόγω 
“αναδουλειάς” και ἑλλειψης ερευνητικών προγραμμάτων και προχώρη- 
σε στο κλείσιμο της εταιρίας, υπὸ το βάρος γενικότερων αναγκών για 
περικοπές στα οικονομικά ἐξοδα της εταιρίας, 


Ἔ ελικά δεν υπήρξε δοκιµή του µεσαίας µεταφορικής ἱκανότητας αε- 
ροσκάφους 0Ν-235Μ, της ισπανικής ζΑ5ΦΑ, απὀ την Πολεμική 
Αεροπορία ποι ενδιαφέρεται να αγοράσει αριθμό αεροσκαφών αυτής 
της κατηγορίας, αλλά απλἠ παρουσίαση του αεροσκάφους, Πάντως οἱ 
πληραφορίες που υπάρχουν αναφέρουν ότιδεν υπάρχουν σοβαρές πι- 
θανότητες λόγω οικονομικών προβλημάτων για την αγορά του, ισπανι- 
κής κατασκευής αεροσκάφους, Γενικά υπάρχει µιά προτίµηση του ΓΕΑ 
στο -256, που µπορεί να αγοραστεί µε αμερικανική βοήθεια. Η συγκε- 
κριµένη παρτίδα αφορά αεροσκάφη που έπεσαν “θύματα” των περικο- 
πώὠν στο αμερικανικό αμυντικό πρόγραµµα. Αλλά και πάλι υπάρχουν 
προβλήµατα οικονοµικής φύσεως, καθώς δεν εἶναι σίγουρο ότι θα εξα- 
σφαλιστούν κονδύλια ΕΜΕΟ για την αγορά αυτών τῶν αεροσκαφών, αλ- 
λά ούτε καιτο ότιαν εξασφαλιστούν θα αγοραστούν τα αεροσκάφη, λό- 
γῶ τῶν γενικότερων προβλημάτων χρηµατοδότησης που αντιμετωπίζει 
το εξοπλιστικὀ πρόγραµµα της Ελλάδας, 


Ἄ ειρά σημαντικών στοιχείων για την προσφορά της Ελλάδας στο πὀ- 
λεμο κατά του Ιράκ περιέχονται στην τέταρτη ἔκδοση του βιβλίου του) 
δημοσιογράφου Κώστα Μαρδά 'Ἡ Ελλάδα στα δίχτυα των Βάσεων - Από 
το δόγμα Τρούμαν στην απελευθέρωση του Κουβέιτ", Μέσα στο βιβλἰο 
αναφέρεται ότι στη Σούδα κατά τη διάρκεια της σύγκρουσης μεταστάθ- 
µευσαν τουλάχιστον τέσσερα αεροσκάφη ηλεκτρονικού πολέμου, πέ- 
ντε ανθιυποβρυχιακού πολέμου, πολλά 0-190, οκτώ αεροσκάφη εναέρι- 
ου ανεφοδιασμού Κς-195 και άλλα, ενώ γενικά οι βάσεις λειτούργησαν 
µε ρυθμούς 50056 πάνω απὀ τους κανονικούς, 


ΕΕ πέστρεψε απὀ τις ΗΠΑ, κομἰζοντας ὀχιιδιαίτερα ευχάριστα νέα, η 
επιτροπή εμπειρογνωμόνων τουΓΕΣ, που εἶχε σταλεί για να ασχοληθεί 
µε διάφορα θέµατα που σχετίζονται µε την αγορά τῶν δώδεκα µαχητι- 
κών ελικοπτέρων ΑΗ-Θ4Α Απάτσι. Το συμπέρασμα της επιτροπής εἶναι 
ότιτα προβλήµατα που παρουσιάζονται σε αυτήν τη φάση και τα οποία 
έχουν σχεση µε τη συντήρηση. το υλικό και την εκπαίδευση των πληρω- 
µάτώων, εἶναι σοβαρότερα από αυτά που εἶχαν αρχικά υπολογιστεί, 
Ειδικά. υπάρχουν προβλήµατα στη συντήρηση του υλικού γιατο οποἰο 
διαπιστώθηκε ότι ὃεν υπάρχει καµία ἑστω σχετική υποδομή λογιστικής 
υποστήριξης στην Ελλάδα. αλλά οὖτε και εμπειρία στη χρήση αυτού του 
υλικού. Ετσισε πρώτη φάση απαφασίστηκε να σταλούν απὀ τώρα στις 
ΗΠΑ τεχνικοί για να ειδικευθούν στη συντήρησή των Απάτσι και όχι ἑξι 
μήνες πριν αρχίσει η παραλαβή τους, ὁπως γίνεται συνήθως, Η ομάδα 
των μηχανικών που θᾳ πἀἆει στις ΗΠΑ θᾳ επιλεγεί μετά απὀ διαδικασία 
αξιολόγησης του υπάρχοντος δυναμικούτης Αεροπορίας Στρατού. 
Αλλά τα προβλήµατα δεν σταματούν εδώ. Σύµφωνα µε την επιτροπή, 
για να γίνει δυνατή η υποστήριξη των ελικοπτέρων καινα επιτευχθεί µό- 
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γιµη διαθεσιμότητά τους σε ποσοστό 9056 -λόγω του μικρού αριθμού 
τῶν ελικοπτέρων» πρἑπει να υπάρξει προμήθεια επιπλέον υλικού συ- 
ντήρησης που να δίνει τη μέγιστη δυνατή αυτονομία συντήρησης του 
στόλου των Απάτοι. Το κόστος δε, αυτού του επιπλέον υλικού, αν και 
δεν ἐχεικαθοριστεὶ επακριβώς, υπολογίζεται σε δύο περίποιι, τὴς συνο- 
λικής αξίας των ελικοπτἐρων. 


Σ΄ υστόθηκαν στην ΕΑΒ οι επιτροπές που θα ασχοληθούν µε την υπο- 
δοχἠ και επιθεώρηση των μαχητικών Ε-4Ε και Α-/Ε που παραλάβαμε ἡ 
πρόκειται να παραλάβουµε απὀ τις ΗΠΑ. Όπως γράφαµε σε προηγού- 
μενο σημείωμα µας, αποφασίστηκε η δεύτερη παρτίδα από 28 Α-/Ε, που 
πρὀκειται να παραλάβουµε, να υποστούν τις εργασίες εκσυγχρονισμού 
τους στην ΕΑΒ, η οποία θα χρησιμοποιήσει ὡς πιλότο” για το πρὀγραμ- 
μα, τον εκσυγχρονισμό των 368 
πρώτων Α-/ ποι γίνεται αυτήν τη 
στιγµή στις ΗΠΑ. Αξίζει εδώ να 
σημειώσουμε κἀτιτο οποίο δεν 
Είναι γνωστό, ὅτι η ἴδιαη ΕΑΒ µε 
σχετικό πόρισµα επιτροπής της 
είχε παραδεχθεί ότι δεν μπορού- 
σε να πραγματοποιήσει τον εκ- 
συγχρονισμό των Α-/Ε στην 
ὄκταση που επιθυμούσε η Π,Α. και 
αυτός ήταν ο βασικός λόγος για 
τον οποἰο ανατέθηκε στο 
Αμερικανικό Ναυτικό ο εκσυγ- 
χρονισμὸς των αεροσκαφών. ο 
εν συνεχεία θόρυβος που ξεση- 
κώθΒηκε, µετά και απὀ τη διαµαρ- 
τωρία του υπουργείου Εθνικής 
Οικονομίας προσ το ΓΕΑ, γιατί... 
δεν προτιµήβηκε η ΕΑΒ. η οποἱα 
εἶχε δηλώσει αδιιναµία να ικανο- 
ποιήσειτις απαιτήσεις του ΓΕΑ, 
οφείλεται σε συνδυασμό ενερ- 
γειὼν ατόμων ἁσχετων µε το 
αντικείµενοκαιτης γνωστής αντι- 
πολιτευτικής τακτικής που εφαρ- 
µόζεται απὀ όλα τα κόμματα που 
βρίσκονται κατά καιρούς στην 
αντιπολίτευση, δηλαδἠ την πα- 
ράφραση του γκαιμπελικού προ- 
παγανδιστικού δόγματος, του 
φώναζε, φώναζε, όλο και κάτι θα 
μείνει”, 


ΙΜΠΙΝ 
ΗΝ 


ΤΟ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΟ ΟΝΟΜΑ 
ΣΤο ΤΣΙΓΑΡΟ 


Τριάντα ελικόπτερα {)Η-] Χιούι 
πρόκειται να παραλάβει σύντομα 
η Αεροπορία Στρατού απὀ τα 
αποθέματα των αμερικανικών 
Ενόπλων Δινάμεων. Η προµή- 
θεια έρχεται σε µιά στι µήπουο 
στόλος των ελικοπτέρων υποφέ- 
ρει απὀ γήρανση. καθώς πολλά απὀ τα ελικόπτερα αυτού του τύπου 
που διαθέτουμε, πλησιάζουν το ὁριο ζωής τους. Τα αμερικανικά ελικό- 
πτερα χωρίς να είναι φυσικά σύγχρονα, ἔχουν ενσωματωμένα βελτιω- 
μένα συστήµατα πλοήγησης, εξοπλισμό επιβίωσης κλπ. Επίσης εκκρε- 
µείκαιη ανάθεση του έργου εκσυγχρονισμού τὼν υπαρχόντων Χιούὺι 
του Ελληνικο Στρατού που ανέρχονται σε 70 αεροσκάφη περίπου. Για 
τον εκσυγχρονισμό τους ἑχουν καταθέσει προσφορὲς η κατασκευά- 
στρια Εταιρία Μπελ και η γερμανική Ντορνιέ, η οποία όχει κάνει έναν 
ανάλογο εκσυγχρονισμό στα ελικόπτερα του Γερμανικού Στρατού. 
ΛόγωΕΜΟ, αλλά καιλόγω εμπειρίας, οι πληροφορίες αναφέρουν ὁτιθα 
προτιµηθεί ή πρώτη. Πάντως σε εκκρεμότητα βρίσκεται και ένα άλλο µε- 
γάλο πρόγραµµα, αυτό της αντικατάστασης τῶν Χιούι απὀ σύγχρονα 
Ελικόπτερα, Υπάρχουν κάποιες κινήσεις, ὀπως η αξιολόγηση τοι ϱ)Η- 
60 ΒΙ8κεΠοΜΚ, αλλά ακόµα δεν έχει ληφθεὶ καμία απόφαση και απ’ ότι 
διαφαίνεται κὀτι τέτοιο μαλλον 8 αργήσει να γίνει λόγω ἀλλων προτε- 
ραιοτήτων στο εξοπλιστικὀ πρόγραµµα. 
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Ἠγείας προειδοποιεί. 


Την Γεια 


Χ τον Άραξο θα εγκατασταβούν οινδες μοίρες των Α-7Ε και αυτήν τη 
στιγµή γίνονται εργασίες για την υποδοχή των αεροσκαφών. Στο µετα- 
ξὐ σε εξέλιξη βρίσκεται πρόγραµµα για την τοποθέτηση ολοκληρωμέ- 
νου συστήµατος αυτοπροστασίας στα Α-/Ε που θα παραλάβουµε, προ- 
κειµένου να αυξηθεί η επιβιωσιμότητά τους σε αποστολές κροήσης. Η 
Εξέλιξη αυτή δεν φαίνεται να έχει σχέση µε το πρόγραµµα του συστήµα- 
τος αυτοπροστασίας των Ε-Ι60, καθώς οι πληροφορίες αναφέρουν ότι 
θᾳ εγκατασταθεί ἑνα πιό οικονομικό σύστηµα, που θα εξασφαλίζειόµως 
στο αξροσκάφος επιχειρησιακὲς ικανότητες για κροῦση σε περιοχές µε 
αντιεροπορική προστασία υψηλού βαθμού. 


Γ- θρετανική Μαρκόνι, εἶναι σύμφωνα µε πληροφορίες που δεν επιβε- 
βαιώθηκαν πάντως πλήρως. η νικήτρια του διαγωνισμού για το σύστηµα 
αυτοπροστασίας των Ε-Ί60 της 
Π.Α. η βρετανική εταιρία ποι 
προσέφερε το σύστημα ΖΕυς, 
υποστηρίχθηκε απὀ τη βρετανική 
κυβέρνηση µε ιδιαίτερη σπουδή, 
ενώ το πρόγραµµα αποτέλεσε 
µέρος των συζητήσεων του πρω- 
Βυπουργούκ. Κ. Μητσοτάκη µε 
το Βρετανό οµόλογότοι, στο 
υπουργείο Εξωτερικών, κ. Ν., 
Χερντ, κατά την πρόσφατη επί- 
σκειη του τελευταίου στην 
Αθήνα. Μεταφέρουµε την εἴδηση 
με κάποια επιφύλαξη, αν και στο 
προηγούμενο σημείωμά µας εἰχα- 
με κάνει σχετική αναφορά στα 
θοµα. γιατίτο πρόγραµµα συνδε- 
θηκε, καλώς ἡ κακώς, µε τη στά- 
ση των κρατών των διαφόρων 
Σταιριών, απέναντι στα εθνικά 
µας θέµατα και τη στιγµή που 
γράφονταν αυτές οι γραμμές δεν 
εἰχε οριστικοποιηβεί ακόματο ζή- 
τηµα τῶν Σκοπίων και η βρετανι- 
κή στάση σ' αυτό. 


43 νοικτό παραμένειτο θέμα 
της προμήθειας 15 μαχητικών 
ελικοπτέρων ΑΗ-15, απὀ τα απο- 
θέματα του αμερικανικοί 
Στρατού, καθώς αποξεσµείτη- 
καν και ἀλλες παρτίδες ελικοπτέ- 
ρων, απὀ τις αμερικανικὲς μονά- 
δες και ἐτσι τὰ θέµα ετιανἠλθε. 
Τα πρὠτα κόµπρα που µας ἐδι- 
ναν οιΑμερικανοί, λόγω καθυστέ- 
ρησης στη λήψη σχετικής απόφα- 
σης απὀ το ΓΕΣ, διατέθηκαν αλ- 
λού. Οπωσδήποτε αν υπάρξει η 
βούληση γιατην αποδοχή του 
αμερικανικού “δώρου”, θα πρέπει να συνοδεύεται και απὀ κάποιο πρό- 
γραμµα εκσυγχρονισμού των ελικοπτέρων, αφού φαντάζει ως ιδιαίτερα 
ελκυστικό το ενδεχόμενο απὀκτησης επιπλέον 15 ελικοπτέρων στα 
οποία θα δοθεί η δυνατότητα μέσω του προγράµµατος εκσυγχρονι- 
σμού, για νυχτερινό αγώνα, Ισως τα σοβαρά προβλήµατα που παροι.- 
σιάζονται στην αγορά 12 ακόμα Απάτσι, οδηγήσουν τελικά, στην λύση 
των Κόμπρα, ἑστω και αν θᾳ πρέπει να υποστηρίζονται δύο διαφορετι- 
κοί τύποι ελικοπτέρων. Η διαφορά του κόστους είναι µεγάλη, αφού για 
το κάθε Απάτσι, ἑστῷ και μεταχειρισμένο, θα χρειαστούν περίτα 12 
εκατομμύρια δολάρια, ενώ για το κάθε Κόμπρα το κἁάστος δεν θᾳ ξεπε- 
ράσει τα 4 εκατομμύρια δολάρια, µε την προσθήκη σισκευών για νυκτε- 
ρινό αγώνα και πιστοποίηση για εκτόξευση και καθοδήγηση Χελφάιρ. 


Ἀ ΒΔΛΑαΠΤτεΕι 


Τάσος Γκοαυριώτης 


19 


ΣΥΝΕΧΙΖΕΤΑΙ Τ0 ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 
ΔΟΚΙΜΩΝ ΤΟΥ (-Ώ 


Τα σχεδιαστικά 
γραφεία Γιάκο- 
ϐλεφ και ΜΙκογιάν 
συναγωγίζονται 
γ/α να πρυμηθεύ- 
σουν τη Ρωσική 
πλέον Αεροπορία 
με ένα νέο αεριω- 
Βούμενο προωβη- 
µένο εκπα!δευτι- 
κό. ΟΙ προδιαγρᾶ- 
φές του σχετικού 
διαγωνισμού προ- 
θλέπουν ένα δικινητήριο αεροπλάνο µε διαµόρφωση του πιλοτηρίου "εν σειρά" Η πρὀταση Γιάκσθλεφ αφο- 
βά το αεροσκάφος Της φωτογραφίας µε πτέρυγα µικρής οπισβόκλίσης, οἱ θάσεις της οποίας επεκτείνονται 
κατά µήκος της ατράκτου {ἰ ΕΗΧ), ενώ υπάρχουν ακόµη νπαἰοίς στα ακροπτερύγια. Οι εισαγωγές είναι το- 
ποθετηµένες στο κάτω µέρος της πεπλατυσµένῃης ατρόκτου έτσι ώστε να παρέχουν αέρα στους κινητήρες 
σε μεγάλες γωνίες προσθολής. Το εκπέτασµα του εκπαιδευτικού εἶναι 11,25 µέτρα, το µήκος του 12,4 µέτρα 
και το μέγιστο θόρος απογείωσης υπολογίζεται σε δ,ὁ τόννους. Θᾳ διαθέτει δύο κινητήρες διπλής ρσοής Α|- 
25ΤΕΛ των 1.708 κιλών αρχικά, και 1.900 κιλών στα μοντέλα παραγωγής. Η σχεδίαση που πρότεινε Το γρα- 
φείο Μικογιάν εἶναι περισσότερο συµόατική, ενώ προτάσεις (που δεν προκρίθηκαν στο δεύτερο στάδιο) υπέ- 
ὅσλαν επίσης τα γραφείο Μιασίσλεφ και Σουχόι. Στη φωτογραφία, µακέτα της πρότασης Γιάκοδλεφ. 


Το νέο μεταγωγικό της ϱ359ΑΕ, 
Μακντόνελ Ντάγκλας 0-17, συνεχί- 
ζειτις δοκιμές του. ἐχοντας συ- 
μπληρώσει μάλιστα 196 ώρες απὀ 
την πρὠτη του πτήση τον περασµέ- 
νο Σεπτόµβριο, χωρίς ιδιαίτερα 
προβλήµατα εκτός απὀ μερικές πε- 
ριστασιακὲς διαρροές που µαταἰω- 
σαν όμως προγραμματισµένες δο- 
κιµαστικές πτήσεις. Π εξελικτική 
του ὁμως πορείἰα µπορεί να συνα- 
ντήσει μελλοντικές δυσκολίες µετά 
την ανακοἰνωση της κατασκειά- 
στριας εταιρίας ότι το κόστας του 
προγράµµατος αυξήθηκε κατά Όὔς 
τον περασμένο χρόνο. Το μεταγώ- 
γικό ἐχειυποστεί σηµαντική κριτικἠ 
απὀ µέλη του αμερικανικού κογκρέὲ- 
σου που επιδιώκουν την περικοπή ἡ 
τουλάχιστον τον περιορισμό του 
προγράµµατος που Βεωρούν 
αεκτὸς της σημερινής 
πραγματικότητας», 

Τέσσερα ακόµη αεροπλάνα βρίσκο- 
νται στο στάδιο της τελικής συναρ- 
µολόγησης και είναι κατά 6056 έτοι- 
μα, Τα πρωτότυπα ΝΟ 1 (Ρ- 1] και 
Νοξ (Ρ-2] αναμένονται να πετά- 


Κάντε αρχή στην επαγγελματική καριέρα µε σωστά και σταθερά βήματα. Ν. ν Α ον Ὀὠ ϕ 

Απότο 1985 η επα /ψελματική σχολή «Λαίδαλος» σας προσφέρει; 

Την καλύτερη και πιο ολοκληρωμένη εκπαίδευση, από την πρώτη 

πτήση έωςκαιτο ΑΤΡ. . 

Ἐκπαίδευση στο πλέον πολύπλοκο εναέριο σύστηµα µετην καθοδήνη- 

ση πεπειραµένῶων, δί/λωσσων εκπαιδευτών, Μετελευταί(ουτύπουιδιό- Ω 
πι 

. 


. 


Ἀτητα αεροπλάνα προσαρμοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάνχες. 

Μετο τελειότερο εκπαιδευτικό σύστηµα της Περρεςεῃ Φ4ΠάεΓΣΟΠ. | ο 
ΗΚΑΣ(Α 142 ΙΝΙΠ ΡΙπΙΙΙαΤΟΓ µίε «Ο1ΟΙ γἱδμα]. Η51 ὁ  ΡΜΙ ορ τς 
Αεροδόµιο µετρεις διαδρόμους ΝΡΒ και 1.5 αβρτοᾶσῃες. Ο ἳ 
Βαςο οἴα1ίΟΗ και ιδιωτική συχνότητα για την άµεση και συνεχή επαφή µε τα ὀ) Ο 9 Τ ι 
αεροπλάνα µας, Η σχολή προσφέρει τα πτυχία: 

Ργίναίο, (ομαΠιογεία, Βηςδίς (σγοιιπα Πησίγμςσίου, (εγέΗ]εἰα ΕΙίσηί ΠΠδίγαςίου, ΛΙΓΙΙΠε 
ΣΓγαΠδρογί ΡΙΟί καιτις ειδικότητες: ἑηςέγυπιεηί, ΜΗ Εηρίπο, Π[ποίγυπιοπί Πηςίγισίου, ΝΕ 
Εηρίπο ΙΠς5ίΓΗΕίΟΓ, ΑΥΒΠΕΕΣ (ΓοιΠᾶ ΠΠ5ίΓΗΟΙΟΓ, ΠΠςίΓΗΠΠΟΠί (ΣΓοΙΠα 1ΠςίγμοίοΓ. 

Διθμιονή στο πτίριο της σχολής µέσα στο αεροδρόμιο, 

Η προσφορά µας είναι η χωρίς εκμετάλλευση αντιμετώπιση του επαγ/ελματικού σας καταρτισμού, Η εγύη- 
σή σας εἶναι η αφοσίωσή µας στη σωστή. επαγγελματική εκπαίδευση. Αν αυτά είναι ό,τι θα θέλατε να σας προ- 


ῃ 


σφέρει μία επαγγελματική σχολή. τότε μιλάμε την ίδια γλώσσα. 
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Το πρωτότυπο 6-17 στον πρώτο του ενα- 
ἑριο ανεφοδιασμό. Ἡ σχέση των μεγεθών 
με το Κά-155 εἰναιεµφαγἠς σπὀ αυτή την 
φώτογραφία. 


ἔουν σύντομα, ενώ η κατασκευή 
πέντε ακόµη αεροπλάνων προπα- 
ραγωγής έχει ήδη εγκριθεί Το Ρ-1 
εἶναι ἕνα αεροσκάφος δοκιμῶν της 
δοµικής αντοχής και θᾳ εξερευνή- 


ΡΒΟ ΕΙ ΑΝΡ ΕΤΙΟΗΤ Α(ΑΡΕΜΥ 


σεμαποδείξει τις δυνατότητες του 
μεταγωγικού να επιχειρεἰ από προ- 
ὠθημένους και πρὀχείρους διαδρὀ- 
µους µε διάφορα φορτία. Το Ρ-28ᾳ 
χρησιµοποιηθεί στις δοκιμές πιστο- 
ποϊησης της σχέσης φορτίου/εμβέ- 
λειας, αργότερα ὃς θᾳ είναιτο πρω- 
τότυπο δοκιμών του ηλεκτρονικού) 
εξοπλισμού. Η υ09ΑΕ σχεδιάζει την 
αγορά 120 μεταγωγικών Ω-17 και 
υπολογίζει (σύμφωνα µε το αρχικό 
χρονοδιάγραμμα) να ἔχει την πρὠ- 
τη επιχειρησιακἠ μοίρα έτοιμη το 
1994. Το κόστος του προγράμµα- 
τος υπολογίζεται ὀτιθα ξεπεράσει 
τα 74 δισεκατομμύρια δολἀρια αν 
καὶ το μεγαλύτερο µέρος των αυξή- 
σεων θα επωµιστείη κατασκευά- 
στρια εταιρία δεδομένου ὁτιτο συµ- 
βόλαιο ανάπτωξης και παραγωγής 
εἶναι µε σταθερή τιµή 6.5/ δισ, δο- 
λαρίων. 


ΠΕΡΟΥΒΙΑΝΑ ΜΑΧΗΤΙΚΑ 
ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟΥ 
(-190 


Λίο περουβιανά 5μ-22 ἐβαλαν 
εναντίον αμερικανικού 0-190, ενώ 
το τελευταίο βρισκόταν σε απο- 


στολή δίωξης λαθρεβπόρων ναρ- 
κωτικών εγκεκριµένη και από τις 
δύο ενδιαφερόµενες κυβερνήσεις. 
Τα περιστατικό ἐλαβε χώρα στις 24 
Απριλίου και ενώ το αμερικανικό αδ- 
ροπλάνο βρισκόταν σε ύψος 18,500 
ποδῶν. 96 χιλιόμετρα έξω από τις 
περουβιανὲς ακτές και σε διεθνή 
εναέριο χώρο. Το αεροπλάνο στην 
αρχή «αναχαιτίστηκε» απὀ ἑνα πε- 
ρουβιανό «Τουκάνο» µε το οποίο 
δεν υπήρξε καμμία Επικοινωνία µέ- 
σω ασυρμάτου ἡ άλλων µέσων. Δύο 
ώρες μετά και ενώτο ϱ-190 εἶχε 
τερματίσει την αποστολή του, ανα- 
χαιτίστηκε, αυτήν την φορά απὀ δι- 
22. Τα περουβιανά αεροπλάνα προ- 
σπάθησαν, χρησιμοποιώντας διε- 
θνἠ κώδικα σημάτων να πείσουν το 
αμερικανικὸ να τα ακολουθήσει.Το 
ϱ-190 όμως δεδομένου ὅτι βρισκό- 
ταν σε διεθνή εναἑριο χώρο, δεν 
υπάκουσε µε αποτέλεσµα να δεχθεί 
λίγο αργότερα καταιγισμὸ πυρών. 
Ενα από τα µέλη του πληρώματος 
εκτινάχθηκε απὀ ἑνα παράθυρο 
απὀ την αποσυμπίἰεση που ακολού- 
8ησε. Τελικά, παρόλεστις ζημιές, 
το αμερικανικό αεροσκάφος κατὸρ- 
θωσε να προσγειωθεί στον Παναμά. 
Καμμία εξήγηση δεν δόθηκε απὀ 
περουβιαγής πλευράς για το περι- 
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Ώιοκ αηᾶ ῥαῇΠε Βοιήαπᾶ 
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στατικό, αλλά πιστεύθται ότι εἶναι 
επακόλουθα της πολιτικής αστάθει- 
ας της χώρας και μιὰς επίδειξης δι- 
ναµης του νέου δικτατορικού καθε- 
στώτος στις περοιβιανὲς διρκδική- 
σεις για εναέριο χώρο και χωρικά 
ὕδατα 2060 ναυτικών μιλλίων. 


ϱ Ι4ΙΟΚΤΗΣΙΑ ΚΑΙ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΑΠΟ ΚΥΒΕΡΝΗΤΗ ΤΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
ϱ ΣΥΓΧΡΟΝΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΕΥΚΟΛΗ ΠΡΟΣΒΑΣΗ 
ϱ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ ΕΙΔΙΚΑ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΣΠΟΥΔΑΣΤΕΣ 
ϱ ΕΛΛΗΝΕΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ ΚΑΙ ΣΠΟΥΔΑΣΤΕΣ ΘΑ ΣΑΣ ΒΟΗΘΗΣΟΥΝ ΣΤΗΝ 
ΞΕΥΡΕΣΗ 
ΣΤΕΓΗΣ ΚΑΙ ΤΙΣ ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΕΙΣ 
ϱ ΜΕΓΑΛΟΣ ΣΤΟΛΟΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΝ 
ϱ ΕΞΟΜΟΙΟΤΕΣ 
ϱ ΠΑΝΩ ΑΠΟΡΟΡΟΖΠΟΣΟΣΤΟ ΕΠΙΤΥΧΙΑΣ 
ϱ Ο44Α ΤΑ ΜΑΘΗΜΑΤΑ ΣΗΣ ΚΑΛΥΤΕΡΕΣ ΤΙΜΕΣ 
ϱ ΑΡΙΣΤΟΙ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΗΣ 
ϱ ΣΥΜΡΟΥΛΟΙ ΚΑΡΙΕΡΑΣ 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΑΙΧΜΗΣ 


ΗΕ ΗΗΗ. 


ϱ 1967 η Αιρμπάς άρχισε τις 

µολέτες για δύο διαφορετι- 

κά αεροσκάφη: ἑνα δικινητή- 

ριο µέσων αποστάσεων και 

ἑνα τετρακινητήριο μεγά- 

λων αποστάσεων. Το αποτέ- 

λβσμα µετά απὀ μακροχρό- 
νια µελέτη της αγοράς ἠταν τὸ 
διττό πρὀγραμμά της για το Αθ 
και Α940. Το Α330 είναι σχεδιασμέ- 
νο για να μεταφέρει 240 επιβάτες 
σε μέγιστη απόσταση 5500 ναυτι- 
κὠν μιλίων (10.175 χλμ.). Απὸ την 
ἄλλη πλευρά το τετρακινητήριο 
ΑΦ40 θα µπορεί να μεταφέρει 295 
επιβάτες σε μιὰ µέγιστη απὀσταση 
7950 ν μ.(19.9Τ0 χλμ.) Υπάρχουν 
μάλιστα σχέδια για την παραγωγή 
βελτιωμένων εκδόσεων, οι οποίες 
θᾳ μπορούν να μεταφέρουν µεγα- 
λύτερο φορτίο σε ακόµη µακρυτε- 
ρες αποστάσεις, Αυτήν τὴ στιγµή 
υπάρχουν σχέδια για την παραγωῳ- 
γή 1000 αεροσκαφών και των δύο 
τύπων, ενὠ υπάρχουν ἠδη παραγ- 
γελίες για 290 απὀ αυτᾶ, Με την 
κίνηση αυτή η Αιρμπᾶς δίνειτην 
εὐκαιρία στις αεροπορικές εται- 
ρίες να διαλέξουν τον τύπο του 
αεροσκάφους που Ταιριάζειστις 
ανάγκεστους. Τα αποτελέσµατα 
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Τον Ιούνιοτου 1987 η Αιρμπᾶς πρωτοτύπησε 
παρουσιάζοντας δύο εκδόσεις του ίδιου αερο- 
σκάφους, µια τετρακινητήρια Και μια δικινητήριᾶ. 
τήµερα το τετρακινητήριο Α54θ πραγματοποιεί 
δοκιμές για πτήσεις µεγάβων αποστάσεων, ενώ 
το δικινητήριο Α5250 ετοιμάζεται να πετάξει για 
Πρώτη φορά µέσο στο 1995. Ποιοί ήταν οι Λόγοι 
που ώθησαν την εταιρία σε µια τέτοια κίνηση; 


Φωτογραφίες; ΑίΡυς ἱπάυςίγίθ 


αμ τε Ἡ τας 
αιας-..ςΕἙ ἘἙ--ᾱ Ἱ ν -ᾱ 


ΔΙΚΙΝΗΤΗΡΙΟ .. ΤΕΤΡΑΚΙΝΗΤΗΡΙΟ 
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των μελετών έδειξαν ότι ἑνα δικι- 
νητήριο θα εἶναι πιο οικονομικό για 
αποστάσεις μέχρι 10.000 χλμ., 
αντίθετα µε ἑνα τετρακινητήριο το 
οποίο θα συνέφερε για πτήσεις σε 
μεγαλύτερες αποστάσεις, Όπως 
έχουµε αναφέρει και στην αναλυτι- 
κἡ παρουσίαση του Α940 οι δύο 
εκδόσεις έχουν κοινή άτρακτο, 
ενώ οι διαφορές στην πτέρυγα 
εντοπίζονται αποκλειστικά στα 
σηµεία τοποθέτησης τῶν κινητή- 
ρων. Η στατική ανάλυση τών πτε- 
ρύγων φανερώνει τη µεγάλη δια- 
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φορά ανάμεσα στη «δικινητήρια» 
και «τετρακινητήρια» πτέρυγα. 
Στο σχ. 1 εμφανίζονται τα καµπτι- 
κά φορτία για την περἰπτωση που 
έχουμε το ἰδιο βάρος απογείωσης, 
Στα σηµεία τοποθέτησης των κινη- 
τήρων παρατηρούμε πτώση της 
τιµής της καµπτικής ροπής, κάτι 
που οφείλεται στη συγκεντρωμένη 
ροπή που δημιουργούν οι κινητή- 
ρες. Όπως φαίνεται η μέγιστη 
καμπτική ροπή παίρνει µεγαλύτερη 
τιµή στη δικινητήρια πτέριγα, κάτι 
που δηµιουργεἰ απαιτήσεις για την 
ενισχυμένη κατασκευήτης, Από τη 
στιγµή ὁμῶς που η πτέρυγα θα 
Είναι κοινἠ για τα δύο αεροσκάφη, 
το τετρακινητήριο θα έχει τη ὄυνα- 
τότητα να μεταφέρει μεγαλύτερο 
φορτίο, κάτι που φάινεται στο σχ. 
2, Εδὠ η µέγιστη τιµή της ροπής 


ΑΥΓΗΣ 
καν ΣΙΜΟΥ 


είναι η ἴδια και για τις δύο πτέρυ- 
γες, η πτέρυγα ὅμως του τετρακι- 
νητήριου μεταφέρει 2056 µεγαλύ- 
τερο φορτίο. 

Πολύ ενδιαφέροντα αποτελέσµα- 
τα έδωσε καιη µελέτη της κατανά- 
λωσης καυσίμου για την τετρακινη- 
τήρια και δικινητήρια έκδοση, 
κυρίως για πτήσεις μεγαλύτερες 
απὀ 4000 ναυτικά μίλια. Οι διαφο- 
ρές είναι φανερὲς στο σχ. 3. Για 
την απόσταση των 4000 ν.μ. το 
τετρακινητήριο χρειάζεται γύρω 
στα 2.556 μεγαλύτερη ποσότητα 
καυσίμου, απὀ ότι το δικινητήριο, 
ενώ φυσιολογικά η κατανάλωση 
αυξάνεται όσο η απόσταση µεγα- 
λώνει. Η απόδοση όμως του! δικινη- 
τήριου πέφτει γρηγορότερα. όσοη 
απὀσταση αυξάνεται, µε αποτέλε- 
σμα για µια απόσταση 7000 ν.μ, οι 


“οοο 


7000 


ΕΜΒΘΕΛΕΙΑ ΙΑ 
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(3) 


-ε. 3 
σίαση, τον Ιούνιο του 1987 του δικινητήριου Α330 και του τετρακινητήριου Α340, θασισµένα 


δύο τύποι να χρειάζονται την ἴδια 
ποσότητα καυσίμου. Ανάλογα ήταν 
καιτα αποτελέσµατα της µελέτης 
του λειτουργικού κόστους για τον 
κάθε τύπο. Όπως φαίνεται και στο 
σχ. ἆ το κόστος για το δικινητήριο 
είναι χαμηλότερο γιατις πτήσεις 
μέχρι 4000 ν.μ.. όσο ὅμως η απὀ- 
σταση αυξάνεται το κόστος αιμξά- 
νεται µε ταχύτερους ρυθμούς από 
ότι στο τετρακινητήριο. Για απο- 
στάσεις της τάξης των 7000 ν.μ.η 
κατάσταση αντιστρέφεταικαιτο 
τετρακινητήτριο εμφανίζεται οικο- 
νομικότερο κατό σχεδὸν 9505. 
Ολοκληρώνοντας μπορούμε να 
αναφέρουμε τα συμπεράσματα 
που κατέληξε η µελέτη της 
Αιρμπάς: 

:Το δικινητήριο αεροσκάφος έχει 
μεγαλύτερη απὀδοση σε πτήσεις 


μέχρι 5500 ν.μ., αλλά κρίνεται 
ασύμφορο για πτήσεις μεγαλύτε- 
ρῶν αποστάσεων, ὅπου το τετρα- 
κινητήριο υπερτερεἰ. 
.0 σχεδιασμός ενός δικινητήριου 
για αποστάσεις 6750 ν.μ. απαιτεί 
ἑνα ιδιαίτερα περίπλοκο συστημα 
προσγείωσης, ἑνα μεγαλύτερο 
κάθετο σταθερὀ, ενώ οι κινητήρες 
θα πρέπει να αποδἰδουν συνολική 
ώση 85.000 µε 90.000 λιβρών. 
«Ἠ µείωση του συνολικού λειτουρ- 
γικού κόστους για πτήσεις µέσης ἡ 
μεγάλης εμβέλειας µπορεί να ετι- 
τευχθεί µε τη χρησιµοποιήση δύο 
τύπων αεροσκαφών, δικινητήριων 
και τετρακινητήριων. Τα δύο αερο- 
σκάφη θα μπορούν να έχουν κοινά 
τα υπόλοιπα τμήματα, μειώνοντας 
ἐται δραστικά το κόστος κατα- 
σκευής και συντήρησης. 

Δημήτρης Αλεξάνδρου 


ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΟΚΟΣΤΟΣ ΑΝΑ ΠΤΗΣΗ 


ΑΥΞΗΣΗ 
.-ΩΟ2ΣΤΟΥΣ 
. 
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ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΙΑΙΡΕΙ 


Το πρὠτο Βοείπᾳ 767-24Ε(ΕΒ] 
της εταιρίας ΒΑΙ ΚΑΝ 

στην πρωτη επΙσκειμη 

στα Ελληνικο 

δτις 5 Απριλίαιι 1932. 

Το αεροσκάφος έχει ναικιαστεί 
απά τή Γήλλική εταιρία 
Αετοπιβηίπιε 

κΏΙ έχει αντικαταστήσει τα 
Τυροίεν 154Β/Μ 

στις γραµµές 

της Άπω Ανοτολής, 


ΝΛΙΟΛΙΝΗΙ ΜΕ(ΓΕΘΙ 


Σ6 μιᾶ εποχἠ σημαντικών αλλαξών οτη διεθνἠ αεροπορικἡ σκην 


οἱ αεροπορικες ὅραστηριότητες σΊην αναΙολικἠ Μεοόξ 

παρουσιάζουν ιδιαιτερη σημασία, Δεκάδες νέες εἶαιρίες κάνουν Την εμφἀνιοἡ 19 
συναδωνιζόμενες δια τοὺς τουριστικούς προορισμοί 

στην περιοχἠ αλλά και Την διακίνηση εμπορευμά1υ 

και την προσφορό ἀλλων αεροπορικυν υπηρεσιών 

Η «ΠΤΗΣΗΣ παρουσιάζει Τα ο1οιχεία αὐτὴν Τιῶν ειαιριά 

610 ειδικό αφιἐριυµα που ακολουθεἰ. 

Σημειώστε ό1Ι ῃ έρευνα αναφἐρεῖαι µόνον σε αεροπορικές εταιρίες 

που εκτελούν προδραμμµατισμένα και µη δροµολόσια σε εσωἹερικὲς και διεθνείς δραμμές 
ὀπιις επίσης πτήσεις τσάρτερ και μειαφοράς εμπορευμάτιν δεν περιλαμβάνονΊαι Οἱ μικρότερες 
εἶαιρίες εσμΙερικών περιφερειακών αεροΣραμμύών και οἱ εταιρίες 

που προσφἐρουν υπηρεσίες αεροτοζ!. 


Κείµενο - φωτογραφίες; Γ Τσιάλτα 


Το Αἰτοις Α3 10-200 τῆς ο88ΑἰΤ ενώ τροχοδροµεί για το διάδρομο 15. στο 
Ελληνικό, για απογείωση µε προορισμό τη Σύφια, Το αεροπλάνο εκτελεί ναυ- 
λωμένες πτήσεις για άλλες περοπορικές εταιρίες όπως η Αἰἵ Ξ6ΥΟΠΕΙ/Ε8. 


νε καλα καλα α τν : 


Η ΑίΓ ΜαΙία χρησιμοποιεί Βοείηᾳ 737 απὀ τις αρχές της δεκαετίας του 80. Το 
σεροσκάφος της ψωταγραφίας (αρ. ηλ. ΔΗ-ΑΒΓ ο/π 24031/15 23] ήταν το τρί- 
το τελευταίο αεροσκάφος του τύπου αυτού πριν το κλείσιμο της γραµµἠς παρα- 
γωγἠς κα! παραδόθηκε στην εταιρία στα µέσα του 1988. 


Ένα Αίτρυς Α310-304 (ΕΤ) της ΤΗΥ µε τα καινούργια χρώματα της εθνικού µε- 
ταφορέα της Τουρκίας (φωτογραφία ΑΙΒΒΙΟ 5 ΙΝΩΗΡΤΗΙΕ), 


Η ΤΗΥ έχει παραγγείλει πέντε αεροσκάφη ΑΙΒΒΙΗΡ ΑΦ μεγάλων αποστάσε- 
ων που θᾳ της επιτρέψουν την περαιτέρω επέκτασή τους στη δόρειο Αμερική 
και πω Ανατολή [φωτογραφία ΑΙΒΒΙ5 ΙΝΡΗΡΤΗΙΕΙ. 
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Α.Α µ Γ ο) μώ μα μη ο» -. 4η 
Λόγω της ιστορικής κληρονομιάς της χώρας, τα τελευταία χρόνια εμφανί- 
ζεταιµια αυξημένη τουριστική κίνηση κυρίως απὀ την Ευρώπῃ. µε συνέπεια 
καιτην παράλληλη ανάπτυξη των αερομεταφορών που έχει ανταπόκριση 
τόσο στην Εαγρί8Ι, ὁσο καιστις διαφορες νεοσύστατες εταιρίες. 


ΑΙΗ 5ΙΝΑΙ (40/Α5ΞΟ) 

Βάση: Κάιρο 

ΙΑΤΑ Νο 983 

Εργατικό δυναμικό; 1950 

Είναι θυγατρική της κρατικἠς Ερθυρἰαί καιιδρύθηκε το 1986 αρχίζοντας 
πτήσεις τον Απρίλιο του ίδιου έτους και αναλαμβάνοντας τα δρομολόγια 
τα οποία εκτελούσε µέχρι τότε η Νο[εηΠ! Αιήπος. Εξυπηρετεί κυρίως περι- 
φερειακὲς γραμμὲς απὀ τη χερσόνησο του Σινά, καθώς καιτο διεθνές δρο- 
µολόγιο μεταξύ Καΐρου και Τελ Αβίβ. Το Β {397-200 µε τα χρώματα της εται- 
ρίας έχει εμφανιστεί αρκετές φορὲς και στην Αθήνα, εκτελώντας όμως την 
κανονικἠ πτήση της Ερυρίαι. 

Στόλος: 

1ΒΟΕΙΝΑ Τ37-2Ν7 ΑΌΝ 

2ΕΩΚΚΕΒ Ε-2/-500ΕΒΙΝΡΏΡΗΙΡ 


ΕΟΥΡΤΑΙΗ: ΜΡ/ΕΟΑΥ 

Βάση: Κάρο 

ΙΑΤΑ Νο: 077 

Εργατικό Δυναμικό: 19.000 

Είναιη επίσηµη κρατική εταιρία της Αιγύπτου η οποία ιδρύθηκε το 1952 σαν 
Μι5ι Αι νοηκ. Το 1960 ἀλλαξε τ' ὀνομάτης σε υπίθα ΑΓαβ Αιήιπες και τελι- 
κά υιοθέτησε το σημερινό της ὀνομα το 19/4, Απὸ το 1950 και ύστερα η 
εταιρία παρουσίασε πολύ µεγάλη εξέλιξη και το ενδιαφέρον τῆς επικε- 
ντρώθηκε τόσο στη συνεχή ανανέωση του στόλου ὁσο και στην αναβόθμι- 
ση των παρεχομένων υπηρεσιών. Το ὄίκτυο της εταιρίας εξυπηρετεί τις 6 
μεγαλύτερες πόλεις τής χώρας µε 20 πόλεις στην Ευρώπη, 16 πόλεις στη 
Μ. Ανατολή, 11 πόλεις στην Αφρική, Ὦ πόλεις στην Απω Ανατολή και ο στη 
Β. Αμερική, 

Στόλος: 

9 ΒΟΕΙΝΩ 731-266 ΑΡΝ (Αναμένεται π αντικατάστασή τους το 19932) 

4 ΒΟΕΙΝΑ /3/-5866 

ΘΒΟΕΙΑΝ 707-4660 

ΦΒΟΕΙΝΑ 78/-666 ΕΠ (Αναμένεται πὠλησή τους το 1992) 

3 ΑΙΒΒυ5 Α300-Β4-203 (Εχουν ἠδη πωληθεί και αναμένεται η απομάκρυν- 
σήτους µέσα στο 1992] 

9 ΑΙΒΒΗ5 ΙΝΕυΡΤΗΙΕ ΑΞ0θ-δος Β (Α 300-Β4-622 Π] 

ο 78/-368 ΕΒ 

ϱ Τ47-366 (Φιᾶς ο8Τᾷ0 ΏουΓ-20Π] 

Παραγγελίες; 6ΑΙΠΒΩ ΕΞ ΙΝΠΙΘΤΗΙΕ Α 321 γιατο 1994-98 

Δεσμεύσεις: 3 ΑΙΠΒΙ/5 ΙΝΏυΣΤΗΙΕ Α3Δ0/940 

σΑβΙΡΒΠΟ 6ΠΗΑΗΤΕΗ ΑΝ σΑποαοΟ 
ΑΙΗΙ ΙΝΕΣ 

Νεοιδρυθείσα εταιρία που σχεδιάζει ν᾿ αρχίσει επιχειρησιακή λειτουργία 
αργότερα µέσα στο 1990 χρησιμοποιώντας δύο {ἰ Υυ5ΗΙΝ /6 ΕΓθιΩηΙΕΓς. 
Επίσης η εταϊίρία σχεδιάζει να προσθέσειό ΤυβΟι ΕΝ 194Μ το Μάρτιο του 
1992 για ν' αρχίσει επιβατικές πτήσεις το καλοκαίρι του ίδιου έτους. 


ΕΥΗΠΗΑΠΜΙΩ ΑΙΠΙ ΙΝΕΣ ςσΠΗΑΗΤΕΗ 
ΣΕΗΝΙςΕΞΣΡΑΟΞΣ: ΕΟΥΗ 

Εργατικό Δυναμικό: 44 

Ιδρύθηκε το 19/7 και εκτελεί ναὐλωμένες επιβατικὲς πτήσεις µε νοικιασμέ- 
να αβροσκάφη απὀ ἄλλες εταιρίες κυρίως ΒΟΕΙΝΩ 797. 


ΤΗΑΝΡΣΠΜΕΟ ΑΙΗΙ ΙΝΕΣ (ΠΠΤέΤΜΩΟ) 

Βάση: Κάιρο 

Εργατικό Δυναμικό: 8/ 

Ἑταιρία που ιδρύθηκε την Ίη Δεκεμβρίου 1989 από Αιγύπτιους και άλλους 
επενδυτές απὀ τη Μ. Ανατολή. Εκτελεί ναυλωμέγες επιβατικὲς πτήσεις 
στο εσωτερικό της χώρας καθώς και πτήσεις µεταξύ των μεγαλυτέρων 
τουριστικών πόλεων της Αιγύπτου καιτης Ευρώπης, Χρησιμοποιεί ὦ 
ΒΟΕΙΝΩ 737-500 καιὸ ΒΟΕΙΝα Τ37-200 νοικιασµένα κυρίως απὀ τις 
Βπίαηπία, ἸΓ8"δ8νία ΑεΓοπιΒΠ(πηθ και ΤΕΑ ΕΤ8ης8, Ἐπίσης αναμένεται να 
νοικιαστεί ἑνα ΑΙΒΒυ5 Α-510 και ένα ΒΩΕΙΝΑ τ07-820 6 για πτήσεις 
ϱΑΒΟΟ. 


ΖΑΞ-ΑΙΗΙ ΙΝΕΟΕΕΩΥΡΤ(ί«ΑΗΚΑΝΙ 
ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΡΕΗΝΙςΕΞΘ)(ΖΑ/ΖΑ 5) 

Βάση: Κάφο 

ΙΑΤΑ Νο 708 

Εργατικό Δυναμικό: 124 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ 95 


Είναι η δεύτερη µεγαλύτερη εταιρία της Αιγύπτου η οποία ιδρύθηκε και ξε- 
κίνησε να πετά το 1982 εκτελώντας προγραμματισµένες πτήσεις Ο04ἴᾷ0 µε 
5ΒΟΕΙΝα {0/-300 5. Το 1987 πήρε ἄδεια για προγραμματισμένες επιβατι- 
κές πτήσεις εσωτερικού και εξωτερικού. Επίσης εκτελεί και πολλές ναυλω- 
µένες πτήσεις (ΩπαΓίεΓ] και είναι συχνός επισκέπτης κατά τη θερινή περίο- 
ὃο στα νησίτης Ρόδου. 

Στόλος; 

41 ΟΟΚΗΕΕΡΙ -1908 ΙΕΤΞΤΑΒ 8 

2ΜΟΡΟΝΝΕΙΙ πΡουαιΑς Μῃ-80 

2ΒΩΕΙΝΩ ΤΩ/-42060 

3 ΑΙΒΒΟΡ ΙΝΡΙ5ΤΗΙΕ Α 300-Β4-120 (Πρώην Όοπα[Γ) 


Ῥμηωρπουκ ΑΙΠ 

Πρόκειται γία µιά νέα αεροπορική εταιρία που δημιουργήθηκε µε τη συµµε- 
τοχή της ΕΠΥΡΙΑΙΓ καιτης Κυνναή ΑΙ Υ5. Όσον αφορά τις επιχειρησιακές 
δυνατότητες της εταιρίας θα επικεντρώσει τις προσπάθειές της σε πτή- 
σεις τσάρτερ και μεταφοράς εμπορευμάτων. Η εταιρἰα προσανατολίζεται 
στην αγορά τριών Αγδυς Α320910, ΒΟΕΙΝΟ /9///8/ και τριών 127 ἡ 310 
για πτήσεις 68Γᾳο. Αναμένεται να αρχίσει την προσφορά υπηρεσιών απὀ 
το Σεµτέµβριο του 1992. 


μ.. ον . 4 ο ες | ρα Ἡ 
Η χώρα αυτή µετά το 1986 παρουσίασε µια εκρηκτικἠ ανάπτυξη στις αερο- 
µεταφθρες µε την ἱδρυση πολλών αεροπορικών εταιριών, μερικές από τις 
οποίες έχουν την πλήρη τεχνική και οικονομική υποστήριξη της κρατικής 
εταιρίας ΤΗΥ και άλλων Ευρωπαϊκών εταιριών όπως { υΠη8η58, Αεί 
Γπους, ΓΓ8ΗΞΜ/ΕᾶΕ και Τπιε ΑΙΓ 5/εάεῃ. 


ΑΚΕΝΜΩΙΣΗΑΝΑ Υοι ι ΑΗΙ 
Νεοσυσταθείσα εταιρία για πτήσεις 6Π8/ἱεΙ µε 3 ΒΟΕΙΝΑ 707-200 


ΕΙΠΕΒΑΙΗ (ΚΤ/ΒΗ Υ) 

Βάση: Κωνσταντινούπολη 

Εργατικό Δυναμικό; 38 

Η εταιρία ανήκει στον όμιλο επιχειρήσεων του Οπεῖπ Βιγαεῃ και απὀ το 
1888 εκτελεί πτήσεις τσάρτερ κυρίως προς την Ευρώπη μ' ένα 
ΜΕΒΟΝΝΕΙΙ Ρο αι 45 Πς-δ-θΊ 


ΟΥΡΠ 5 τό ΞΣΗ ΑΙΗΕ ΙΝΕΞΘΚΙΕΕΗΙ 5 
τωηκηνα Υοι ΑΗΙ:(ΥΚ/ΥΟΚ) 

ΙΑΤΑ Νο: 058 

Βάση: Είοβη. 

Εργατικό Δυναμικό; 142 

Θιγατρική εταιρία της κρατικής ΤΗΥ ποι εκτελεί προγραμμµατισµέγες πτή- 
σεις απὀ το αεροδρόμιο της Λευκωσίας Ε{σαῃ (πρώην Τιμπού] προς πό- 
λειςσ της Τουρκίας καιτης Ευρώπης, 

Στόλος: 

1ΒΟΕΙΝΑΕ 727-0Ε2 ΑΠΝΑΝΟΕΣ 

δηµ.; Νοικιάζει 00-9-32 και ΑΙΒΒΙ/5 310 απὀ την ΤΗΥ όποτε χρειαστεἰ. 


ΟΠΕΕΝΑΑΙΠ (νΝΚ/αΒΠΝ) 

Βάση: Κωνσταντινούπολη 

Εργατικὀ Δυναμικό: 200 

Εταιρία πτήσεων τσάρτερ που άρχισε να πετά το 1990 συνδέοντας την 
Τουρκία µε µεγάλες Ευρωπαικές πόλεις. Η ιδιαιτερότητά της εἶναι ότι χρη- 
σιμοποιείκατ εξοχήν Σοβιετικής κατασκευής αεροσκάφη Νοικιασμένα απὀ 
την πρώην Αθοῄβοϊ. 

Στόλος; 

2Τ0β0ἱ Εν 194-Α3 

4ΤΟυΡΟΙ ΕΝ 154Μ 


ΙΝΞΤΑΡΕΒΟΙ. ΑΙΗΙ.ΙΝΕΘΙΞΤΑΙΗ (ΙΙ /15Τ) 
Βάση: Κωνσταντινούπολη 

Εργατικό Δυναμικό: 410 

Εἰναιη πρώτη µεγάλη τσάρτερ εταιρία στη χώρα. Αρχισε να πετά το 1986 
με δύο 9Ε-ο10 ΟΑΒΑΝΕΙΙ ΕΕ 10Η. Αναπτύχθηκε πολύ γρήγορα αυξάνο- 
ντας το στόλο της σε ϐ 9ξ -210 6ΑΒΑΝΕΙΙ Ε5 108 και ένα ΒΟΕΙΝΑ 737- 
4ΥΟ. Η εταιρία συνδέει 6 πόλεις του εσωτερικού µε 15 πόλεις στην 
Ευρώπη. Επίσης αξίζει να σημειωθεί ότι ήταν η πρώτη εταιρία στην Ευρώπη 
που έθεσε σε προγραμματισµένες πτήσεις το ΒΩΕΙΝΑ {9/-40Όῦτον 
Νοέμβριο του 1988. 

Στόλος; 

4ΑΕΒΟΡΘΡΑΤΙΑΙ Ε 9Ε 210 ΟΑΒΑΝΕΙΙΙ.Ε 10Η 

2ΒΟΕΙΝΩ {/-4ΥΟ 

2ΒΟΌΕΙΝΑ ΤΟ/-228Β 

ΘΒΩΕΙΝΑ Τ21-ο80 ΑΡΝΑΝΟΕΟ 


Π{ΗΣΗ ΜΑιωΣ 9 


Ένα απὀ τα Ταρο|εν 154 της τουρκικής ΕΓεεῃᾶἰΤ στο αεροδρόμιο της 
Φρανκφούρτης (φωτογραφία Σ, Γαρύζης!, 


Ένα από τα Βοείπα 737-2Υ0 της 8υπ ΕχκμΙΘςς στην Φρανκφούρτη, Το συγκε- 
κριµένο αεροσκάφος (Τ06-508, ε/π 24910 παραδόθηκε στις 18 Απριλίου 1991. 


Β Βαἰκαπ-Βιἱσαδη Αἰπίπες συνεχίζει να πετά το Ιγμδῃίη 18 σε επιδατικές και 
σ8ΐΠο πτήσεις τόσο στο εσωτερικὀ όσο και στο εξωτερικό, Το αεροσκάφος τής 
φωτογραφίας (αρ. νηολ. ΛΖ-ΒΕΑ ο/η 1880 10802) εἶναι ένα [/-18Ώ που κατα- 
σκευάστηκε το 1388. Εδώ λίγα πριν την προσγείωσή του στο Ελληνικό απὀ τα 
Χανιά απὀ όπου μετέφερε Έλληνες ψηφοφόρους (9) τον Απρίλιο του 1990. 
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Ένα απὀ τα Τμροἱεν 154 της ρουμανικής ΥΙΑ στην τελικἠ προσέγγιση στο 
|. διάδρυµο 151. του Ελληνικού. Το αεροσκάφος παραδόθηκε το 1990. 


Β ει ΑΙ Χµησιµοποιεί πέντε Βοείηᾳ 757, Το σεροσκάφος της φωτογραφίας εἰ- 
γαι ἑνα 757 -20Ρ(ΕΒ] και πετά σε γραμμές προς Ευρώπη. (Ελληνικό, Ιούνιος 
ο 19914, 


Η ΤάΓοπι χρησιμοποιεί δύ0 Βοεὶπα 707-416 για πτήσεις μεταφορᾶς εµπορευ- 
µότων. Τ6 συγκεκριµένο αεροσκάφος (αρ. νηολ. ΥΡ-ΑΒΝ, ο/η 193479] ἡταν το 
β77ο αεροσκάφος αυτού του τύπου που κατασκευάστηκε και πέταξε για πρώτη 
φορά στις 18-2-08 µε την ΡΑΠΑΠΙ, 


Μιό απὀ τις Τελευταίες αεροπορικές εταιρίες στον κόσμο που χρησιμοποιεί 
ακόµη 707 σε επιθατικές πτήσεις εἶναι και λιθανική ΜΕΑ, Εδώ ένα Βοθίπᾳ {07- 
4200 κατά την απογείωσή του απὀ το Ελληνικό. 
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ΡΕ ΒΞΙΙ5 ΑΙΗΙ ΙΝΕΣΡΣ(ΡΟΤΣΓ) 

Βάση: Κωνσταντινούπολη 

Εργατικὀ Δυναμικό: 87 

Τούρκικη εταιρία, θυγατρική της Ιρλανδικής ΑθΙ {µπαυς η οποία ιδρύθηκε το 
1990 και συνδέει πόλεις της Τουρκίας µε την Ευρώπη µε πτήσεις ΟΠ4ΓΙΕΓ. 
Στόλος 

2ΒΟΕΙΝΑ Τ3/-4Υ0Ο. 


Ξ5ωΙ ΤΑΝ ΑΙΗ (5 ) 

Βάση; Κωνσταντινούπολη 

Η εταιρία αυτή δημιουργήθηκε µε Τουρκικά, Σουηδικά και Ολλανδικά κεφά- 
λαια πετώντας για πρώτη φορά τον Αύγουστο τοι 1989 µε δύο νοικιασµένα 
ΞΕ-ο1Ώ ΟΑΒΑΝΕΙΙ ΕΡ 10Β απὀ την ΤΗΑΝΞΦΙΝΕΡΕ, Στη συνέχεια µε την 
υποστήριξη της ΤΙΜΕ ΑΙΗ ΘΜΕΒΕΝ εισήγαγε τα ΒΟΕΗΝ Τ3Υ-200 τα 
οποία διατηρεί µμέχρικαι σήµερα, 

Στόλος: 

3 ΒΟΕΙΝΩ 737-200 ΑΏΝ 

Σε παραγγελία: 3ΒΟΕΙΝΑ 727-200 ΑΌΝ. 


ΞΕΟΝΕΧΡΗΕΙΞΕ(ΧΟ/ΞΧ 395) 

Βάση: Ατάλεια 

Εργατικό Δυναμικό: 125 

Η εταιρία αυτή είναι το προϊὀν της συνεργασίας μεταξύ της κρατικής ΤΗΥ 
και της γερμανικής !ΗΕΤΗΑΝΦΑ για να εκτελεί πτήσεις τσάρτερ απὀ την 
Τουρκία κυρίως προς την Ευρώπη. Από το 1990 που δημιουργήθηκε, χρήσι- 
µοποιεἰ ΒΟΕΙΝΑ 737-300 νοικιασµένα απὀ την αυΙΝΕΦ5 ΡΕΑΤ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
(6ΡΑ]. 

Στόλος: 

3 ΒΟΕΙΝς Τ3/-3Υ0 


τωΠκΗα αν ΥΟΙ ΕΑΗΙ-ΤΗΥ(ΤΚ/ΤΗΥ) 

ΙΑΤΑ Νο 235 

Βάση: Κωνσταντινούπολη 

Ε.δ.: 8.900 

Είναι ο εθνικός αερομεταφορέας της Τουρκίας και ιδρύθηκε το 1934 σαν 
Βεν]εί Ηινα Υοἱαη. Υιοθέτησε το σημερινό της τίτλο το 1956, 

Η ΤΗΥ παράλληλα µε το µεγάλο εσωτερικὀ δίκτυο διαθέτει και ένα εκτενές 
δίκτυο εξωτερικών ὁρομολογίων προς την Ευρώπη, την Αφρική, τη Μέση 
καιτην Ἁπῳὼ Ανατολή καθώς καιτις Ηνωμένες Πολιτείες. Επίτου παρόντος 
η εταιρία βρίσκεται στη διαδικασία ανανέωσης και ανάπτυξης του στόλου 
της εισάγοντας το ΒΩΕΙΝΑ /37-400 και στο άμεσο μέλλον το ΑΙΠΒΙΗ 3 
Α940 προσθέτοντας παράλληλα και αρκετούς νέους προορισμούς στο 
προγραµµά της. 

Στόλος; 

9 ΜΟΡΟΝΝΕΙΙ πουαι Α5 Ρ0-9-32 

4 ΒΟΕΙΝΩ 737-4ΥΟ (Άλλα 6 Β/3/-400 παραδοτέα απὀ ΙΙ 0) 

9 ΒΟΕΙΝΩ 721/-2Ε2 ΑΠΝΑΝΟΕΩ 

{ΑΙΒΒύ5 ΙΝΡυΡΤΗΙΕ Α 910-208 

3 ΑΙΒΒὺς ΙΝΕ ΡΤΗΙΕ Α 310-304 

4ΑΙβΒυς ΙΝΡυΡΤΗΙΕ Α 310-404 ΕΤ (Εχίρπάεα {8ΠΚ5) 

Σε παραγγελία: 5 ΑΙΒΒΙ/ΞΙΝΡΏΗΡΤΗΙΕ Α 940-911 γιατο 1995, 


τυΠ ΕΥΗΒΗΟΡΕΑΝ ΑΙΗΝΝΑΥΡΣ(ΥΝ ΤΗ) 

Βάση: Ατάλεια 

Εργατικό Δυναμικό; 100 

Η εταιρία ξεκίνησε σαν µια συνεργασία µεταξύ της ΤΕΑ ΒΕΙ ΙΟΜ καιενός 
ομίλου Τούρκων επιχειρηματιών αρχίζοντας τις πτήσεις της το Μάϊο του 
1988 μ᾿ ένα ΒΟΕΙΩΝ 797-200. Οι πτήσεις τῆς κυρίως περιλαμβάνουν πὸ- 
λεις στην Αγγλία, Γερμανία καθὠς και στη Σκανδιναβία. 

Στόλος: 

ΊΜΟΡΟΝΝΕΙΙ ΡομᾶιΑ5 ΜΠΩ-859 

2ΒΟΕΙΝΑ 727-100 

4ΒΟΕΙΝΩ 727-230 ΑΠΝΑΝΟΩΕΡ 


ν.Ι.Ρ. ΑΙΗΠ 

Νέα τουρκική εταἰρία η οποία δημιουργήθηκε απὀ την δί8η ΑΙΓ και άρχισε 
να λειτουργεί την Τη Ιουλίου του 1981 µε δύο νοικιασµένα ΒΟΕΙΛ /37- 
248 µε διαρρύθμιση καμπίνας για πρῶτη θέση (Ε'Γ5{οἱαςς οοπῄρυΓ8ΙΙΟΠ)) 


Στόλος; 

2ΒΟΕΙΝΩ Τ3/-248 

ος ον νν Ὁ σπ Α.Α 
ΑΙΗ ΜΑΙ ΤΑ (ΚΜ/ΑΜΟ) 

ΙΑΤΑ Νο 648 


Βάση: ΜΑΙ ΤΑ-Ι910Α 
Εργατικό Δυναμικό: 1.500 
Είναιη κρατική εταιρία της χώρας η οποία ιδρύθηκε το 18/3 και ξεκίνησε να 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΣ 9ο 


πετά την 1η Απριλίου 1974 µε νοικιασµένα αεροσκάφη. Εκτελεί προγραµ- 
ματισµένες επιβατικες και πτήσεις ο8Ι40 σε 24 πόλεις της Ευρώπης της Β. 
Αφρικής και της Μέσης Ανατολής, Για τις τουριστικές ανάγκες του νησιού 
έχει δημιουργήσει µια θυγατρική εταιρία, την ΜΑΙ ΤΑ ΑΙΠ 6ΗΑΒΗΤΕΒη 
οποία εκτελεί µόνο πτήσεις τσάρτερ προς το Ηνωμένο Βασίλειο κυρίως 
καιτην Ευρώπη. Διαθέτει ἑναν αρκετά σύγχρονο στόλο και αξίζει να σηµει- 
ὦθεί ὁτιήταν η τελευταία Ευρωπαική εταιρία που χρησιμοποίησε τα 
ΒΟΕΙΝΩ 7208 σε κανονικές επιβατικὲς πτήσεις. 

Στόλος: 

6ΒΟΕΙΝΩ Τ9/-2Υ5 ΑΠΝΑΝΟΕΌ 

2 ΑΙΗΒΡΙΝΡυΡΞΤΗΙΕΟΣ Α 320-211 

Σε παραγγελία: 3 ΒΟΕΙΝΑ 7437-ΡΥ5 


ε κ» Ε» -. κ-ᾱ 4. 
Παρ᾽ όλο ὁτι το Ισραήλ είναι ένα μικρό σε ἑκταση κράτος, η αεροπορική 
του βιομηχανία και οι αερομεταφορές γενικὰ εἰναι ιδιαίτερα ανεπτυγμένες. 
πρωτίστως διότι το Εβραικὸ έθνος είναι εξαπλωμένο στα περισσότερα µέ- 
ρη της Γης και κατά δεύτερο λόγο διότι η τουριστική κίνηση εἶναι αρκετά 
µεγάλη καθ’ όλη τη διάρκεια του έτους λόγω του ηπίου κλίματος και της 
Βρησκευτικής καιιστορικής κληρονομιάς της χώρας. 


ΑΗΚΙΑ ΤΡΞΗΑΕΙ ΙΙ ΑΙΗΙ ΙΝΕΣ 

ΙΑΤΑ Νο 884 

Βάση: ΤΕΛ Αβίβ 

Εργατικό Δυναμικό; 490 

Η εταιρία ξεκίνησε το 1950 σαν ΑΗΜΙΑ ΙΝΙ ΑΝΗΏ ΑΙΗΑΥ 9 καιαπὀ τότε 
Εκτελεί προγραμμµατοαμένες πτήσεις εὐωτερικοή, συνδέοντας τις μεγαλίύ- 
τερες πὀλεις της χώρας. Επίσης αναλαμβάνει πτήσεις τσάρτερ εξωτερι- 
κού προς πολλές µεγάλες πόλεις της Ευρώπης. 

Στόλος: 

ΒΒΙΡΕΒ ΡΑ 31-350 ΝΑΝΑΟ ΟΗΙΕΕΤΑΙΝ 

1ΒΟΟΚΜΕΙΙ ΟΟΜΜΑΝΡΕΗΘΕΟΕ... 

Ί1ΒΕΗΑΝΙΕ ΑΝΕΌ ΠΗΝ-6ΤΗΗΝ ΟΤΤΕΗ 300 

ΘΡΕ ΗΑΝΙΙ ΑΝΕΏ ΓΗ Ο-/-ΊΟΟΠΑΡΗ 

ΦΒΟΕΙΝΑ 737-098 ΑΠΝΑΝΟΕΡ (Νοικιασμένο από την Εἰ ΑΙ 

1ΒΟΕΙΝΕ 707-4580 (Νοικιασμένο απότην ΕΙ ΑΕ) 


σος. δι. -οβΗ(ΟΑβΙΗΙ ΙΝΕΣ(ΙσΙ ) 

ΙΑΤΑ Νο 700 

Βάση: Τελ Αβίβ 

Εργατικό Δυναμικό: 62 

Η εταιρία ιᾶρύθηκε τον ἰούνιο του 1978 και ανέλαβε υπηρεσία το Νοέμβριο 
του ἴδιου έτους, Εκτελεί πτήσεις Ό3Γᾳο και τσάρτερ µεταξύ του Ισραήλ και 
τῆς Ευρώπης µε κυριότερους σταθμούς το Ἀμστέρνταμ, την Κολωνία και 
τη Βόννη μεταφέροντας κυρίως αγροτικά προιόντα. 

Στόλος; 

1ΒΟΕΙΝ ΤΑΙ-258 Ε 


Ει δι ΙΤΞΠΑΕΙ ΑΙΠπι ΙΝΕΣ /{( Υ/Ει Υ) 

ΙΑΤΑ ΝΟ Τ14 

Βάση: Τελ Αβίβ 

Εργατικό Δυναμικό: 3.599 

Εἰναι ο εθνικός αερομεταφορέας καιιδρύθηκε το Νοέμβριο του 1948. 
Άρχισε πτήσεις στην Ευρώπη το 19498 ενώ στις Ηνωμένες Πολιτείες και 
στη Ν. Αφρική άρχισε νο πετά το 1950. Διαθέτει αυτήν τη στιγµή 34 προορι- 
σμούς για προγραμµατισµενες επιβατικὲς και πτήσεις Ο48Γᾷο στις 4 ηπεί- 
ρους, ταν απὀ τις πρώτες εταιρίες που δροµολόγησε δικινητήριο αξρο- 
σκάφος (Η-78615] σε υπερατλαντική πτήση και η πρώτη ποι! παρήγγειλε το 
ΒΟΕΙΝΑ 76/-200 ΕΒΗ, 

Στόλος; 

2ΒΟΕΙΝΑ Τ3/-298/ ΑΡΝΑΝΟΕΣ (νοικιασµένα στην ΑΗΚΙΑ) 

3ΒΟΕΙΝΑ 787-258 

2ΒΟΕΙΝΩ 757-258 ΕΒ (ΕΧΤΕΝΏΕΌ ΒΑΝΟΕ) 

2ΒΩΕΙΝΑ707-3880 

2ΒΟΕΙΝΩ 707-358 

2ΒΟΕΙΝΑ /8/-458ΕΗ (ΕΚΧΤΕΝΡΕΒ ΒΑΝΩΕ] 

ΤΒΟΕΙΝΩ {47.124 ΕΒΕΙΑΗΤΕΒ 

δΒΟΕΙΝΑ 747-200 Β 

Σε παραγγελία: 2ΡΒΟΕΙΝΩ {417-458 

Δεσμεύσεις; 2151-2060, 2 8 147-400 
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Βοείπα 707-3206 της λιθανικἠς εταιρίας ΤΜΑ 


111111) 


Η ΟγρΓις ΑΙΠΝΑΥς διαθέτει έναν απὀ τους πλέον σύγχρονους στόλους στην 
περιοχή. αλλά και σε ϱλοκληρο τον κόσµο. Χρησιμοποιεί επίσης τρία εντελώς 
ανακαιισµένα ΒΑ5 1-11-5376Ε. 


Η Εφγρίαίτ χρησιμοποιεί δύο Βοείπᾳ 747-366 στις γραμμές προς Βόρειο 
Αμερικἠ, αλλά και περιστασιακά προς την Ευρώπη σε περιόδους μεγάλης επιθα- 
τικής κίνησης, 


Η γεοιδρυθείσα Οτοβ!ία Αἰήίηθς τους δύο τελευταίους µήνες προσέθεσε στο 
στόλο της ένα Βοείπᾳ {931-230 Αἀναπεεά. (φωτογραφία Σ. Γαρύζης). 
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Τριάντα δύ0 χρόνια μεῖᾷ οπύ ΤΗΝ ἱδρυσή Της η Ι8α// Ο01ΡΟΙ6/ΙΘη ΕΠΙµέ- 
Ψ6Ι µε ΤηΝ ΤελευΤαἰα ἐκδοσῇ Του ΠασἰδνωύΤου θμύγυµου θεροοκάφους 
Της, 10 ΜΟΥΤέλ0 60, οἵΏν προσπόθειό Της νά αΠΟΟΠΟΟΕΙ μία καλἠ μερίδα 
Της Ποὔκόθμιας αὔορός 6109 Τομέα Των εροΟΚαΦύν ΨΙ6 ΕΠΙΧΕΙρηµΟΙίες. 


Του Δημήτρη Στεργίου 


ΠΤΗΣΗ Μαιος Ἡ» 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ 


ο στορικὀ τῆς εἴαιρίας αρχίζει µε Την ἱδρυσήτης, Το 1960 απὀ τον 
Μπιὰ Λίαρ µε την επιωνυµἰα Αµερικανο-Ελβετικἡ βιομηχανία αερο- 
σκαφών (5.Α.Α.Ο.: ὀν]δς Απηθηισαη ΑἱΓοια[ 6οππραηγ). Δύο χρόνια 
αρδότερα η εἴαιρία μετονομάζεται σε Λἰαρτζετ Κορπορέισιον και 
διατηρεί τις κύριες εσκαταστάσεις της στο Κάνσας των Ηνωμένων 
Πολιτειών. Το 1967, η Γκέιντς Ράμπερ Κόμπαν! (6αἱ85 πυρΏθ/ 
ζ6οπιραπγ) αδορᾶζει περἰ το ό03 των μετοχών της εταιρίας, η 
οποία μετονομάζεται και πάλι σε Γκέιτς Λἰαρίζετ Κορπορέισιον. 


Το Ι θατἱεί Μοᾶε| 83 αποτελεί τη µεγιστη δυνατή εκµε- 
τάλλευση της δασικής σχεδίασης των Λἰαρτζετ προσφέ- 
ῥοντας ταχύτητα, επιδόσεις και µεγάλη χωρητικότητα. 


Τα Σεπτέμβριο του 1987, η εταιρία ξαναπαίρνει 
την παλιά της ονομασία και επαναφέρειτο 1988 
τις εγκαταστάσεις παραγωγής στο Κάνσας 
(Γουτσιτα) απὀ το Τούσον της Αριζόνα, όπου εἷ- 
χαν μεταφερθεὶ, ενώ τον Απρίλιο του 90 αγορά- 
στηκε απὀ την Καναδική Μπομπαντήρ 
(Βοπιρσατάιετ]. 

Ἡ Λιάρτζετ. η οποία έχει συνεργαστεί ὡς υποκα- 
τασκευαστής µε μεγάλες αμερικάνικες κατα- 
σκευάστριες εταιρίες, ὅπως η Μάρτιν Μαριότα, η 
Μπόινγκ, η Μακντόνελ Ντάγκλας, η Τέξτρον και 
η ΤΝ, τόσο σε προγράµµατα ανάπτυξης συστη- 
µάτων και αεροσκαφών, ὁσο και σε διαστημικά 
προγράµµατα (Η). Απασχολεί συνολικά σήµερα 
2,750 εργαζομένους, ενώ απὀ την ἱδρυσή της 
Εχει κατασκευάσει περισσότερα απὀ 1.600 
Λιάρτζετς σε πολιτικές αλλά και στρατιωτικές 
εκδόσεις... 


Η ἑναρξη του προγράµµατος ανάπτυξης του νέ- 
ου αμτοῦ επιχειρηματικού αεροσκάφους 
(Βιδιηέςς 6ἳ) ανακοινώθηκε επίσηµα στις 3 
Οκτωβρίου του 1990. Το μοντέλο 60 αποτελεὶ 
διάδοχο του παλαιότερου |.θαΓ/6ί 55. Το πρό- 
γραμμα των πτητικών δοκιμών για την πιστοποἱ- 
ηση του νέου αεροσκάφους ξεκίνησε µε την 
παρθενικἠ πτήση του πρώτου πρωτότυπου, το 
ὁποίο προήλθε απὀ την τροποποίηση του Μοαεἱ 
βᾷ,στις Ἰ3 Ιουνίου του 1391 και συνεχίζεται µε 
δύο ακόµη αεροσκάφη. Αξίζει να σημειωθεί ὁτι οἱ 
πρώτες ο].ὸ ώρες δοκιμών συμπληρώβηκαν µε 
κινητήρες ΤΕΕ {931 της θα/{εῖἳ και ὀχι με τους 
ΡΥΝ-305 πης ΡΓαῖϊ ἃ ἸΠήίΠ6υ που «φορούν» σή- 
μερα και τα τρἰα αεροσκάφη δοκιμών και θα χρη- 
σιμοποιηβούν και στα αεροσκάφη παραγωγής. 

Προς το παρὸν το πρόγραµµα των πτητικών δο- 
κιμών συνεχίζεται µε το πρώτο αεροσκάφος (νη- 
Ολόγιο Ν 60 Χι} να χρησιµοποιείται για τη διεξα- 
γωγή δοκιμών που αφορούν το σύστηµα ελέγχου 
περιβάλλοντος (Ε65: ΕπνΙγοππιεπία! σοπίτοι 
Ὀγπίεπή καιτη συμπεριφοράτου σε πτήσεις υμη- 
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0, 
.κ--α... 


Άποψη τῶν διαφόρων χώρων της καμπίνας και του εξω- 
τερικού χώρου αποσκευών. 


λών ταχυτήτων. Το δεύτερο πρωτότυπο χρῆσι- 


µοποιείται για τη δοκιµή των ηλεκτρονικών συ- 
σπηµάτων, ενώ το τρίτο για την αξιολόγηση της 


λειτουργικότητας και της αξιοπιστίας των κυριό- 


τερων συστηµότων αλλά και του ἰδιου του σκά- 
φους. 


Το Μοντέλο 60 αποτελείτο µεγαλύτερο αερο- 


σκάφος που κατασκεύασε π Λιάρτζετ,͵ ενώ η σχε- 


ῥίασή του ἐγιΝΕ µε βάση τις απαιτήσεις των κυ- 
ριότερων πελατών της, Οι άνθρωποι της εται- 
ρίας υποστηρίζουν ὁτι το νέο τους δημιούργημα 
αποτελεἰιδανικὀ συνδυασμό χαμηλού κόστους 
αγοράς - συντήρησης, χώρων και υψηλών επιδό- 
σεων. ενώ λέγεται ότι έχουν ήδη εξασφαλιστεί 
παραγγελίες απὀ επτά χώρες για έναν αριθμό 
αεροσκαφών μεγαλύτερον απὀ αυτὸν που θαᾳ 
αφήσειτη γραµµή παραγωγής για τον πρὠτο 
τουλάχιστον χρόνο! 

Η πιστοποίηση του αεροσκάφους αναμένεται το 
ερχόμενο φθινόπωρα ενῶ οι πρώτες παραδό- 
σεις προβλέπεται να πραγματοποιηθούν στα τέ- 
λη του ἑτους που διανύουμε, Το κόστος αγοράς 
του αεροσκάφους {(τιμὲς Ιουνίου "311 ανέρχεται 
σε 8.295.000 δολάρια. 


Ἔ ... ν - ΤΑ 4) ο. Ἶ μ ΕΙ ΧΑ 
Ουσιαστικά το Μοντέλο 60 δεν διαφἑρει εξωτε- 
ῥρικά καθόλοι απὀ τον προκάτοχό του. Η διατοµή 
της ατράκτου έχει διατηρηθεί µε τη µόνη διαφο- 
ρά ότι έχει επιµηκυνθεὶἰ κατά 1.09 µέτρα κάτι που 
έχει σαν αποτέλεσµα την αὐξηση της χωρητικό- 
τητας, τόσο σε ωφέλιμο φορτίο όσο και σε καύσι- 
μο. Ετσι, στην καμπίνα επιβατών μπορούν να φι- 
λοξενηθοὺν 6- 8 άτομα σ ἑνα χώρο 15.49 κυβι- 
Κὠν µέτρων, εν συγκρίσειµε τα 12.437 κυβικά μὲ- 
τρᾳα τῆς καμπίνας του Μοντέλου ῥο ο, ενώ καιη 
χωρητικότητα του διαμερίσματος των αποσκευ- 
ὠν αυξήθηκε σε 1.67 κυβικὰ µέτρα απὀ τα 0.95 
κυβικά του αν πστοιχου τµήµατος του οο/6, 

Η πτέριγα διατηρεί τα ἴδια δομικά στοιχεἰα µε 
την πτέρυγα του 55 αλλά έχει επανασχεδιαστεί 
και εἶναι αεροδυναµικά βελτιωμένη. Ετσι, ενώ το 
εκπέτασµα διατηρήθηκε στα 13.34 µέτρα, αυωξή- 
ϐηκε η συνολική πτερυγικἡ επιφάνεια µμεγαλώνο- 
ντας τη χορδή στα ακροπτερύγια. Επίσης επα- 
νασχεδιάστηκαν τα αεροδυναµικά καλύμματα 
στις ενώσεις ατράκτου - πτέρυγας καθώς και τα 
Ἠπαϊείς στα ακροπτερύγια. Σύµφωνα μµετους 
ανθρώπους της Λίαρτζετ. όλες οιβελτιώσεις 
που προαναφέρθηκαν σε συνδυασμό µε την τρο- 
ποποίηση και τών πυλώνων συγκράτησης των κι- 
νητήρων στην άτρακτο ἐχουν σαν άμεσο αποτέ- 
λεσμα την κατά 43α µείωση της παρασιτικής οπι- 
σθέλκουσας (ΡαΓ8ξήε ΏὨίαα: Μορφή οπισθέλκου- 
σας η οποία δημιουργείται απὀ την αεροδιναµι- 
κή αντίσταση επιφανειών του αεροσκάφους], σε 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ Ἑρ 


Ἕὲ 


Ἀποψη του χμρου συναρμολόγησης όπου διακρίνονται 
τα ὅνο πρωτα αεροσκάφη παραγωγἠς που αναμένεται να 
κάνουν τις πρώτες τοµς πτήσεις µέσα στο καλοκαιρι. 


ταχύτητες πλεύσεως (ταξιδιου) κάτι που µε τή 
σειρά του συνεπάγεται µείωση της κατανάλωσης 
σε καύσιμο και ταυτόχρονα αὐξηση της εµβέλει- 
ας στα 2.487 ναυτικά μίλια (2,189 ν.μ. για το 


ΧΩΡΟΣ 
ΧΕΙΡΑΠΟΣΚΕΥΩΝ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑιΟςΣ 5 


ἅ/ 


πα... 


98/0). 

Άλλη µία σηµαντική αλλαγή έγινε 
και µε την κατά 19569 αὐξηση της 
επιφάνειας των πτερυγίων σχἠ- 
µατος δέλτα που βρίσκονται το- 
ποθετηµένα στο κάτω και πίσω 
µέρος του ουραίου τμήματος και 
για πρὠτη φορά τοποθετήθηκαν 
στο μοντέλο 31/Α προκειµένουνα 
επιτευχθεί βελτίωση της ειστὰά- 
θειας του αεροσκάφους κατά το 
διαμήκη ἀξονα, εξάλειψη του φαι- 
νοµένου δημιουργίας Ὀμίοῃ Ηοίϊ, 
καθώς και µείωση της ταχύτητας 
προσέγγισης. Η επιπλέον αὔξηση 
της επιφἀνειας των πτερυγίων 
αυτών στο Μοντέλο 60 έχεισαν 
αποτέλεσµα τη μετατόπιση του κέντρου βάρους 
(6.6.) του αεροσκάφους προς τα πίσω κἀτιπου 
στη συγκεκριμένη περίπτωση θα διευκολύνει την 
ασφαλή φὁρτωσή του. Επίσης οι σχεδιαστές της 
Λἰαρτζετ κατόρθωσαν να μειώσουν και τη γωνία 
κατολιαθήσεως κατά την τελικη προσέγγιση για 
προσγείωση εφοδιάζοντας την πτερυγα του νέ- 
ου αεροσκάφους µε φθορεὶς άντωσης, οι οποίοι 
κατ εκτίµηση μπορούν να «τοποθετηθούν» σε 


.. 


ἕ- - . παν ῇ 
! 3 ὰ [ 
] 
. | -. 
ΤΥΠΙΚΗ ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ ΥΙΡ 


ωθα]εί ο 


Λυο περοσκάφη Δρίσκονται ἡδη σε προχωρηµενο επίπε- 
ὅα δοκιμών, ενώ η πιστοποίηση ΕΑΑ προθλέπεται για του 
ερχόμενο Δεκέμδριο, 


διαφορετικὲς κλίσεις (γωνίες). 

Αξίζει να αναφερθεί τέλος ὅτι µέρος της επανα- 
σχεδίασης των τμημάτων του αεροσκάφους που 
προαναφεραµε, γίνε µεσω του µπερ-υπολοΥ- 
στὴ «Κρέιν της ΝΑΞΑ στο κἐντρο ερευνών ΑΠΠΕΕ 
στην Καλιφόρνια µε 50 συνολικά ὧρες εργασίας! 


͵ 
Το σύστημα πρόωσης του νέου αεροσκάφους εἰ- 
ναι και η πιο αξιόλογη διαφορά του µε τους πρα- 
κατόχους του. Αποτελείται από δύο στροβιλοκι- 
νητήρες διπλής ροής (ΤιΓοο/8Π] ΡΝ -305 της 
Πρατ ἃ Γουίτνει, καθένας απὀ τους οποίους 
αποδίδει μέγιστη «ξηρή» ώση 5,236 λιβρὼν 
(2.975 κιλών] κατά την απογείώση στο επίπεδο 
της θάλασσας. 

Πρόκειται για νέο κινητήρα µε λόγο παράκαµψης 
4.5 0ο οποἱος σχεδιάστηκε για τα ελαφρά αερο- 
σκάφη της δεκαετίας του 30. Στην κατασκευή 


Τυπική εσωτερική ὅια- 
μόρφωση ΥΙΡ ἑξι ατὀό- 
μων. 


ΧΩΡΟΣ 
ΑΠΟΣΚΕΥΩΝ 


πο 
ΙΝΙΠΤΗΡΑΣ 


συνέχεια στη σελίδα 94 


38 


µέσως μετά το τέλος του Β’ 
Παγκοσμίου Πολέμου, το Γραφείο 
Αεροναυτικής (ΒμΑει) τοι 
Ναυτικούτων ΗΠΑ (µ5Ν), ανέθεσε 
16 μελέτες για την ανάπτυξη τε- 
Χνολογιών κατευθυνομένων βλη- 
µάτων διαφόρων τύπων. τα οποία 
αποκαλούσε "αεροσκάφη χωρίς πι- 
οἱθςς ΑιιζΓαἩ; Ρ/Α]. Οιµελέτες Ρ/Α ΧΙ 


λότο” {Ρι 


|. καιΡ/β Χν αφορούσαν ΑΑΜ μεγάλης και µέσης 
. ακτίνας, 4ρ και 17 Ναυτικών Μιλίων αντίστοιχα, 


Η µελέτη Ρ/Α ΧΝΙ κάλυπτε το πρόγραμμα µετα- 
τροπής της ρουκέτας αὀρος-εδάφους υψηλής 
ταχύτητας ΗΝΑΒ διαμέτρου 5η (12/πιπι] σε κα- 
τειθυνόµενο ΑΑΜ περιορισμένης ακτίνας. Το 
πρόγραµµα ονομάσθηκε Ηοί οηοῖ, υποδεικνύο- 
ντας τις θεωρητικές αµοιότητες µε το Βρετανικό 
πρόγραμμα |.οπᾳ ΦΠοί. Η συρρίκνωση των µετα- 
πολεμικών αμυντικών δαπανῶν των ΗΠΑ οδήγη- 
σε στην ακύρωση τεχνολογικά φιλόδοξων προ- 
γραμμάτων υψηλού κόστους όπως του βλήµατος 
ΜαΠΙη ΧΑΑΜ-Ν-ά ΟΠοἱε, ενεργού καβοδήγησης 
ραντάρ, Αντίθετα. προγράµµατα που υπόσχο- 
νταν άμεσα αποτελέσµατα όπως το Ρ/Α ΧΝΙ δια- 
σώθηκαν και ευνοήθηκαν. Οι αρχικές απαιτήσεις 
για το τολευταίο ἦταν εξαιρετικά περιορισµέγες. 


. Το Μάιοτοι 1948το ΒιιΑε( ζήτησε απὀ την εται- 
Ἱ. ρία 5ΡρεΙΥ ἄγΓοξουρθ την υποβολή πρότασης 
:. για ΑΑΜ µεγιστης ακτίνας 1.900 µέτρων τουλά- 
. χιστον. ελάχιστης ακτίνας μικρότερης των 305 
Ἱ. µετρων και ταχύτητας επαρκούς για την αναχαί- 


τιση απομακρυνόμενου στόχου ταχύτητας ενός 
Μακ. Το Βιβει επέλεξε την τεχνική καθοδήγη- 


σης ακολουθίας δέσµης (ϱ68/η-ΠΙΙΠ6) ραντάρ 


Ἱ. που αναπτυσσόταν για το Βλήμα Επιφανείας- 
Ἱ. Αέρος (9ΑΜ) ΧΦΑΜ-:Ν-ο |. αἴΚ. Η ανάθεση του 


Ἱ. προγράµµατος στην εταιρία ηλεκτρονικών 


ΘΡΕΙΙΥ και ὀχι σε κατασκεμασατή αεροσκαφών, 
;. ἦταν πρωτοφανής, αλλά αποτελούσε αναγνώρι- 
ση της πρωταρχικής σημασίας του συστήµατος 
καθοδήγησης στην ανάπτυξη ενὸς αποτελεσµα- 
τικού βλήµατος, Το Μάρτιο του 1947 η 5ρε/τν 
ανέφερε πως η διάμετρος των δη τὴς ατράκτου 
δεν επέτρεπε την εγκατάσταση του εξοπλισμού 
'. καθοδήγησης και ελέγχου, οὖτε την πλήρη αξιο- 
ποϊήση της δινητικής εμβέλειας του συστήµα- 
τος. Ετσιη Ώοι(ίας ανέλαβε την ανάπτυξη του 
νέου βλήµατος διαμέτρου διη (20απηπι] µε ἆ Ολο- 
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[ο ὀνομα 9ρα/ΓΟΝ (Σπουρδ!τ!) εἶναι εντθλὼς πα- 
ραπλανηΊικό δα την Τ6χνολοδίᾳ και τις επιδόσεις 
Του σημαντικότερου Βλήµατος Αέρος-Αέρος 
(ΑΑΜ) µέσης ακτίνας Της Δύσης: αυτό αποδεικνύ- 
ουν η διάρκεια παραμονής Του σε επιχειρησιακἠ 
χρἠση, η µοναδικἠ ἐκταση και ποικιλία των εφαρ- 


µοδύών Του Και αριθµός των παραξδώδων του. 
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κίνητες πτέρυγες ελέγχου σταυρωτά τοποθετη- 
μένες στο μέσον της ατράκτου και4 σταθερά ου- 
ρᾳία πτερύγια σε σειρὰ. Π διάταξη αωτὴ µεταβλή- 
Βηκε ελάχιστα στην εξέλιξη του βλήµατος, ενώ η 
ἄτρακτος κατασκευάζεται απὀ ελαφρά κράματα. 
Το σιµβόλαιο ανάπτυξης ανατέθηκε στη ΘρεΓΓν 
το Μάιοτου 1941 καιτον Ιούλιο το πρόγραμμα 
ονομάστηκε επίσηµα ΧΑΑΜ-Ν-2 ρραιίοψ1. Το 
βλήμα διέβετε πολεμική εκρηκτική κεφαλή θραυ- 
σμάτων βάρους 253,8 κιλῶν µε πυροσωλήνα προ- 
σέγγισης, ενώ ο πυραυλοκινητήρας στερεὠν 
καυσίµων της Αθ/ρΙΘΙ παρείχε μέγιστη ταχύτητα 
2,4 -ᾱ Μάχ και ακτίνα αναχαίτισης 5,4 ΝΜ {10 
χλμ). 

Η πρώτη µη κατειΙθυνόµενη πτήση πραγµατοποι- 
ἠθηκε τον Αύγουστο του 1948 στο Κέντρο 
Εναερίων Δοκιμών Βλημόάτων Ναυτικούτου Ροιπί 
Μιου και η πρώτη κατάρριψη τηλεχειριζόµενου 
στόχου ΕΒΕ Ηειἰσαἱ στις 3 Δεκεμβρίου 1955, Το 
βλήμα εκτοξειθηκε απὀ αεροσκάφος Ώουφίας 
Ε9Ρ οΚγκπισηί. Το ΑΑΜ-Ν-2 9ρΒΙΤΟΨΜ | τέθηκε σε 
επιχειρησιακή χρήση τον Ιούλιο του 1956 εξοπλἰ- 
ζοντας μαχητικά Νοιομί ΕΤΙ-3Μ Ομί]α55 και 


οΡΑ κ 


µένων εταἰριών στις ΗΠΑ και στον Καναδά; έτσι 
τα ΘΡᾶΙΓΟΝ || και Αδίγα ακυρώθηκαν απὀ την 
Καναδική κυβέρνηση στις 23 Σεπτεµβρίου 1958. 
για να ακολουθήσει τον επόμενο Φεβροιάριο η 
ακύρωσητου ΟΓ-105. Επιλέγοντας ενΕρΥΟ 
ερευνητή ραντάρ για την καθοδήγηση βλήματος 
διαμέτρου μόλις 204πιπι. ή Βομβίας μάλλον υπο- 
τίµησε τις σχετικὲς τεχνολογικὲς προκλήσεις, 
Συγκριτικᾶ, η εγκατάσταση ενὸς αποτελεσµατι- 
κοὺ Παλμικού Ώοβρ[ε: (ΡΏ] ραντάρ τερµατικής 
καθοδήγησης προερχόµενου απὀ τον ενερΥΟ 
ερευνητή ΜΘ5ἴπρηουδθ ΠΡΝ-Ρ3 του Βλήματος 
Εδάφους-Αέρος Βο6ιΠᾷ ΟΙΜ:108Β Βοπια(ο Β. 
απαιτούσε διάµετρο 141π (2β6πηπη) στο βλήμα µε- 
γάλης ακτίνας ΑΑΜ-Ν-10 ΕαᾳίΕ, την ανάπτυξη 
του οποίου ανέλαβε το Δεκέμβριο του 1958 η 
Βεποιχ. Η τοχνολογία του ΕαΠΙ6 αξιοποιήθηκε 
στην ανάπτυξη του βλήµατος Ηυππες ΑΙΜ-Ρ4Α 
Ρῄῃος6ηικ διαμέτρου Ίριπ (38 1ππΙΠ]. η παραγωγή 
του οποίου άρχισε μόλις το 1973, Αυτό ἦταν το 
πρώὠτο ΑΑΜ σε επιχειρησιακἠ χρήση µε ενεργό 
ερευνητή ραντὰρ τερµατικής καθοδήγησης. 

Η επιλογή της Ώουφίας ἦταν εντελὼς παράδοξη 


κ Ο 


ΗΛΙΑ 


ΜοΏοππεΙΕ9Η-Σ]Μ Ώβδπιοη στα Αεροπλανοφόρα 
του Αμερικανικού Ναυτικού. Κάθε αεροσκάφος 
μετέφερε τυπικά 4 βλήματα στις πτέρυγες. 
καθώς όμως οι επιδόσεις του συστήµατος καθο- 
δήγησης ακολουθίας δέσµης ραντάρ αποδει- 
κνύονταν απαράδεκτες σε εμπλοκές περιορι- 
σμένου ύψους, το )9Ν αποφἁσισε την εγκατά- 
λειψη της τεχνικής αυτής στα ΑΑΜ αλλά καιστο 
σὐστήμα ΤεΓΙΙΕ/ ΘΑΜ. 

Απο το 1905 εξετάζονταν δυο εναλλακτικές µᾶ- 
Βοδοικοβοδήγησης: π Ώοισα5 πέτυχε μερική 
χρηματοδότηση απὀ το ΒιΑεΓ για την ανάπτυξη 
του βληµατος ΑΑΜ-Ν-ᾷ 8ρ8//ΟΜ {με ενεργὀ 
ερευνητή ραντάρ της Βεπαικ. Το βλήμα επρὀκει- 
το να εξοπλίσει το προτεινόμενο μαχητικό ἄνα- 
χαίτισης Ε5Ώ οΚγίαποε, επίσης της Ὀσυφίας, το 
οποίο βα διέθετε συστημα ελέγχου βολης ΑεΓο 
Ἀ-24Α και ραντάρ ΑΡΩ-64 της 65 πσπουςα. 
Στα µέσα τοι 1996 το ΒυΑο/ αποσύρθηκε απὀ τα 
προγράµµατα αμτά, αλλά η Καναδική Αεροπορία 
ανέλαβε να χρηματοδοτήσει την ανάπτυξη του 
ΩΡΔΙΤΟΝ Ι{για τον εξοπλισμό του; μαχητικού ανα- 
χαίτισης Ανγο ΟΕ-Ί105 ΑΙΓονη, η Ώουθ]α5 παρέμει- 
γε κύριος ανάδοχος του προγράµµατος, στο 
οποίο όμως συμμετείχαν πλέον οι σαπαβαι;, 
ΠοπθγΝΕΙΙ Ξοπίγοίς και 6οπρμίιηᾳ Ώθνιοςς 
Όαπαθα, ενώ η ΠΟΑ-ΥΙοίοί ανέλαβε την ανάπτυ- 
ξη του εξαιρετικά φιλόδοξου σµστήµατος ρᾷ- 
ντὰρ ελέγχου βολής Αξίγα για το ΟΕ-108, 
Συμφωνα µε Εκτιµήσεις, η μέγιστη ακτίνα αναχαἰ- 
τισης του βλήματος 5ραΙΓΟΨ |19α έφθανε τα 
Β.3ΝΜ [15.4 ἄλμ.), Ωστόσο οι τεράστιες τεχνο- 
λογικές δυσχέρειες του προγράμματος επιδει- 
νὠθηκαν απὀ προβλήµατα χρηµατοδότησης και 
έλλειψης επικοινωνίας µεταξύ των σινεργαζο- 
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για τις τεχνολογικές δυνατότητες του 1955. εἰ- 
δικά καθώς το υ9Ν εξέταζε απὀ το 1952 την υιο- 
θέτηση της µεθοδου Ημι-Ενεργου καθοδήγησης 
Ραντὰρ (Ρεπι-Αεἰινε Π8Π4Γ Ἡσπιιπῃ: ΦΑΒΗ] µε 
ακτινοβολία στόχου Συνεχους Κύματος 
(6οπίπιιουις λενε; ΟΛ] στα συστήματα ΤεΓΠΕΙ 
και ΤαΓ{8Γ ΘΑΜ. Στη μέθοδο αυτή στηριζόταν η 
εναλλακτική πρόταση της ΒαγίΠΘΟΠ για την κα- 
θοδήγηση του βλήµατος ΑΑΜ-Ν-6 5ραΐ(ο | ο 
στόχος δέχεται συνεχώς ηλεκτρομαγνητική 
ακτινοβολία (ΠΙυππιπα!ιοπ] ΟΝΝ απὀ το ραντάρ του 
αεροσκάφους αναχαίτισης, ενώ τα βλήματα τύ- 
που 5ΑΒΗ χρησιμοποιούν την ακτινοβολία που 
αντανακλά ο στόχος για να τον εγκλωβίσουν κα 
να κατευθυνθούν προς αυτόν. μἐχρι την ἐκρηξη 
της πολεμικής κεφαλής, Αξίζει να σηµειωθείπως 
στην περίπτωση του Ώρα(τον {η αξιοπιστία και 
ακρίβεια καθοδἠγησης μειώνεται καθώς το βλή- 
μα προσεΥνγίζειτο στοχο͵ εφόσον Π ενεργειατης 
δέσµης ακολουθίας ραντάρ εἰναι αντιστρόφως 
ανάλογη τοι! τετραγώνου της αποστασης απὀ 
την πηγή της: αντίθετα η ακρίβεια και αξιοπιστία 
της καθοδήγησης τύπου ΦΑΒΗ αυξάνεται, ειρό- 
σον στην περίπτωση αυτή η ενέργεια της ανα- 
κλώμενης ακτινοβολἰας ΟΝ εἶναι αντιστρόφως 
ανάλογη του τετραγώνου της αποστασης του 
ατόχου απὀ το βλήμα! Σε σύγκριση µε το 
Βραπον ΙΙ, η πρόταση της Βαγ/η6οπ εξασφἀλιζε 
περιορισμό του τεχνολογικού κινδύνου καιτου 
κόστους ανάπτυξης καθως απέφευγε την εγκα- 
τάσταση του ποµπου ραντὰρ στο βλήμα: ἔτσιτο 
Βυβει αποφἁσισε την αποχώρηση απὀ τα προ- 
γραμματα 5ρα/ΓΟΝ/ || καιξ5Ώ. Αλλωστε οι επιδό- 
σεις του τελευταίου ήταν πολύ κατώτερες του 
σχεδιαζόµενου μαχητικού αναχαίτισης 


ΜοΏοηπεί ΧΕΦΗ-] που εξελίχθηκε στο διάσημο 
Γ-4Β Ρπαπίοπ 1]. ο κύριος εξοπλισμός του τε- 
λευταίου αποτελείται από ἆ βλήματα 6ρᾶ/ΤοΝ 1Η 
σε υπαδοχὲς της ατράκτοι!, καβοδηγούµενα από 
ρανταρ ελέγχου βολής ἠεδήπηπουμςε ΑΡΩ-Τ2, 
Οι παραδόσεις του ΑΑΜ-Ν-6 άρχισαν τον 
Ιανουάριο του 1958 και τον Αύγουστο τέθηκε σε 
επιχειρησιακή χρηση εξοπλίζοντας μαχητικά 
ΕΞΗ-2Μ. στα ραντάρ των οποίων προστέθηκε 
µονάδα ΟΝ.Το 1958 άρχισε η παραγωγή του 
ΑΑΜ-Ν-ΘΑ, ἡ ΑΙΜ-/Ω στο ενιαίο σύστημα κὠδι- 
κοποίησης βλημάτων του 1962. Τα προγενέστε- 
ρα ΑΑΜ-Ν-2 δρα(ΓΟΨ 1, ΑΑΜ-Ν-ὰ 9Ρ8/ΓΟΝ | και 
ΑΑΜ-Ν-6 ΘΡΒΙΓΟΨ ΙΙ μετονομάσθηκαν αντίστοι- 
χα σε ΑΙΜ-7Α, -ΤΒ και «ΤΟ 9ραιτονν. 

Το ΑΙΜ-76 διέθετε πολεμική κεφαλή τύπου σι- 
νεχοὺς ράβδου (οοπΏπμοι5 Γοά] βαρους 3Όκᾳ: το 
κυλινδρικό περίβλημα χαλυβα της εκρηκτικἠς 
γόµωσης εἶναι διαμορφωμένο σὲ ἄιπλό στρώμα 
ράβδων. οι οποἱοιµε την ἐκρηξη σχηματίζουν κύ- 
κλο διαμέτρου 17 µέτρων πριν διακωρισθούν και 
παραμένουν καταστροφικοἰ σε απόσταση 3δ µέ- 
τρων απὀ το βλήμα, Χρησιμοποιούνταν πυροσῳ- 
λήνες πρὀσκροισης και προσέγγισης. οτελει- 
ταίος όμως αντιμετώπιζε προβλήµατα σε πεβριο- 
ρισμένο ύψος λόγω των αντανακλάσεων εδά- 
φους (οἱμίϊθτ], Μετά τον περιορισμό της ευσι- 
σθηαιας του. Π πυροδότηση απαιτουσε στόχους 
μεγάλου μεγέθους. , 

Η πολεμική κεφαλή διατηρήθηκε στο ΑΙΜ:/Ώ 
που εισήγαγε ικανότητα υπερηχητικής εκτὀξει- 
σης. ενώ μπορουσε να ανταπεξέλθει στην ιχνη- 
λάτηση στόχων υψηλού ρυθμού προσέγγισης. 
επιτρέποντας την εμπλοκή τους απὀ το εµπρὀς 
ημισφαίριο. Επίσης ο πυραυλοκινητήρας στερε- 
ὧν καυσίμων της Αετο]εῖ αντικαταστάθηκε απὀ 
προσυσκειασμένο κινητήρα υγρών καυσίμων 
της ΤΠΙοΚΟΙ βάρους 5θκαᾳ που παρήγαγε 6.80ῦκα 
ώσης στα 1,8 δευτερόλεπτα της λειτουργίας 
του, Σε σύγκριση µετο ΑΙΜ-/0 αυξήθηκαν Π απο- 
τελεσματική ακτίνα απὀ ΕΝΜ (11 Χλμ.]σεθ.ΊΝΜ 
(16.9 Χλμ.) καιη οροφἠ κατά 105ασε 30.000 πὸ- 
δια (9.150 μέτρα). Το 1860 η Αεροπορία των 
ΗΠΙΑ (09ΑΕ] επέλεξε το ΑΙΜ-7Ω για να εξοπλἰ- 
σειτο μαχητικό της Γ-45 ΡΠαπίἰοπι 1 µε ραντάρ 
ελέγχου βολής ΑΡΩ-Ί00 και ακολούθως τα Ε-4Ώ 
και Ε-4Ε µε ραντάρ ΑΡΩ-108 και ΑΡΩ-120 αντί- 
στοιχα. Σημειώνεται πως ὅλα τα ραντάρ ιχνηλᾶ- 
τησης και ακτινοβολίας στόχου για την καθοδή- 
γηση βλημάτων ορΕΓΙΟΝ τύπου ΘΑΒΗ, ρκπὲ- 
µπουν στην Χ-ζώνη συχνοτήτων και ειδικότερα 
σε συχνότητες 8.95-10,8684Η5Ζ. Ω παθητικός 
Ερευνητής ραντάρ του ΑΙΜ-ΤΩ λαμβάνει την 
ακτινοβολία ΟΝΝ που αντανακλά ο στόχος. ενώ 
κεραίες ενσωματωμένες στην ἀτρακτο του βλή- 
µατος λαμβάνουν την ακτινοβολία ΟΝΝ απευθει- 
ας απὀ το ραντάρ ελἐγχουβολἠς. η οποία χρησι- 
µοποιεἰται ὡς σήμα αναφοράς, Η μετατάπιση 
Ώορρ[ει στη συχνότητα του ανακλώμενου σήµα- 
τος χρησιμοποιείται για την πρὀσκτηση και ιχνη- 
λατηση του στόχου απὀ το σύστηµα καθοδήγη- 
σης του βλήµατος, το οποίο διαθέτει πύλη ταχύ- 
τητας (5ρ6ε6ᾷ Φαἴε]. Πρόκειται για ἑνα φίλτρο 
στενής ζώνης συχνοτήτων που συντονίζεται στη 
μετατόπιση συχνότητας Ώορρίβ/ του σήµατος 
στόχουκαι παρακολουθείτη µεταβολή της, 
Μετά την εκτόξευση, η πύλη σαρώνει την προκα- 
Βορισμένη περιοχή συχνότητας µεχριτην πρὂ- 
ὄκτηση του στόχου. Στην ιδανική περίπτωση ἡ 
πύλη ρυθμµιζόταν να ερευνήσει σε περιορισμένη 
περιοχἡ ακτίνας µε βάση δεδομένα ρυθμού προ- 
σέγγισης στόχου απὀ το σύστημα ελέγχου βο- 
λής του αεροσκάφους, Εάν η πύλη ρυθµιζόταν 
σε ευρύτερη περιοχή ακτίνας στόχου, η παρου- 
σία οἰωῖῖει επιφανείας ἡ αεροφύλλων παραπλά- 
νησης (οπαΠ] δημιαυργούσε προβλήµατα στην 
πρὀσκτηση καιιχνηλατηση. 
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ὃν Το 196863 άρχισε η παραγωγή του ΑΑΜ-Ν-6Β ἡ 
 ΑΙΜ-ΓΕ.µε την ἴδια πολεμική κεφαλή, αλλά µε 
Ἱ. ισχυρότερο κινητήρα στερεών καυσίμων ΑεΓοιθὶ 
: ἡ ΒΟΟΚΜΕΙΙ κος βάρους 70,8Κκᾳ. ο κινητήρας 
Ἱ. αμτός χρησιμοποιεί συνθετικό προωθητικὀ. απο- 
τελούµενα απὀ Υπερχλωρικὸ Αμμώνιο (ΑΡ]}ως 
οξειδωτικό και Πολυ-Βουταδιενιο (ΓΒ] ὡς καὺσι- 
μο και συνδετικἡ ύλη. Παράγει ὥση 10.095 κιλών 
σε 2.3 δευτερόλεητα λειτουργίας, παρέχοντας 
Ἱ. ταχύτητα 3, Μακ και αυξάνοντας την ακτίνα κα” 
τὰ 7950, Η Βαγίῃθοη απἐδιδε στο ΑΙΜ-/Ε ακτίνα 
αναχαίτισης Ί6ΝΜ (90 Χλμ.) εναντίον στόχου 
επιφανείας 5 τ.µ. σε ύψος 50.000 ποδιών [19.290 
µέτρων] µε εκτόξευση απὀ αεροσκάφος ταχύτη- 
τας Μαχ ὁ και διάρκεια πτήσης 40 δειτερόλε- 
ε πτα.Το 1968 µελέτη της Ι59ΑΕ απεδιδε στο βλή- 
μα μέγιστη ακτίνα 12ΝΜ (24 Χλμ.] για μετωπική 
εμπλοκή μαχητικού σε µεγάλο ύψος και μόλις 
ΑΝΜ (5.5 Χλμ.) για εμπλοκή καταδίωξης. Οι τωπι- 
κὲς ελάχιστες ακτίνες ήταν 1.505 µέτρα για 
εμπλοκή καταδίωξης και 4.680 μέτρα για µετωπι- 
κή εμπλοκή: κρίσιµοι παράγοντες στην περἰπτω- 
:. ση αυτή εἰναιη απασφάλιση των πυροσωλήνων 
καιῃ εκτέλεση των αναγκαίων διορθώσεων κα- 
: θοδήγησης. 
΄. Πάντως οι επιδόσεις αυτές δεν εξαντλούσαν τα 
Ἱ. εγγενἠ αεροδυναμµικά ὁρια του βλήµατος. Το 
'. 1963 η Παγίπθεοπ πρότεινε το Προηγμένο 
Ἡ ορα!γον {] ως εναλλακτική επιλογή του βλήμα- 
τος ΡΠαΟεΠΙ« πο ανέπτυσσε η ΗΗΠΕΣ ως ΑΑΜ- 
Ν-11. Το κύριο εμπόδιο στην αὔξηση της ακτίνας 
αναχαίτισης ἦταν η ανεπαρκής ισχὺς των ρα- 
ντὰρ ακτινοβολίας Οτο βλήμα μπορούσε να 
εκτελέσει πρὀακτηση και ιχνηλάτηση εφ' όσον 
προσήγγζε στο στόχο. αλλά ὀχι κατά την εκτό- 
{. ἕευση. Ετσιη ΒΒγίΠευπ πρότεινε µιαν αρχικἠ φά- 
'. ση προγραμμµατιζόµενης πτήσης, προφανγὠὼς 
υπό τον ὀλεγχο μονάδας αδρανειακής αναφο- 
ρᾶς ὡὦστε να καταστεί δυνατή η εκτόξευση στο 
ὁριο των κινηματικών επιδόσεων του βλήµατος, 
! το οποἰο επἰσης θα επεκτεινόταν µε την εισαγω- 
4 γή κινητήρα διπλής ὡσης για επιτάχυνση και δια- 
τήρηση ταχύτητας (αοδίθΓ-ςιδία/πε(] βάρους 
90,0 κα: ο κινητήρας αὐτὸς βα απέδιδε 13.90 κι- 
λά ὠσης σε ὦ.5 δευτερόλεπτα λειτουργίας, επί- 
τυγχάνοντας μέγιστη ταχύτητα 4 Μαχ, χρόνο 
πτήσης Τὸ δευτερόλεπτα και μέγιστη ακτίνα 
ΒΟΝΙΜ (98 Χλμ.]. Υπό τυπικές συνθήκες η αποτε- 
λεσματική ακτίνα θᾳ ἠταν περίπου διπλάσια του 
ΑΙΜ-ΤΕ. φθάνοντας τα 30ΝΜ (55.5 Χἄλμ.). Η 
εγκατάσταση μεγαλύτερου κινητήρα επιτυγχά- 
γεται λόγω της συρρίκνωσης του όγκου τῶν ηλε- 
κτρονικὠν, η οποία επιτρέπει μεταφορά βαρύτε- 
ρης πολεμικής κεφαλής των 40,7 κιλών εμπρός 
απὀ τις πτέριωγες. Ωστόσο η ισχύς του ραντάρ 
ακτινοβολίας στόχου παρέμεινε βασικὀὸς περιο- 
ῥριστικὸς παράγων; η μέση ισχύς εξόδου του 
Νο παπουςε ΑΡΙ-59 έφθανε τα 4409”, επιτυγ- 
χάνοντας εμβέλεια καθοδήγησης βλημάτων 
ΑΙΜ-Ε περίπου 1ΒΝΜ (33.4 Χλμ.]. αλλά αναµε- 
νόταν βελτίωση µε την εἰσοδο σε επιχειρησιακή 
' χρήση του Πμσῃες ΑΝ 4-8 μέσης ισχύος 
1900). Το προτεινόμενο Προηγµένο βραιτον/ 
ΙΙ ἦταν συμβατό µε ακτινοβολία στόχου ΡΩΏ αντί 
ΟΝΜΝ για να επιτρέπει την εμπλοκή στόχων χαµη- 
λότερα απὀ το αεροσκάφος (ΞΠοο[-άοΜπ]. Το 
ΑΡΩ-Ω8 ήταν το πρώὠτο ΡΏ ραντάρ μαχητικού αξ- 
ροσκάφους σε επιχειρησιακἡ χρήση Κάι αποτε- 
λούσε τµήµα του συστήµατος ελέγχου βολής 
ΑΝ -10 των Ε-δν και Γ-άΝ του 19Ν, οι παραδὀὸ- 
σεις τῶν οποίων άρχισαν το 1966: το ΑΡ-58 
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παρείχε δυνατότητα εντοπιαμού επερχομένων 
στόχων σε κατόπτευση [ἱοοκ-άονη] µε απὀρριαµη 
του οἰμίέυ, 

Στο μεταξύ τα ΑΙΜ-/Ό και «/Ε χρησιμοποιούνταν 
στον Πόλεμο του Βιετνάμ; τα αποτελέσµατα 
ἠταν απὀ τεχνική και επιχειρησιακή ἀποψη απο- 
γοητευτικἀ. Τα βλήματα ΘΡΒΙΓΟΝ σχεδιάσθηκαν 
αρχικᾶ για την αντιμετώπιση βομβαρδιστικών αξ- 
ροσκαφών περιορισμένης ικανότητας ελιγμών 
σε μεγάλο ύψος πτήσης τα οποία Βα εμπλέκο- 
νταν σε σημαντικές αποστάσεις απὀ τα α6ρο- 
σκάφη αναχαΐτισης, Έτσι οι ικανότητες τών βλη- 
μάτων αυτών αποδεικνύονταν συχνά ανεπαρ- 
κείς στην αντιμετώπιση μικρότερων στόχων 
υψηλής ευελιξίας σε περιορισμένο ύψος. Σε δο- 
κιµές των Ι)9Ν και [)95ΑΕ μεταξύ Απριλίου και 
Δεκεμβρίου 1965 εκτοξεύθηκαν 59 βλήματα 
ΡΡΔΙΓΟΝ εναντίον στόχων διαφορετικών χαρα- 
κτηριστικών, περιλαμβανομένων αεροσκαφών 
χαμηλής ταχύτητας; το θεωρητικό όριο των 
Πρα/({οΨ/ αναφερόταν σε ελάχιστη ταχύτητα 0, 
Μακ, ενῶ στην περίπτωση αυτή υπήρχαν στόχοι 
ταχύτητας μόλις 220 κόμβων. Το ποσοστο επιτυ- 
χίας ήταν 3 15ο. ενώ το 185ο απέτυχε λόγω των 
συνθηκών του περιβάλλοντος δοκιμών. ανεβά- 
ζοντας το θεωρητικό ποσοστό επιτυχίας σε 
495α, Ωστόσο το σύστηµα αποδείχθηκε ουσιαστι- 
κά ἀχρηστο εναντίον μαχητικών σε περιορισμέὲ- 
νο ύψος;το 1967 η 366 Πτέρυγα Τακτικών 
Μαχητικών (386{Η ΤΕΛ} της Ι/ΞΑΕ µε αεροσκά- 
φη Ε-άσ καιἑδρατο Ώα ΝΑΠῃ, εκτόξευσε συνολι- 
κα 21 Βρ8ιτον εναντίον μαχητικών Μια διαφό- 
ρων τύπων σε ύψος μικρότερο των 8.000 ποδιών 
9 440 µέτρα) χωρίς επιτυχίες! Το βλήμα σπάνια 
αποδεικνυόταν αποτελεσματικό εναντίον ευέλι- 
κτων υπο-ηχητικών 
στόχων ἡ ευελικτων 
στόχων σε ῦψος μικρό- 
τερο των 5.000 ποδιών 
(1.595 μέτρων). 
Σημαντικὀὸ µειονέκτη- 
μα ἦταν η εκτεταμένη 
ελάχιστη ακτίνα του 
βλήματος, ενώ η µέγι- 
στη ακτίνα του δεν 
μπορούσε να αξιοποιη- 
βεί επιχειρησιακά. Σε 
οποιαδήποτε χρονικἠ 
στιγµή τα περισσότερα 
αεροσκάφη πάνω απὀ 
τοβὑρειο Βιετνἀμήταν 
φιλικά, ἔτσι ἡ ἐγκαιρη 
και αξιόπιστη αναγνώ- . 
ριση ἦταν απόλυτη προὐὠπόβεση για εµπλοκές 
μεγάλης ακτίνας. Όπως και στο παρελβόν όµως, 
τα ηλεκτρογικἁ συστήµατα Αναγνώρισης Φίλου 
ἠ Εχθρου (ΙΕΕ] δεν ήταν απολύτως αξιόπιστα: η 
διακοπή λειτουργίας τους λόγω εχθρικού πλἠγ- 
µατος ἡ βλάβης δεν ἦταν σπάνια. Το πρόβλημα 
αυτό διαστρέβλωνε τις τακτικές χρήσης βλημά- 
των 9ΡΒΙΤΟΥΝ, καταργώντας ουσιαστικά την ικα- 
νότητα εμπλοκής Πέραν της Οπτικἠς Ακτίνας 
(Βεγοπα ΝΙδιιαἱ Β8πΠθ: ΒΝΒ], Τα μαχητικά ήταν 
υποχρεωμένα να προσεγγίσουν τους στόχους 
για οπτική αναγνώριση και κατόπιν να αποµα- 
κρυνθούν στην ελάχιστη ακτίνα βολής των 
6ρ8/ΤοΝ, ἡ να µμεταβιβάσουν ἁδεια εκτόξευσης 
σε φιλικό αεροσκάφος. Το 19689 τέθηκε σε επι- 
χειρησιακή χρήση το ΑΙΜ-7Ε2 µε βραχύτερη ελά- 
χιστη ακτίνα, αυξημένη ικανότητα ελιγμών και 
βελτιώσεις στον πυροσωλήνα και στον αυτόμα- 


το πιλότο: οι μεταβολές αυτὲς επεδίωκαν την 
προσαρμογή του βλήµατος στις απαιτήσεις της 
αερομαχίας ελιγμών (άος{ἱᾳΠ1). Ακολούθησε το 
ΑΙΜ-ΤΕΦΣ µε βελτιωμένα κυκλώματα πυροσωλή- 
νων καιυψηλότερη αξιοπιστία, καβώς καιτο ΑΙΜ- 
7Ε48 µε σύστημα καθοδήγησης προστατευόμενο 
απὀ την υπερβολική διάχυση ακτινοβολίας ισχυ- 
ρών ραντάρ ὁπως το ΑΑ/ 4-8 των μαχητικὠν 
αναχαϊτισης ΠΗΠΙΠΙΔΠ Ε-14Α Τοπισα]. 

Οιβελτιώσεις αυτὲς ὁμως δεν υπερέβησαν τους 
βοσικούς περιορισμούς των βλημάτων 9ρᾶ/ΤΟΝ., 
ἐτσιτα πυροβόλα και τα βλήματα υπέρυθρης {18} 
παθητικής καθοδήγησης ΑΙΜ-9 5ιάδΜΙπαεί πα- 
ρέμειναν δημοφιλέστερα στο Βιετνάμ. Η διαδικα- 
σία εκτόξεμσης των τελευταίων εἰναι απλούστα- 
τη και η καβοδήγηση εἶναι εντελως αυτόνομη 
απὀ το αεροσκάφος, ενώ αντίθετα η διαδικασία 
εκτόξευσης των ΦΡΒΙΓΟΜ ήταν πολύπλοκη και 
απαιτούσε συντονισμό του διμελοὺς πληρώμα- 
τος των Γ-4, Επιπλέον η παροχή ακτινοβολίας 
για την καθοδήγηση των βλημάτων αυτών απαι- 
τεί διατήρηση του στόχου εντὸς των ορἰων σά- 
ρωσης της κεραίας ραντάρ του αεροσκάφους; 
εφόσον ο στόχος εἶναι ευέλικτο μαχητικό προει- 
δοποιημένο για την επίθεση όπως στο Βιετνάμ, η 
απαίτηση αυτή μεταφράζεται σε βίαιους Εελιγ- 


0, Ελληνικές Ένοπλες Δυνάμεις αποτελούν σημαντικούς 
χρήστες του συστήµατος Σπάροου, Εκτὸς από την 
Αεροπορία που χρησιμοποιεί τους πυραύλους ΑΙΜ-7Ε και 
Ε από τα αεροσκάφη Ε-δΕ και τους ΑΙΜ-7Μ στην αντιας- 
ροπορική έκδοση απὀ τα σύστημα ΞΚΥγΟιβΓά, το ναυτικό 
χρησιμοποιεί την έκδοση ΒΙΜ-{ απὀ τις φρεγάτες κλά- 
σης ΕΛΛΗ και την κάθετα εκτοξεμόµενη ἐκδοση από τις 
γέες φρεγότες κλάσης ΥΔΡΑ. 


μούς εγκαρσίων επιταχύνσεων υμηλού φόρτου 
στο σύνολο της διάρκειας πτήσης των 
ΦΡΒΙΤΟΨ, Στη διάρκεια του Πολέμου εκτοξεύθη- 
καν συνολικά 589 βλήματα ΑΙΜ-/Π. «ΓΕ και «ΤΕ 
επιτυγχάνοντας 95 καταρρὶψεις ἡ ποσοστόὸ 
9,436. Απότις 325 εκτοξεύσεις υπὸ ιδανικές σιν- 
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Το Ε-15 ὅπως και το Ε-4Εξ µπορεί να φἑρει τέσσερις 
πμραλους Σπάροου. Στην περίπτωση του δεύτεροι 
ωστόσο, το ραντάρ περιορίζει σηµαντικά την ικανό- 
τητα εμπλοκής στόχων που πετοῖν χαμηλότερα σπὀ 
το περοσκᾶφος, 


θήκες µε τους στόχους εντός κώνου 30’ εκατέ- 
ρωθεν της κεραίας ραντάρ των αεροσκαφών, 
προέκυψαν 31 καταρρίψεις ἡ ποσοστὸ 8,57: η 
βελτίωση ἦταν προφανώς ασήμαντη. Το θ5356 πα- 
ρουσίασε βλάβη εκτόξευσης, καθοδήγησης ἡ πυ- 
ροσωλήνα; ἐτσιτο ποσοστὀ επἰτων επιτυχηµε- 
νων εκτοξεύσεων έφθασε στο 268.756. Γιατα 
βλήματα ΦιάεΜΙΠάει τα συνολικά ποσοστά ἠταν: 
επιπυχίας 1996, βλάβης 4ρτο και καταρρίψεῶν επίἰ 
των επιτυχημένων εκτοξεύσεων 32.636. Η χαµη- 
λότερη αξιοπιστία των δραιτον εξηγείται απὀ 
την πολωπλοκάτητα και ευαισθησία των συστη- 
µάτωντους, που δοκιμάζονταν σκληρά στις αντὶ- 
ξοες συνθήκες του επιχειρησιακού περιβάλλο- 
ντος, Αντίθετα τα ΦιάθΜ/πάθι περιλαμβάνουν 
Ελάχιστα κινούµενα ἡ ευαίσθητα εξαρτήματα, 
Σημαντικὀ αἰτιο του συνολικά χαμηλού ποσο- 
στοῦ επιτυχίας των ΑΑΜ στο Βιετνάμ ἦταν οι 
εκτοξεύσεις εκτὸς του αεροδυναμικού φακέλου 
βολής τους, Η τακτική εκπαίδευση των πληρω- 
µάτων ἦταν αρχικἁ ανεπαρκής, οὕτως ή άλλως 
όμως ο υπολογισμός των κινημµατικών ορἰων 
εκτόξευσης είναι πολύπλοκος και πέραν της ικα- 
νότητας των χειριστών υπὸ συνθήκες μάχης. Το 
πρόβλημα λύθηκε αργότερα µε την εισαγωγή αυ- 
τοματοποιηµένων συστηµάτων ελέγχου βολής. 

Στο ΑΙΜ-/Ε προτιμήθηκε κινητήρας βραδύτερης 
καύσης για χαμηλότερη αλλά μεγαλύτερης διάρ- 
κειας επιτάχυνση, χαμηλότερη οπισθέλκουσα 
καιμεγαλύτερη διάρκεια πτήσης µε τον κινητήρα 
σε λειτουργία. Ο κινητήρας αυτός βεωρείται κα- 
ταλληλότερος για την υπέρβαση της βαρύτητας 
κατά την εμπλοκή στόχων σε μεγαλύτερο ύψος 
πτήσης και την παροχἠ επαρκοὺς κινητικής 
ενέργειας για ελιγμούς σε μεγάλο ύψος, Επίσης 
θι κινητήρες διατήρησης ταχύτητας (5ι5ίΒΙΠΕΓ5] 
βεωρούνται καταλληλότεροι για µετωπικές 
Εµπλοκές. Τον Ιανουάριο του 1972 άρχισε η ανά- 
πτυξη του επόµενου ὥρβιτον. ΑΙΜ-ΖΕ: στο βλή- 
μα αυτό επιχειρήθηκε ο συνδυασμὸς πλεονεκτη- 
µάτων των δύο τύπων κινητήρων µε τον πυραυ- 
λοκινητήβα στερεών καυσίμων, διπλἠς ώσης 
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ΗεΓομίες ή ΑεΓοιεῖ ΜΚΟΔΒ; µε συνολική ὥσή 
14.080 κιλὠν παρέχει στο βλήμα μέγιστη ταχὐτη- 
τα 4 Μαχ και αποτελεσµατικἡ ακτίνα µεταξύ 
Θ4ΝΜ (444 Χλμ.] και ΦΒΝΜ (70.4 Χλμ.} με ΡΏ 
ακτινοβολία στόχου απὀ ραντὰρ ΑΕ 4-58 και 
ΑΝ4-9 αντίστοιχα. Όρισμένες πηγές αναφἑρο- 
νται σε ακτίνα Θ4ΝΜ (100 Χλμ.] αλλά πιθανότατα 
πρόκειται για το οριο κινηματικῶν επιδόσεων του! 
βλήµατος. Στο ΑΙΜ-ΖΕ εγκαταστάθηκε επίσης η 
εξελιγμένη πολεμική κεφαλή συνεχοὺς ράβδοι! 
ΜΚΓΊ βάρους 40 κιλών, Π οποία μεταφέρθηκε 
εμπρὸς απὀ τους ισχυρότερους μηχανισμούς κί- 
γησης τών πτερύγων, Βεβαίως η σημαντικότερη 
εξέλιξη εἶναι η υιοθέτηση του προηγµένου ερευ- 
νητή κωνικἠς σάρωσης {οοπίςσθἰ 5οβπ] µε ηλε- 
κτρονικά στερεάς κατάστασης της Β8ΥίΠευΠ.0 
οποίος εἰναι συμβατὸς µε εξελιγμένα ΡΏ ραντάρ 
όπως τα ΑΡ{-θᾷ και βΡᾶ-θᾷ της Ημῃῃες στα αξ- 
ροσκάφη ΜεΏοπηεί Ώουαἱᾶ5 Ε-15 ΕαβΙΕ και 
ΜςΏοηπεί ΠΏοιφΙαξ/Νογίπγορ Ε/Α-18 Ηοιπεί αντί- 
στοιχα. Ω ερευνητής επιτυγχάνει ικανοποιητικὀ 
εγκλωβισμὸ στόχου σε κατόπτευση παρά την 
παρουσία οἰμίῖεί επιφανείας και διάκριση πολλα- 
πλών στόχων. Η λογική καθοδήγησης του ΑΙΜ- 
ΤΕ εἶναι διαφορετικἠ του ΑΙΜ-{Ε; στην περίπτω- 
ση τοι τελευταίου, για να υπολογισθεί η ακτίνα 
στόχου από ραντάρ Συνεχούς Κύματος είναι 
αναγκαία η Διαμόρφωση συχνότητας (ΕΓεσεπΩΥ 
Μοαιαίιοπ: ΕΜ] του σήµατος, κατά την οποία η 
φέρουσα ουχνότητα ΟΝ μεταβάλλεται µε ορι- 
σµένο περιοδικὀ τρόπο συναρτήσει του χρόνου. 
Το ΑΙΜ-7Ε εξάγει την ακτίνα στόχου συγκρἰνο- 
ντας το σήμα αναφοράς ΕΜ-ΟΝ απευθείας απὀ 
το ραντάρ του αεροσκάφους µε το ανακλώμενο 
σήμα: η διαφορά συχνότητας εἶναι ανάλογη της 
απὀστασης του στόχοι, Αντίθετα το βλήµα ΑΙΜ- 
7Ε λαμβάνει απὀ το σύστηµα ελέγχου βολής του 
αεροσκάφους δεδοµένα ακτίνας στόχου κατά 
την εκτόξευση, τα οποία ακολούθως ανανεώνει 
υπολογίζοντας την ταχύτητα του στόχου απὀ τη 
µετατόπιση Βορρ[εί στη συχνότητα του ανακλῶ- 
µενου σήματος, Αμφότερα τα βλήματα χρησιμο- 
ποιούν πύλη ταχύτητας για την πρόσκτηση και 
ιχνηλάτηση ενός συγκεκριμένου στόχου και για 
την απόρριψη αντιµέτρων όπως νεφών οΠε. 
Ουσιαστικά, το βλήμα ΑΙΜ-/Ε ενσωμάτωνετο 
σύνολο των χαρακτηριστικὠν που πρὀτεινε η 
ΒΠΒγίπθοπ πριν απὀ µια δεκαετία για το 
Προηγμένο βρε(Γο ΙΙΙ. µε εξαίρεση την αρχική 
φάση προνγραμματιζόµενης πτήσης. Η παραγω- 
γή ἄρχισετο 18/5, ενώ απὀ το 197/ η 6ΕΠΕΙΑΙ 


Ώνπαππιος λειτουργείως δεύτερος κατασκευα- 
στης, . 

Ηδη όμως τον Ιανουάριο του 1975 η Β8γίΠεοΠ 
άρχισε την ανάπτυξη ενός εξελιγμένου µονο- 
παλμικού ερευνητή, ο οποίος προτιμήθηκε τον 
Αὐγουστοτουι 1376 απὀ τον αντίστοιχοτης 
6επεια! Ώυπαπιςξ που προερχόταν από το 
βἰαπαεγά Μιδ5Ιε 2 ΘΑΝ. ΟικωδικοίΑΙΜ-/α ἑως - 
7Ι παραλείφθηκαν ὥστε το βλήμα µε μονοπαλµι- 
κὀ ερευνητή να ονοµασβεἰ ΑΙΜ-ΤΜ (Μ: 
Μοπορυἰςε]. Η µονοπαλμική ιχνηλάτηση και η 
κωνική σάρωση εἶναι δύο διαφορετικὲς μέθοδοι 
εξαγωγής σημάτων γωνιακοῦ σφάλματος σε αζι- 
μούθιο και ανύψωση ὥστε, µε κατάλληλες διορ- 
Βωτικὲς κινήσεις τής κεραίας του ραντάριχνηλά- 
πησης (ἴΓ8οκιπα] η δέσµη του να διατηρεί Εγκλω- 
βισμένο το στόχο. Στην περίπτωση της κωνικής 
σάρωσης, η δέσµη του ραντάρ ιχνηλάτησης πε- 
ριστρέφεται γύρω απὀ ἀξονα που σχηματίζει 
οξεία γωνία µε τον ἄξονα της δέσμης; εφόσον ο 
ἄξονας περιστροφής δεν ταυτίζεται µε τη γρᾶµ- 
μή σκόπευσης του στόχου, παράγονται σήματα 
σφάλματος τα οποία ενισχύονται και μεταβιβά- 
ζονται στους μηχανισμούς κίνησης της κεραίας. 
Η μέθοδος αυτή απαιτεί την εκποµπἠ ενός ορι- 
σµένου αριθμού παλμών σε διαφορετικές θέσεις 
της δέσµης, στη διάρκεια των οποίων ὁμώς η κί: 
νηση του στόχου µπορεἰ να μεταβάλλει τη 
Διατομή Ραντάρ (Β65) του καινα προκαλέσει 
διακύμανση του ανακλώμενου σήματος, υποβαθ- 
µἰζοντας σοβαρά την ακρίβεια ιχνηλάἀτησης, Το 
πρόβλημα αυτό επιλύεται στα ραντάρ µονοπαλ- 
µικής ιχνηλάτησης µε προσδιορισμό του γωνια- 
κοὺ σφάλματος απὀ έναν και μοναδικό παλμό. 
καθώς η κεραία εκπέμπει 4 μερικῶς επικαλυπτό- 
µενες δέσμες. Η γωνία ἀφιξης του λαμβανοομέ- 
νου σήματος προσδιορίζεται µε σύγκριση του 
λαμβανομένου σήματος κάθε δέσµης. Φυσικά 
στα βλήματα τύπου ΞΘΑΒΗ χρησιµοποιείται μὀ- 
νον ο δέκτης, καθώς η εκπομπή ραντάρ εκτελεί- 
ται απὀ τα αεροσκάφη εκτόξευσης, ὢ δέκτης 
ενός μονοπαλμικοῦ ραντὰρ περιλαμβάνει συνή- 
θως 3 διαύλους; η ἀθροιση των σημάτων απὀ τις 
4 δέσμες χρησιμοποιείται για την εξαγωγή της 
ακτίνας στόχου. ενώ οι δίαυλοι διαφοράς αζιμου- 
θίου και ανύψωσης εξάγουν τα σήματα σφάλμα- 
τος αθροίζοντας ανά δύο τις δέσμες και συγκρί- 
νοντας τα κατακόρυφα και οριζόντια ζεύγη αντι: 
στοιχα. Η χρήση δέκτη ενός ἡ δύο διαύὐλῶν εἶναι 
εφικτή. συνεπάγεται ὅμως αυξημένο κίνδυνο σο- 
βαρών σφαλμάτων. Είναι προφανές πως τα µο- 
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νοπαλµικά ραντάρ είναι πολυπλακότερα λόγω 
της χρήσης ουσιαστικά τριών δεκτών για την 
εξαγωγή των σημάτων γωνιακού σφάλματος, 
αντί ενός δέκτη των ραντάρ κωνικής σάρωσης: 
ωστόσο η µονοπαλµική ιχνηλάτηση εἶναι ακριβέ- 
στερη και παρέχει υψηλότερη αντοχή σε ΕΟΜ 
καθώς δεν επηρεάζεται απὀ διακυμάνσεις του 
ανακλώμενου σήματος και παρουσιάζει υιμηλό- 
τερο λόγο σήματος προς θόρυβο, Το βλήμα ΑΙΜ- 
ΤΜ διαθέτει επίσης ψηφιακό επεξεργαστὴ σήµα- 
τος και προηγμένο πυροσωλήνα για βελτιωμέ- 
ες επιδόσεις σε περιορισμένο ύψος καισε περι- 
βάλλον ισχυρών ΕΟΜ. Η παραγωγή ἄρχισε το 
1982 απὀ τους δύο κατασκρυαστές: το ΑΙΜ:ΖΜ 
θᾳ εἶναι πιθανότατα η τελευταία ἐκδοση Αέρος- 
Αέρος του βλήµατος 5ΡΒΙΓΟΝ, καθώς το προηΥ- 


µένο βλήμα Ημρῃες ΑΙΜ-120Α ΑΜΒΗΑΑΜ ενερ- 
γου καβοδήγησης ραντάρ βρίσκεται ήδη σε πα- 
ραγωγὴ. Ωστόσο η εξέλιξη συνεχίζεται για 
εφαρμογές ΦΑΜ µε τις εκδόσεις ΒΙΜ-7Ρ, «ΓΗ και 
εξελιγµένου ῶ6ᾶ Βρα/ον (Ε99). 

Συνοψίζοντας, παρά τις εξαιρετικἁ περιορισμέ- 
νες αρχικὲς απαιτήσεις καιτην απογοητευτικἡ 
απόδοση στο Βιετνάμ, το βλήμα 5ραΓον εξελί- 
χθηκε σε οπλικὀ σύστημα εντωπωσιακών επιδό- 
σεων και υψηλής αξιοπιστίας. Είναι αξιοσημείω- 
το πως στις πρὀσφατες επιχειρήσεις κατά τοι! 
ἱράκ, οἱ Συμμαχικές δυνάμεις κατέρριψαν 25 ᾳε- 
ροσκάφη και 4 ελικόπτερα µε βλήματα ΞΡΒΙΤΟΨΝ, 
ϐ αεροσκάφη και 1 ελικόπτερο µε ΦΙάΘΨ/ΙΠΑΒΙ και 
2 ελικόπτερα µε πυροβόλα, ενώ ἑνα |ρακινό µα- 
χητικὀ κατέπεσε λόγὼ εαφαλμµένου ελιγμού. 
Δυστυχώς δεν εἶναι γνωστός ο αριθμὸς βληµά- 
τῶν ποιι εκτοξεύθηκαν, ενώ η προτίμηση στους 
ΦΡΒΙΓΟΝ εκφράζει την τερᾶστια τεχνολογική και 
τακτική υπεροχή των Συμμάχων, η οποία επέ- 
τρείµε την αξιοποίηση της μεγαλύτερης ἄποτε- 
λεσματικής ακτίνας των βλημάτων αυτών έναντι 
των Φιάενπαετ, καθώς καιτην υπέρβαση Των 
προβλημάτων ΙΕΕ. Τα Συμμαχικά μαχητικά ὅρου- 
σαν υπὸ την καθοδήγηση αεροσκαφών Έγκαιρης 
Προειδοποίησης και Ελέγχου (ΑΕΦ8Ό] τα 
οποία διαθετοιιν ικανότητα παρακολούβησης και 
συσχότισης εκατοντάδων ιχνών µετην προγενέ- 
στερη πορεία τους, επιτρέποντας ασφαλή ανα- 
γνώριση ανεξάρτητα απὀ τη λειτουργία των σι- 
στηµάτων απόκρισης ΙΕΕ. Επιπλέον η τακτική 
εκπαϊδευση των Ιρακινών χειριστών αποδεἰχθη- 
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κε εντελώς ανεπαρκής, ενώ ο εξοπλισμός ΕΝ 
τῶν αεροσκαφών τους ἦταν ουσιαστικά ανύπαρ- 
κτος, Οι ευνοικὲς αυτές συνθήκες απέτρεψαν 
την εμφάνιση των δυνητικών μειονεκτηµάτων 
της μεθόδου καθοδήγησης ΦΑΒΗ, αλλά φυσικά 
δεν θα ισχύουν πάντα. Π εμπλοκή εξαιρετικἁ ευ- Ἡ 
ἑλικτων σύγχρονων μαχητικὠὼν όπως τα ξ-16ύ, α 
εξοπλισμένων µε προηγμένα συστήµατα ΕΝ και 
µε εγκαἰρως προειδοποιηµένους και κατάλληλα 
εκπαιδευµένους χειριστές, πιθανόν θα παρου- 
σίαζε προβλήµατα ανάλογα αυτών του Πολέμοι 
του Βιρτνάἀμ. Σ6 κάθε περίπτωση ὅμως, µε τις εκ- 
δόσεις ΑΙΜ-{Ε και ΑΙΜ-ΤΜ, το βλήμα 5ραΙΤΟΝ 
έφθασε σε πλήρη τεχνολογική ωριμότητα καιθα 
παραμείνει σε επιχειρησιακἡ χρήση για σηµαντι- 
κό χρονικό διάστηµα στο μέλλον, 


-- -- 


ΤΑ ΠΑΡΑΓΩΓΑ ΤΟΥ ΣΠΑΡΟΘΥ 


ο ἐς ει αἲ Ὁ ἢΗ 
Το 1968 όρχισαν οιπαραδοσεις των μαχητικών αξ- 
ροσκαφών Γ-άκ ΒΠαπίοπιξρα. [στο Βρετανικὁ 
Ναυτικό (ΠΝ) και Ε-4Μ ΡμαπίοπιΕαἄΠ.Ζστην 
Αεροπορία (ΠΑΕ/: τα μαχητικά αυτό διέθεταν σι- 
στηµα ελέγχου βολής ΑΝΝ- 11 και ΑΝ 0-15 αντί- 
στοιχαµε ΡΌ ραντάᾶρ ες ΗπαΠοιςε ΑΕ 4-98 και 


µ οναχαιτιστική έκδοση ΑΡΏΥΝ του ΤΟΒΝΑΡΟ, µε αναρτη- 
µένους τέσσερις πυραύλους ΞΚΥ ΕΙ.ΑΦΗ στους κοιλια- 
κούς φορείς, 0 πύραυλος αυτός αποτελεί παραλλαγή του 
Σπάροου και εκτός απὀ τη Βρετανία έχει υιοβετηθε! και 
από τη Σουηδία, 


-” 


Εκτόξευση της 
αντιαεροπορικἠς 
ἐκδοσης του πυ- 
µαύλου ΑΞΡΙΡΕ 
που αποτελεἰ την 
Ιταλική εκδοχή του 
Σπάροου. 
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Εκτόξευση ΑΙΜ:{Ρ ΒραΓΓΟΜ από Ε-15. 0 ΑΙΜ-ΤΕ αποτε- 
λείτην πρώτη εκσυγχρονισµένη ἐκδοση του Σπάροου 
που εἶχε τη δυνατότητο να εκτοξεύεται εναντίον χαμηλά 
ιπτάμενων στόχων σε περιθαλλον ηλεκτρονικών αντιμέ- 
Τρων. 


εξοπλίσθηκαν αρχικά µε βλήματα ΑΙΜ-/Ω και ΑΙΜ- 
7Ε2 δρΔΓΙΓΟΝ Της ΒΥΙΠΘΕΟΠ. Το 1968 όµως η 
Βρετανική βιομηχανία ἄρχισε την ανάπτυξη ενός 
προηγμένου μονοπαλμικού ερευνητή, πολὺ πριν 
την έναρξη ανόλογου προγράµµατος στις ΗΠΑ. 
Το 19/2το Βρετανικὀ Υπουργείο Άμυνας (ΜοΏ) 
ζήτησε τῃν αναβάθμιση του βλήματος Α/Μ-/Εδ µε 
την αντικατάσταση του ερευνητή, του πυροσωλή- 
νο, του αυτόματου πιλότου καιτης µονάδας παρο- 
χῆς ισχύος: το πενταετὲς πρὀγραμµα ανόπτυωξης 
του βλήματος Χν. 521 ανατέθηκε στην τότε 
ΗΒΜΚΕΓ 5ΙαάΘΙΕγ Ώγπαπιιος και μετέπειτα ΒΓΙΙΞΗ 
ΑεΓοδρᾶ8οςξ (8ΑΡ) Όνπαπηςς. Αργότερα το βλήμα 
μετονομάσθηκε σε ΦΥ ΕΙ ΑΦΗ καιµετά το εξαι- 
οετικᾶ επιτυχημένο πρόγραμμα δοκιμών του 
Λοεμβρίου 1979, το 19/8 ἄρχισαν οι παραδόσεις 
αρχικής παραγγελίας 1,3δῦ βλημάτων της ΠΑΕ. 
Το βάρος εκτόξευσης του βλήµατος εἶναι 1993 κι- 
λά, η διάμετρος δη (ο0δπιπι], τὸ εκπέτασµα 401η 
(1.0 1πιπι) και το µήκος 14διπ (3,88µη/. Το βλήμα 
εἶναι ουσιαστικά ἑνα ΑΜ-7Ε5 µε κὑρια διαφορά 
τον ψηφιακὸ μονοπαλμικό ερευνητἡ της ΜΑΓΟΦΠΙ 
µε ηλεκτρονικᾶ στερεᾶς κατάστασης που λειτουρ- 
γεὶ στην |-ζώὤνη συχνοτήτων. Ὁ ερευνητής εἶναι 
συμβατός µε ΡΕ ραντάᾶρ μαχητικών αεροσκαφῶὼν 
παρέχαντας πλήρη ικανότητα /οοκ-αονη/ςΠοοὶ- 
αοἰΜ, Επίσης ο χρόνος προθέρµανσης μειώθηκε 
απὀ ]άσε 2 δευτερόλεπτα. Το ΘΚΥ ΕἰΑΦΗ διεθε- 


τε τον πυραυλοκινητήρα Πολυ-Βουταδιενίου/ 


Υπερχλώρικου Αμμωνίου {ΡΒ/ΑΡ) ΜΚΦ2 ΜοάΖ του 

ΑΙΜ.7ΕΡ: Π μέγιστη ταχύτητα φθάνει τα 4 Μαχ, 
ενώ η σχετικὰ περιορισμένη μέγιστη ακτίνα των 50 
Ἀλμ., περίπου θεωρείται επαρκής για τις επιχειρη- 
σιακες συνθήκες του ευρωπαικού περιβόλλοντος, 
Το πρόγραμμα δοκιμών πραγματοποιήθηκε στο 
Ροιηὶ ἠμσυ των ΗΠΙΑ και θεωρήθηκε τό πλέον επι- 
τυχηµένο για οποιοδήποτε ΑΑΜ: περισσότερα 
από τα μισὰ βλήματα προσέκρουσαν στο στόχο, 
συχνα υπό εξαιρετικά δυσμενείς συνθήκες ελιγ- 
μῶν διαφυγής και ἔντονων δισκυµάνσεων του φαι- 
νομενικου κέντρου τῶν αντανακλάσεων ραντάρ 
(αγ θί ο πῇ). Η μέση απὀσταση διέλευσης των 
υπολοίπων απὀ τους στὀχους ἦταν το ἑνα δέκατο 
οποιουδήποτε άλλου ΑΑΜ καθοδήγησης ραντάρ: 
στις περιπτώσεις αυτές ο εξαιρετικά αποτελεσµα- 
τικός πυροσωλήνας προσέγγισης ενεργού ρηα- 
ντὰρ της ΤΠΟΙΠ ΕΜΙ εξασφαλίζει την καταστροφή 
του στόχου απὀ την πολεμική κεφαλή συνεχούς 
ράβδου των 30 κιλών. που προέρχεται από το 
ΑΙΜ-/Ε. Το συνολικὀ ποσοστό καταστροφἠς στό- 
Χων στο πρόγραµµα ανάπτυξης ἐφδασε το ἂνεπα- 
γάληπτο 80356, ενώ το ποῦθοστόὸ αξιοπιστίας των 
Βληµότων σε επιχειρησιακή χρήση αποδείχθηκε 
υψηλότερο του 8σ5ο, 


ΠΤΗΣΗ ΜΑοΣσ 95 


Οι υψηλές επιδόσεις και ῃ επιτυχής ολοκλήρωση 


του βλήματος στα Ρµαπίοπι της 
ΒΑΕ, οδήγησαν στην επιλογή Του 
ΦΚΥ ΕΙΑΦΗ απὀ την Πολεμική 
Αεροπορία της Σουηδίας 
(Ε/γαναρπεί) ως ΒΡΖΊ για των εξο- 
πλισµό Των μαχητικών 98808 ῥΑΦ/ 
γ/σοεπ, τα οποία διαθἑτουν ΡΕ ρᾳ- 
ντάρ Ε9-4δ/Α της { Μ ΕΙοξςςοῃ. Το 
βλήμα εξοπλίζει επίσης το αεροσκᾶ- 
φος ανοχαἰτισης ΡΕΠΕΥΙ ΤΟΣ- 
ΝΑΡΟ Ε.3ΑΌΝ πις ΒΑΕ. το οποίο διαθέτει ΕΏ ρα- 
γτάρ ΑΙΦ4 ΕοχβυπίεΓ της ΜΑΓΟΟΠΙ. Για την ολοκλή- 
ρωση καιτην προσαρμογή του ΞΚΥ ΕΙΑΞΗ στο 
δριμύτερο περιβάλλον του φακέλου πτήσης του 
αεροσκάφους, τα παραγόμενα βλήματα απὀ το 
1981 ενσωματώνουν το Σύνολο Ουσιωδων 
Μετατροπῶν για αεροσκάφη ΤΟΗΝΑΒΟ (ΤΕΜΡΒ;. 
Ακολούθησε η αναβαθμισμένη ἐκδοση 50ΡΕΗ 
ΤΕΜΡΤοΟυ ΘΚΥ ΕΙ ΑΞΗ. για την οντιμετὠπιση της 
προβλεπόμενης μελλοντικής απειλής. Η αναβάθ- 
µιση περιλαμβανει βελτίωση του ερευνητή. ἄνα- 
διάταξη των ηλεκτρονικὠν. κινηµατικὲς βελτιώ- 
σεις ὁπως οι λεπτότερες πτέρυγες. η βελτίώση 
των αεροδυναμικὠν χαρακτηριστικὠν της ατρᾶ- 
κτου για χαμηλότερη οπισθελκουσα και η εγκατᾶ- 
σταση του πυραυλοκινητήρα επιταχυνσης/διατή- 
ρησης ταχύτητας ΠΟΟΌΡΟΕ της Βογ8! ΟΓάΠΕΠΟΘ: 
δεν είναι γνωστό αν ο κινητήρας αυτός εἶναι μᾶ- 
κρύτερος απὀ τον προηγουµενο, επιβἁλλοντας 
μετακίνηση της πολεμικής κεφαλής εμπρὸς απόὀ 
τις πτέρυγες. Οι παραδσοσεις βλημµατων ΦΕΥ 
ΓΙ45Η ΘυΗΕΡΕΗ ΤΕΜΕ στην ΒΑΕ και στην 
Πολεμική Αεροπορία της Σαουδικἠς Αεροπορίας 
(Π95ΑΕ) που απέκτησε επίσης αεροσκάφη 
ΤΟΒΗΝΑΒΡΟ Ε.3, ἄρχισαν το 1985. Το 1988 η Β4ε 
Ώγπαππιος ἄνέλαβε την αναβάθμιση βλημάτων πα- 
λαιότερης παραγωγής του αποθέματος της ΒΑΕ. 
σε επίπεδο ΦΗΡΕΗ ΤΕΜΡ, στα πλαίσια του συµβὸο- 
λαίΐου ϱΤΗΙΡ-1. Στις αρχὲς του 1988 η ΒΑε 
Ώγπαπιςσς ανέθεσε στην ΤΠΟΠΙΕΞΟΠ-(09Ε την ανά- 
πτυξη ενὸς ενεργοὺ ερευνητή ρανταρ για το βλή- 
μα ΑΟΤΙΝΕ ΘΚΥ ΕΙ ΑΡΗ. το οποίο προτᾶθηκε τον 
Ιανουάριο του 1992 στην ΗΑΕ γιο τον ΕπανεξοΟπΛΙ- 
σμὸ των ΤΟΗΝΑΡΟ Ε.3; το μέλλον του βλήματος 
εξαρτάται ουσιαστικᾶ απὀ την εξέλιξη της 
Βρετανικής αυµµετοχης στο πρὀγραμμα του 
ΑΜΗΑΑΜ 


ΑΝ τν ε || ο ΕΕ 
Το 1920 η Ιταλική εταιρία ηλεκτρονικών Φε/θη/ά 
εξασφἀᾶλισε µερικη χρηματοδότηση του υπουργεί- 
συ Αμυνας της χώρας για την ανάπτυξη ενὸς 
προηγµένου βλήματος. συμβστοῦ µε οπλικἁ συ- 
στήµατα που χρησιμοποιούσαν βλήματα ΦρΕΙΓΟΝΝ 
σε εφαρμογές Αέρος-Αέρος και Επιφανείας- 
Αέρος Το βλήμα ονομάστηκε ΑΦΡΙΠΕ καιενώη 
γενική σεροδυναμική του διαµόρφωση είναι πᾶνο- 
µοιότυπη του ΞΡΔΒΓΓΟΝ. εσωτερικᾶ εἶναι εντελώὼς 
διαφορετικό, Το µήκος του βλήματος είναι ὅ,7 μὲ- 
τρα και η διάμετρος 2068/ηπ, ενῶὼ στην ἐκδοση 
ΑΑΜ ΑΦΡΙΩΕ 1Α το εκπἑτασµα πτερύγων εἶναι ἵ 
μέτρο. Η ἔκδοση ΞΑΜ διαθέτει πτυσσόμενες πτέ- 
ῥρύγες και τραπεζοειδή ουραία πτερύγια µικρότε- 
ρου εκπετάσµατος των πτερυγίων σχήματος 
Δέλτα του ΑΑΜ. Τωβαρος εκτόξευσης των {20 κι- 
λῶν περιορίζεται σε 1683 κιλά µμετᾶ πῃν εξάντληση 
των στερεὠν καυσίμων του πυραυλοκινήτηρᾶα 
εγὸς σταδίου (51Η0/6-5ἱ806) της ΦΝΙΑ-ΒΕΏ, που 
κατασκεύαζε επίσης τους κινητήρες των βλημά- 
των ΑΙΜ-Ε 8ρ8/Γου γία Τον εξοπλισμό των αερο- 


ΟΡΑΙΚΙΚΟ Ν 


σκαφών αναχαϊίτπισης Αεήδα Ε- 1045 οἰαγήρβει 


της /ταλικής Πολεμικής Αεροπορίας (ΑΜ). 
Σύµφωναμε διάφορες πηγές η µέγιστη ταχύτητα 
του ΑΞΡΙΟΕ 14 φθάνει τα 4 Μαχ και η µἐγιστη κι- 
ψηµατική ακτίνα τα 100 Χλμ.. προφανώς όμως οι 
επιδόσεις αυτές αναφέρονται σε εκτόξευση ἀπό 
περοσκάόφος µε υψηλη υπερηχητική ταχυτητα σε 
µεγάλο ύψος. Ο κινητήρας θεωρείται πως προέρ- 
χεται απὀ αυτόν του βλήµατος ΑΙΜ-7Ε. αλλά το 
μέγεθος είναι ανάλογο του κινητήρα ΜΚΦ8 των 
ΑΙΜ-7Ε και ΑΙΜΙ-ΓΜ, καθως καταλαμβανει ολόκλη- 
ρο το ουραίο τμήμα πίσω απὀ τους µηχανισµους 
ελέγχου των πτερύγων, δικσιολογώντας τις υψῃ- 
λές εκτιμήσεις για τις κινηματικὲς επιδόσεις του 
ΑΘΡΙΩΕ 1Α. Η πολεμική κεφαλή θραυσµάτων βά- 
ρους 3δ κιλῶν της ΘΝΙΑ-ΒΕΩ βρίσκεται εμπρος 
απὀ τις πτερυγες και διαθέτει ηλεκτρομαγνητικό 
πυροσωλήνα προσέγγισης τύπου Ώομρ]εί γιο µε- 
γιστη αντοχή στο ΟἰμίεΓ εδάφους. 

Το σύστηµα καθοδήγησης Τύπου ΦΑΒΗ του βλή- 
µατος κατασκευάζεται απὀ τη Φε/θηι8: ομονοπαλ- 
µικος παθητικος ερευνητής Δειτουργεί οτην |-ζω- 
νη συχνοτήτων - ᾱ- 102 - κοι διαθέτει γροσκο- 
πικὀ σταθεροποιούµενη κεραία τύπου 0ᾶδδεβίαιῃ, 
διαμέτρου 145/]π]. ο κεραμικός θόλος του ρὐγ- 
χους αναφέρεται ὡς εἰδικά σχεδιασµένος γίο βελ- 
τίωση τῆς σεροδυναμµικής επίδοσης σε υψηλὲς 
υπερηκητικὲς ταχύτητες, Η καθοδήγηση εκτελεί- 
ταιµε βαση αναλογικες µετρῃσεις του περιθωρίου 
σφἀλματᾶός: η αναλογική καθοδήγηση 
(ρτορογίοπᾶ ᾳωιάαπςσε) αναφερεῖαι στην κατευ- 
θυνση του βλήµατος ετσιώστε να ἑλαχιστοποιξί- 
ται ο ρυθμὸς κίνησης του στόχου ως προς τῃ 
γραµµή σκόπευσης. Ημέθοδος αυτή ομσιαστικᾶ 
κοτευθύνειτο βλήμα προς κάποιο σηµείο της µελ- 
λοντικής τροχιός του στόχου. επιτυγχόνοντᾶς 
ενεργειακό αποδοτικότερη τρσχιᾶ ανακαιτισης 
και αυξημένη ακρίβεια καθοδήγησης. Ε ικανότητα 
ελιγμῶν του βλήματος υπερβαίνει τα Ἀδία. Η αποι- 
τούµενη ενέργεια παράγεται απὀ γεννήτρια Πε- 
ρίων στερεων καυσίμων, ενώ ένας οµοσξονικός 
αεριοστρὀβιλος κινείτην ηλεκτρογεννήτρια 
ισχύος ΟΚΥΥ. ο αεριοστρόβιλος κινεἰ επίσης την 
αντλία υδραυλικής πίεσης για τους σερβομµηχανι- 
σµους κίνησης της κεραιας καιτων πτερύγων, Η 
Φε/ερία - τώρα πλέον ΑΙεπιᾶ - θεωρεί πως οἱ γενὶ- 
κὲς επιδόσεις του βλήµατος υπερεχουν σαφώς 
του ΑΙΜ-7Ε εφόσον το ΑΞΡΙΗΟΕ ΙΑ συνδυάζεται με 
μονοπαλμικό ΒΡΩ ραντάρ μαχητικού αεροσκάφους, 
παρέχοντας υφηλότερη αντοχή σε ΕΩΜ και αωξη: 
μὲνη ικανότητα εμπλοκής στόχων σε μικρότερο 
ύψος πτήσης, παρά την ύπαρξη έντονου οἰωίθη 
εδάφους ή θαλάσσης. Πάντως ο μονοπαλμικός 
ερευνητής καθιστᾶ το Αδριαε τεχνολαγικὰ συγκρί- 
σιµο του ΑΙΜ-ΓΜ «ραιτονν. 

Οι πρώτες εκτοξεύσεις του βλήματος τιεριλαµβα- 
νοµένης της έκδοσης ΑΑΜ πραγµατοποιήβηκαν 
το Μάιο του 19/8. οἱ δοκιμές πιστοποίησης ολό- 
κληρώθηκαν το 1977, η παραγωγή ἄρχισε το 19/8 
και οι τελικὲς δοκιμές αξιολόγησης ολοκληρώθη- 
καν το 1980. Το βλήμα εξοπλίζει τα 130 αεροσκά- 
φη Ε-]θά5 που υποβάλλονται στο πρόγραμμα 
Εκσυγχρονισµου Οπλικοῦ Συστήματος (454), κυ- 
ριο στοιχείο του οποίου εἶναι η μετατροπή του ϱ- 
νταρ ΕΙΑΒ Π2Ι6/Η σε Πρ ΜΤ ΘΕΤΤΕΗ µε πε- 
ριορισμένη ικανότητα Ιοοκ-αοι/π/ςΠαοί-ἄονῃ και 
υψηλότερη αντοχή σε ΕΓΜ. Επιπλέον η ἐκδοση 
ΦΑΜΤΟυ ΑΦΕΡΙΩΕ χρησιµοποιείται στο χερσαίο 
σµστηµα «ΡΑΒΑ και στο ναυτικὸὀ σὔστημα 
ΑΙΒΑΤΗΟΣ. Όι παραγγελίες πιθανότατα υπερβαϊ- 


νουν τα 5 300 βλήματα, κυρίως στην έκδοση ΑΜ. ᾖ 


| 


Το πρωτύτ 
ατρατηγικό 
βυμβαρδιστενό 

η ηξενείται 

ατις εγκαταστάσεις 
ταν ἨΜπυσείου 


οπὀιμά συστήµατα 
της 

«στρατηνιη 
τριάδες» 

των ΗΠΑ. 


Εξωτερική 
άποψη 

του μουσείο. 
Το κάθετο 
κυλινδρικό 

. Ἠτίριο 

'. στεγάζει 

τις ὅνυ αίθου- 
ΕΟΠΟΕ εσας σες 


πανοµαμικών 


κά προβολών. 


Στην Πολιτεία του Οχάιο των ΗΠΑ καιπερίπου 7θ μίλια βορειοανατολικάτου 
Σινοινάτι βρίσκεται το Ντέιτον, µια κλασική αμερικάνικη πόλη, χωρίς τίποτε 
το ιδιαίτερο, Όμως για τον κόσμο και τους ανθρώπους τῆς αεροπορίας και του 
αεθοπλάνου ενσαρκώνει το ὀγειρο του ἡβατου από την εποχή της ον, 

γίας να νικήσει τη δύναμη που τον κρατά καθηλωµένο στη γη.ΝΑ ΠΕΤΑΞΕΙ 


Του Κώστα Γαβριλάκη 


4ῃ ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ 80 


ΟΙΜ-Ι6ΒΟΚΜΑΕ 
Αντιαε(ωπορικό 
βλήμα 

μεγόλου βεληνεκούς, 
' πλων 

ταχυτήτων 

που χρησιμοποιούσε 
αυλφοθητήρες. 


α πο διηπειρωτικά. βλήματα της [δΑΕ. Πρίίογ, ΤΗΟΓ, Αίῑας, 
ία Ἱ. ΜΙπιίεπιοα. | 
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ν 


Δεονάρδο Ντα Βίντσι πρόῤκεψε; «Ο άνθρωπος θα πετάξει. Και αν αὐτός δεν είμαι εὐώ κάποιος ἆλλος θα τα 


Χαταφέρει». Τετρακόσια χρόνια αργότερα. στην πόλη Ντέιτον νεννήθηχαν αι ἔζησαν οι άνθρωποι που τον ὁι- 


αΐωσαν και ὑλοποίησαν αυτό το όραμα, Οι πρωτοπύροι της αεροπορίας. Οι αδελφοί ΠΡΙ Προς τήν τοὺς η 


αεροπορική βάση κοντά στην πόλη πήρε το ὀγοιιά τους, Εχεί βοίσχεται απὀτο 1927 και το αεροπορικό μουσείο 


της Ε5ΑΕ.Η ἀεροπορική βάση Ἐν ΠΙΡΠΙ-Ραἴίεγκο ονοµάστηµε έτσι το 1948. Είναι αποτέλεσµα της συγχώνευσης 


δύο αεροδρομίων. Το ένα είναι το αεροδρόμιο ΠΕΠ, προς τιμήν τῶν αδελφών Ν ΠΕΙΙ και το δεύτερο αεροδρό- 


μιο ΡΑΤΕΙΚΟΠ προς τιµήν του ὑποσμηνα οὐ ΕΤαΠΚ ΡαΠΠεΙςοΠ. Το μουσείο βρίσχεται στη βορειοδυτική πλευρά του 


αεροδρομίου µεταξύ ενός δισδοόμου χαι εγός τροχοδρόμου. Πριν εκατό ακριβώς χρόνια, το 1892 οι αδελφοί 


ΠΕΙ -ΝόΠδμΙ (1867-1912) και ΟνΠε (187|- Ι.ΟΟΚΗΕΕΡ Ε-θάΑ 
' ' «ΡΤΑΕΕΙΒΕ» 
1948). άνοιξαν στο Ντέιτον ένα ποδηλατάδιλο. Κατασνενάστηκε το 


1949 µεβασητο Γ-δῇ. 


Όλες τους τις οικονομίες απὀ αυτό το κατάστή- Ἠταν το πρώτο αερο- 


σκάφος µε χδηση µετα- 


µατις χρησιμοποιούσαν για να πειραματίζονται κανστήρα. Έχει ϱά- 


ντάρ πουν χρησιμοποιεί 


στην ιδέα να κατασκευάσουν µια πτητική μηγά- 0 χειριστής οπλικών 


συστηµάτων απὀ την 


γή,Στις 17 Δεκεμβρίου 1903. ο Όυβιὰ Ράιτ κατά- πίσω θέση. 


Κατασκευάστηκαν ἃ53 


{ερενα ανυψώσει το αεροπλάνο του και να διά- αεροσνόφη αυτου του 


τύπον. Το κόστοστου: 


νύσει µια απόσταση 26 µέτρων! Αυτή ήταν και ἢ 5340005. 


ΓΑΙ Εὔῃοε 


ΕΓΑ-054 ο 


ΤΟΕΚΗΕΕΡ Ες-1218Ώ 

«ΟΟΝΡΦΤΕΙΙ ΑΤΙΟΝ» 

Αεύτερη τροποποίηση τον αεροσκάφους 
Κί-121 το οποίον προήλθε απὀ την σρχι- 
κή τροποποίησητον {-121. Οι τεράστιηι 
θόλοι τῶν ράντάρ πάνω και Σόάτω απὀ 
την ἄτρακτο στεγάζουν 6 τόννους ηλε- 
Ἠτρονικών, Τὰ αεροσκάφος της φώτογρα- 
πίας ς/η 532-555 ονομάζεται «ἰεὶρΙε 
ΝεΚεί» (λόγω τῶν τριών 5 στο (Ξ/Π) και 
κατέχει ἑνά ρεκόρ. Είναι το πρώτο αερο- 
πλάνου παγκοσµίωςπον στις 24 
Οτωβρίου 1967 καθοδηγώντας ἑνα αμε- 
ρικανικό μαχητικό στον κόλποτουν 
Τουνχίνον κοτέριψε ἑνα ΜΙίς-21. 


πρώτη αεροπορική πτήση, που) | 
απὀ τά 26 µέτρα απόσταση πτή- 
σεως, άνοιγετα «τερά του αν- 
θρώπου ιά πτήσεις αποστάσε- 
ον ἁὐριολελτικά χωρίς όρια. 
Στην ΠΡΙΙ-ΡαΙ{είςοη ΑΕΒ. 
εδρεύει η 2750 Μοίρα 


Αεροπορικών Μεταφορών. ἢ 


906 Οµάδα Ταμτικής 


Αεροπορίας και το δ8 Σιιήνος 
Γ-4Ρ (γαρακτηοιστικά γράμμα- 
τὰ ουράς ΡΟ), Αυτά τὰ αερο- 
σκάφη ανήκουν πια στις είζε- 
ὑρείες της ΠΑΕ. Ακόμη. πέρα 
απὀ το μουσείο, ηβάση αυτή φι- 


λοξενεί τή Διοίκηση 


4ὁ 


ΜΑΕΤΙΝ Χ-24Β8 

Ο προδρομος του 6ραςε ΦΠΙΗ/18. 
Κατασκευάστηκε για να μελετηθεί η συ- 
μπεριφοθά αεροσκάφους στηριζόµενο σε 
άντωση που αναπτύσσεται απὀ τα σχήµα 
τῆς ατράκτου και μόναν (Βοής Γή Γήης). 
Τα δύᾳ αεροσκάφη Χ-24Α και Β πραγµα- 
τοποίησαν πάνω από 6θ πτήσεις απύ το 
1910 -Ί5το ὃε Χ-Ζ48 ήταν το μόνα περο- 
σκάπος αυτής της σχεδίασης που προσνεἰ- 
ὤθηλε σε σιµβατι»ὀ ὁιάαδρομο. Τα σερο- 
σκάφη ηταν πυρανλογίνητα µε κινητήρα 
ΤΠΙοΚκοι ΧΓΕ-1ἱ ώσης 8080 λιβρών και 
φερόταν στο ύψας πτήσης άτω από την 
πτέρυνα ενός Β-52, 
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Αερομεταφορών της Γ5ΑΕ.το Ινστιτούτο Τεχνολονίας. το Υ νιειονοµικό Κέντρυ αι πολλες ἄλλες στρατιωτικές υπηρεσίες, Είναι η πολη 
πληθέστερη στον κόσιο από απόψεως προσωπικοί αεροπορική βάση των ΗΠΑ. 
Απασχολεί περίπου 9.000 στρατιωτικούς και 15.000 πολίτες. 

Το σημερινό μουσείο βρίσκεται στη θέση που είναι σήµερα από το 1971. Αρχικά ιδρύθηκε το 1923 στο αεροδρόμιο Μαάχ Καιν πάλι στο 
Ντειτον. και όταν το 1927 αυτό τὸ αεροδρόμιο έκλεισε. μεταφέρθη»ε στο αεροδρόμιο Ράϊτσε µια όρη ενός μτιρίου που γρησίµευε σαν ερ- 
Ἱαστήριο αεροπορικών μελετών, Πέντε χρόνια αργότερα μετονομάστηκε σε μουσείο Στρατιωτικής Αεροπορίας χαι το 1935 κατασκευάστη- 
χε τ0 νέο κτίριο τοι! Μουσείου. Κατά τη διάρκεια του Β΄ Παν κοσμίου Πολέμον το μούσείο έχλεισε. 

Μετά τον πόλεμο. το 1945 τυ μουσείο άνοιξε πάλι σε ένα Ἠτίριο που παλαιότερα ἠταν συνεργείο συντήρησης χινητήριον ἀλλά µόνο το 1954 
ΜΕΡΟΝΝΕΙ ΡΟ Α5 ένοιξετις πύλες του στο κοινό. Το 1956 

Ε-Ι5Α «ΦΤΕΕΑΝ ΕΑΟΙ.Ε» 


Το αεροσκάφος της ωτογρα- Ονομάστηκε επισημα ΜΦουσειὸ της [15 Ε. 
φίας απὀ 16 Ιανουαρίου μὲ- 


χοι 1 Φεβροναρίου 1915 Όμωςτο τίριο ποι στε/αξόταν ὃεν ήταν 

έσπασε Ἡ ρεκόρ χρονου ανό- 

ὅου. Το τελευταίο ήταν το το πλέον κατάλληκο, Χρήματα διά την 

υφόμετρο τῶν 98.425 ποδών. 

σε 3 επτά και 27 δευτερόλε- κατασκευή νεουῦ δεΥ υπήρχαν. Το Ι9ό09 

πτα. Το περοσκάψος ηταν 

χωρίς χρώματα για µείωση Ευνένιος Κίτερικ. πρόεδρος του µη χεῦ- 

του βάραυς. Το 1950.αφου 

δεν χρειαζόταν πια για πει- ὁοσχοπικοῦ φιλανθρωπικού συλλόγου 

ραματική χφήση. παραδοθη- 

Ἂε στο μουσείο, τοῦ Ἀτειτον χθηματοδότησετο Ίδρυμα 
Μουσείων τῆς [5ΑΕ και με ΟΟΝΥΑΙΗ Ε-Ι0όΑ «ΡΒΕΙ ΤΑ ΡΑΕΤ. 


| ψ | Πρώτη πτήση στις 26 Δεκεμβρίου 1956.Το 
τη βοήθεια πολλών ακόµη χὸ- αεροσκάφος της φωτογραφίας (κ/π 58-0781! 
εἶναι πρωταγωνιστής ενός ασινήθιστου γε- 


ρηγών και δωρητῶν τα χρή- γονότος. Στις 2 Φεβρουαρίου τον 1910 σε 
εππαιδευτική πτήση ἁπά τη Μαἰςίγοπι 

µατα βρέθηγαν.Η κατασκευή ΑΕΒ. ξαφνικά και αναιτίως μπήκε σε ἄνε- 
Εέλεγμτο περιδίνηση. ενα /κάζοντας το χει- 

του σημερινού χτιρίοῦ ἀθχι- ο οριστήτου να εγκαταλείψει. Εν συνεχεία το 
αεροσγάψος βγήκε µόνο τον ἆπθ το ερἰῃ και 

σετο 1070. προσγειώθηκε µε την κοιλιά σε ένα χιουι- 


πμένυ χωράφι. µε ελάχιστες ζημιές. 

τον Αὐγουστοτου [97] ἄνοι-  Επισκευάστημε και αφού χρησιμοποιήθηκε 
µέχριτον Αύγουστα του 19864 µπή»ε στο 
ξετις πύλες του στο χρινό μουσείο, Ὁ 


ΜΕΡΟΝΝΕΙ. ΧΕ-85 «αΟΒΙ 18» παι τον επόμενο μήνα 
Ισως τυ πιο πεθίεργΏ 6 χητιλό αεροπλάνο. 

Προυριξόταν για κάλυψη του βομβαρδιστικού Β-26. εναν τα εὐκαἰνια 
που το εἶγε µαζίτον. ΊΊεσα στο χώρο τῶν βομβών, 


Άντο Β-δ6 δεχόταν επίθεση τότε κατεβαζετο από τον τότε Πρόεὺρο 
«βοῄίη» »αετο ελευθέρωνε για να παρεμποδίσει 

τα εχθρικά καταδιωκτικά. Όταν α κἰνδύνος περνοί- Νίξον. Όμωςο 
σε,το «βοβῇίη» θα επέστρεφε και µετο εἰδΙκό ἄγνι- 

στρο θα ανασυροταν πάχι στην κοικιά του Β- 16, Εὐνενιος Κιτεριύὰ δεν 
Ἠλονο ὅνα »ατασκενάστηκαν. Τυ πρόγυαµµα µατιι- 

ὤθηγε διότι εν τω μεταξύ εἶχε επινοηΒςί το σύστη- ήταν εκεί, να δει την 
µε ανεφαδιασμού εν πτήσει. επιτρέποντας έτσι στα 

μαχητικά αεροπλάνα να ανξάνουν την εµβελειά ολοκλήρωση του σ0- 
τους καλύπτοντας τα βομβαρδιστιρα σε μεγάλες 

αποστάσεις από τη βάσητους. ποῦ ΤΟ}, Εἰχε πεθάνει 
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το 1900... ΝΟΕΤΗ ΑΜΕΕΙ(ΑΝ 

Γ-528 «ΤΗΝ 

Το συ) κοότηιία του μουσείου αποτελείται απὀ ΜΙΣΤΑΝο» 
Τα «Βείτν Πο» είναι 

τρια Ὑιηαντιαία. αλιματι μενα υπόστεγα πθι ἕνα από τα 28 τῆς σει- 
ράς -Β τοι »ατάσνει- 


ένα γῶρο υποουχής, Καφετέρια χαι εστιατόρια. ἀστηλαν. Το 
ι Φεβρονάριοτου 1937 
παθώς γαι δύο αἴθοιίσες το «Βοι{γ 0» πέταξε 


απατη Χαβάη στην. 

πανοραμικών προβολών, αίθουσα αφιερωμένη. Υόρκη χωρίς σταθμά, 
αποσταση 505 μίλια. 

στην ΙΜΡ5. και σε συλλογές Ἑύλινων παιπλς- ρεκόρ για ελικοφόρο 
αεροπ)άνο. 


στικών μοντέλων. Βέβαια δεν λείπει το μοντε- 


ΧΗ-70 «ΥΑΙ.ΚΥΒΙΕ» λιστικό κατάστημα. το αεροπορικό 
Το πραγματικά εξωτικό αυτό αεροσκάψος. 

έπεαε θύμα οιμονομικών δυσχερειών εμµὲ- βιβλιοπωλείο και το Χατάστημα ἄνα- 
θουςτον υπονργείον Ααὐγηςτων ΗΠΑ. 

Κατασνεναστηκε ως βομβαρδιστικό, µεγά-  μγηστικών.Ποέπει να σημειωθεί ότι 
1ον ύψους, μεγάλης ταχύτητας, βαβσίας ὃι- 

εισδύσης. Η κατασκευή του εκμεταλλεύεται  πέ ραν των ὀψο αυτών Μναντιαίων 
το αινόμενο «εοπιργερρίομ Πδ» ὁπλαδή ι 

το κύμα κρούσεως που ὁημιουργείται κατά  ὑποστέγων υπάρχουν και άλλα δύο 
την υπερηχητική πτήση παράγει ἄντωση 

ικανή για να στηρίξει µέρος του βάρουςτου ([ιχρύτερά (τά νούμερο { και ϐ). στην 
αεροπλάνου. Πεταξεγια πρώτη φορά το , 
Σεπτέμβριυ τον 1964. Ἐῃ αεροπλάνοτης - ιστορική πίστα του αεροδρομίου, 
τογραφίας είναι το Ἀθ].Το 2 καταστράφη- 


κε σε σναέρια σύγκρουση. απὀ τά οποία το ένα έχει σύμπληριυ- 
Κινητήρες τον ΗΝΕΕΗΕΣ ια 52 ᾱ, 
Χ8-Τ0 Τα αεροσκάφη 
Οι 6 κινητήρες αυτά νατασκενά- 
{θὰ της (εΠΕΓΕΙ στηκαν το 1954, 
Ειεείγίε δίτλα- Ἠταν απλή ρατα- 
δίπλα στο µεγά- σχευή γαι µεθαν- 
θήριο ΧΒ-08δη- µασια χαραντηρι- 
μιουργαύν ένα στικά πτήσης. Το 
περίεργο συναί- αεροσκάφος της 
σθηµα, Ισχύος φωτογραφίας 


30000 Ἠιβοών ο χρησιμοποιήθηκε 
καθένας µε µετά-  απθτην [Ισπανική 
Ἀπνση. αεροπορία και 
δωρήθηκε στο 

μονσείοτο 1971, 


ΜΕ ΒΕΙθΟς ματιμά αεροπλάνα -εχθέματα, και το άλλο κλειστό στο κοινό 
Στην πραγµατι- 

Χότητα εἶναι χρησιμεύει σαν χώρος αναποκαίωσης νέων εκθεμάτων. Σε 
ἕνα Ισπανικής 

µατασγευής αντίθεση µε τα αεροπορικά μουσεία της Αγγλίας και ἄλλων 


«108» µετο κω- 
δικό όνοµα ΗΑ- χωρών, Πείσοδος είναι ὑωρεάν. αφού η επιβίωση και ἀνά- 
112-Μ1Ι.. Με 
εξαίρεση το ότι πτιυξή του βασίζεται αποκλειστικά σε δωρεές και χοατικές 
ϱ κινητηθάς τοι 


είναι ΕΕ επιχορη»ήσεις. Το μουσείο εἶναι ανοιχτό καθημερινώς εκτός 
Μεγ[ίη. εἶναι 
πανομοιότυπο τῆς ημέρας των Ἀριστουπέννων. 


του ΜΕ 109. 
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ΜΙΟΥΑΝ- 

ςΓΕΕΝΙΟΗ Μι σ-17 

«ΕΕΕΣ(0» 

Βαμμένο µε χρώματα. 

παραλλαγή και εθνύση- 

μά Β. Βιετναμ.το Μίς 

Απο μακριά έξω απὀ το αεροδρόμιο µας κα- αυτό εἶναι δωρυ της 

ΑΙΥύπτΗέΚΗς 

λωσορίζει ένα μεναλόπρεπο και ἀστραφτερό Αεροπορίας στο µοι- 

σεια. χειρονομία φιλίσς 

Γ:Ι(Η στηριύµενο ατό την οὐρά σε στάση και συνεργασίας των 

ὑύο λαών, 
νόδομ. Πλησιάζοντας την περίφράξητου 


αεροθρομίου φαίνεται µια διπλή σειρά 


μεταφορικών αεροπλά- ΜΙΡΟΝΝΕΙΙ ΕΕ-Ι010 «ΝΟΟΡΟΟ» 
ΤοΕΕ-Ι016 αὐτὸ ελαβε μέρας στην Πτήση 
ΥΝ. πειρατικών. «Ορεγλ/ίοη δµη ΕΠ» πτήση [ος ΑΗσε]ες- 


Χου ΥοΓΚ και επιστροφή. µε ενδιάµεσους 

καθώς χαι µια σειρά πιη- . εναέριοὺς ανεφαδιασμούς στις 15 Νοεμβρίου 
1951. Κατά την πτήση αυτη το αεροπλάνο της 

ραύλων, Το πρωτότυπο Η- φωτογραφίας µε Κυβερνήτη το Σµηναγο Β4Υ 
Ἠ/, δεμΓεςεπρυ»ί ἑσπασε 3 ρερόρ ταχύτη- 

1Α πλαισιυμένο απότο τας. Το αεροπλάνο αὐτό χρησιμοποιήθηκε 
κατατην Κρισητης Κοιβας πραγµσατοποιό- 

Γ-19 5ίΤεΔΚ ΕβΕἱ6. το Υ Α- ντας ανιεγγωριστικές πτήσεις για να ετιβε- 
βαιωθεί αν οἱ πύρσυλαι είχαν απενεργαποιη- 

ἰθ0χαι ένα βετεράνο τοι θεί. Ἀρησιμοπυιήθη»ε επίσης στη 
Δοτιοανατυλιχη Ασία µετο 4ξο Σµηνης σνα- 

γγωρίσεως, 
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ΜΙΚΟΥΑΝ-ΦΓΕΕΥΙςΗ Μις 
15 «ΓΑ0οΤ.» 

Το Μΐς αὐτὸ παραδόθηνε στη 
Ν. Κορέα στις 31 Σεπτεμβριον 
1952 απὺ το Βορειυκθρεάτη πι- 
λύτο του μπι ϱ χειριστῆς πηρε 
100.0005 σαν αμοιβή. 
Αολιµάστηκε στην Όμναονα 
και κατύπιν µεταφερθη»ε ατις 
ΗΠΑ για αξιολόγηση. 
Ἀθγύτερα η Αμερικάνικη 
Αεροπορία το εὔωσε πίσω αλλά 
η Β. Κορεα αδιαφορησε γαι ετσι 
το Ἀσεμβριο του 1957 µεταφερ- 
Βηνε στο μουσεία. 


ο 


ο ο - 
ου 


ΝΟΕΤΗ ΑΜΕΕΙ(ΑΝ Ε-Ι074 

Το αερασράψος «ὐτο αρχικα χαρακτηρίσθη»νε 
σαν παρά λαγητου Ε-10θ και ονομάστηκε ξ- 
100Β. Σχεδιαστικές όμως αλλαγές σε βαβος αλ» 
ἑαξαν αχοµα και την αρχικη µορφήτου και 
αναγκαστικά µετονομαστηνεσε Ε-Ι/ΤΑ.Η 
χρήση µεταβλητῆς γεωμετρίας εισθδον αερα- 
νωγουῦ. συστήµατος ελέγχου πτήσεως σε γοῖ!. 
Ἀατά την υπερηχητικη πτήση εξ ολοκλήρου κι- 
γητό οριζόντιο ουραίο κλπ. χαραμτήριζαν την 
κατασκευη αυτή, Η πρώτη πτήση τοῦ έγινε 
στις 10 Σεπτεμβρίουτου 1956. Δεν μπήκε ποτέ 
σε παραγωγή χάνοντας στο σχετικό διαγωχι- 
σµο απόὀτο Ε-1ῇ5. Κατασμενάστη εν µόνον 

Ὁ τρία αεροσ»άη. 


πολέμουτου Κόλπου. ἑνα Ε-ΙθΑ της 1608 ΝΟΤΗ ΑΜΕΒΙΕΑΝΕ- 
δύΗ «ΦΑΛΡΒΕΕ» 
ΤΕΟ παν κόσμους πρωταθλητές του) Αεροπορική Ανατομία 
(αµῃςπιοΚκε 89 και µε ϐ2 πολεµιχες αποῦτο- 
λές στον πόλεμο του Περσικουῦ. 
Μέσα. τα υπόστεγα χωρίζονται σε τρία τµῆ- 


µάτα. Το πρώτο τμημα εἶναι αφιερωμένο 


στα πρώτα βήματά της Αεροπορίας απότα 


χούνιατων αὔθων του Δαιδάλου και του 


ΕΕΡΙΒΙ ΙΓ ΧΕ-5Ι«ΤΗΙΛΡΕΕΕΡΤΟΕ» 
Το πρωτο μαχητικό πυρα υλολίνητο 4ερο- 
σκαφος ατην ιστορίατης Ε 5ΛΕ, Δεν κατύ- 
(ερε γα μπει πυτέσε παραγωγή. 
Χαρακτηθιστικό εἶναι ότι ηπτἐρυγάτου 
ηταν μεταβλητής γωνίας προσπτωσεως 
(βλέπε αὐγότερα Γ-δ]σοβαθη ψαινοτομία 
γα τήν εποχή εκείνη και οἱ τροχοί του κι- 
ρίως συστήµατος προσηειώσεωςσε ὁψο 
ἄξονες, εμπρός γαι πίσω (βλέπε σημερινὸ 
δΑΑΔΒΙ. Ἔπερε εναν κινητήρα (Ε 147 και 
α πυραυλομινητήθες των 1500 λιβθων 0 κα- 
θενας.πον μπορρύσε να τους χρήσιµαποιή- 
σει γιό την απογείωση και την ἀνοδρ η και 
εν χοειαξοταν σε ελιγμούς διαφυγής, 


[κάρον πλαισιωμένα απότα δύο πρωτα. ΟΓΕΤΙΡΣΡ.6Ε «ΗΝ» 
. Το τελευταίο διπλανο που 

αεροπλάνα των αδελφών Ράιτ. Ξὔλανες πατασκευάστη»ε για τον 
Ἀμερικανικύ Στρατό το 

αεροδυνάµικες σήραννες και πρωτόγο- 1950.Το αεροσκάφος της (ῶ- 
τονραφίας είναι τὸ µόνο «ε- 

νοι εξομοιωτές πτήσης µαξί µε αερο- ροσχάψος πον υπάρχει και 
είναι βαμµενο µετα χρώµατε 

πλάνα µέχοιτο Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο. του αεροσκάφους που πέταγε 
ϱΣμηναγός Κὐάς {σ. Ηογί το 

Το δεύτερο τμήμα περιέχει βετεράνους 1933, 


του Β΄ Παννοσμίου Πολέμου και των 


6ΗΑΝΕΕ-ΥΝΟΙΓΟΗΤ ΧΕ-142Α πολέμων Κορέας Χαιτου Βιετνάμ. 
Στις 11 [ανουαρίοι 1965 το αερο- 


πλάνο αυτό πραγματοποίησε την τα διαστημικά οχήματα Τζέμινι 
μστορικη κάθετη απογείωσήτου, 
πτήση και προσγείωση. Φέρει ἆ καιτο Β-29 που έριξε την ἀτοµικῆ 


πινητηθες (πεπεγα Ε]εείγίε Τό4 

που κινούν 4 ἔλικες και µια οριζό- βόμβα στο Ναγκασάκι. Πίσωτου 
γτια στην ουρα καθετου αποδθσε- 

ως για ευστάθεια, Είναι ἐτσισυν. βρίσνεται το ομοίωμα της βόμβας 
ὑεδεμενοι οἱ κΙνήητήθες του ένας 

απά αυτούς µπορεί να πιγήσει και αυτής «Τῃε ἰαἵ πιαῃ»... 

τις πέντε έλικες. Και η πτέρυνα 

Επίσης στθεψει καθέτως κατά την Το τρίτο τµήµα περιέχει και ἆ), 
απογείωση και προσγείωση. 

Είναι οπρόγονοςτου Υ-22. 
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ΒΟΕΙΝΙ Β-ΙΤΣ«ΕΙΥΝς 
ΕΟΕΤΕΕΣΣ» 

Μ]0 ΚΙΙειν. όπλα και ιθάχινά Το Μάρτιο του 1944το αερυπλάνο αν- 
τό τοπυθετήθηκε στο 910 Σμήνος 
Βομβυρδισμου στο Βας»ἰπρΗο ΓΗ, 
στην Αγγλία. Ονομάστηκε εκεί 8109 
5Ησ0 Β2ΒΥ από τα νωστύ τραγουδι 
της εποχής. Πεταξε σε 234 αποατολἐς 
στο Β΄ Παγ/ύσμιο Πόλεμα, Ἠετα τον 
πόλεμο το αεροπλάνο βρέθη»ε στη 
Γαλλία και πρυσφερθη»εστις ΗΠΑ. 
Το 1918 ἀρχισαν οι ερ; ασίες ανα κατά- 
σχευήστον στη Γαλλία και ψεκα χρύ- 
για αργότερα ήταν ἐτοιμο γα τοποθε- 
τηθεί στα μουσείο, 


λους βετεράνους τοῦ Βιετνάμ. 


λάφυρα του πολέμουτου 
Κὐλπουχαι ἑνα Ε-Ι1Α. Στη 
µέσητου ὑπυστέγου δεσπόζει 
ένα Β-52 βετεράνος του! 
Βιετνάμ. 


Είναι δύσκολο να γίνει π]ήρης 


μ------ 


πι ολοκληουμενη πέος ου του μοσεοι' 


χαιτων εχθεµάτωντου, 
Ἀρειάστηχε να διαθέσουµε ὁὔ0 Κύριαχες 
από το πρωί έως το βράδυ 
και αυτές σε 1ρήγορο ρυθμό, νια να µην γά- 
σουµε κάποιο από τα τόσο 


σημαντικά εκθέματα. 
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ΕΟΟΚΕ-Ν ΕΕ 
190Ρ-0 

Το ΕΤ αυτό εἶναι κά 
φυρο πολέμου. 
Νατεληήθη ματά το τὲ- 
λοςτου Β Πά/χθσμίου 
Πολέμου και µεταφέρ- 
θηκεστιςΠΠ Αγια 
αξιολόγηση, 


ΒΥΑΝ ΧΙ «ΥΕΕΤΗΕΤΕ 
ἈΊετα αεροπλάνο τής 4ωτο- 
"ραφίαςστις 28 Μαΐου 
19Ξ6 πρανµατοποιήθη»ε ἡ 
ιδέα της καθέτου αποπρυ- 
σνειωσες. Ναι στις 11 
Απριλίου 1957 από την 
Εάνατάς ΑΕΒ πρανµατο- 
ποιηθήκε η πρώτη πλήρης 
πτήση µε χαρακτηριστικά 
ΥΤΟΙ.. Χρησιμοποιήθηκε 
κινητήρας ΝΕ Ανοπ ώσης 
10000 1.05. 


Ἠετις (ωτογθαφίες που ῥημοσιεύουμε προστάθήσαµε να σεις δώ- 
σουµε µια εντύπωση του μουσείου, Σε ὀσους λάτρειςτου αεροπ)- 
νου έχουν τη δυνατότητα να το επισκεθούν το συστήνουμε ἄγεπι- 


(ἱμρτα. θα είνσι µια μοναδική εμπειρία. 
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ιστορική σηµαθία των γεγονότων 
που συγκλόνισαν την περασμένη 
χρονιά καιπου συνεχίζουν να επηρε- 
ἁζουν το γεωπολιτικὀ γίγνεσθαι, ἐγκει- 
ται στο γεγονὸς ότι ακολούθησαν µε 
απόλυτη συνέπεια και αξιοθαύμαστη 
ακρίβεια τη διαδικασία αποσύνθεσης - 
ανασυγκρότησης της καθεστυκυἱας τάξης 
πραγμάτων που γνώρισε η διεθνής κοινότη- 
τα τα τελευταία σαράντα χρόνια. Π εν λόγω 
διαδικασία -ποι εἶναι γνωστότερη ὡς Νέα Τάξη 
πραγµάτων- ξεκινά απὀ τη χρονική εκείνη στιγ- 
µή που η κοινωνική - πολιτική και οικονομική κρίση 
των Ανατολικών καθεστώτων φτάνει στο οριακὸ 
τους σηµείο, Απὸ ἑνα σηµείο και ὑστερα, τα γεγο- 
νότα στις λεγόμενες σοσιαλιστικές χώρες. ἄκο- 
λουθούν ρυθμούς χιονοστιβᾶδας, 
συμπαρασύροντας στο διάβα τους 
κάθε «αξία» που στήριξε το οικοδό- 
µηµα Του λεγόμενου υπαρκτού 
σοσιαλισμού. 

Το τέλος του 1981 συμπίπτει λοιπόν 
απόλυτα µε την πλήρη διάλυση της 
Σ. Ενωσης («ως προς τη µορφή και 
το περιεχὁμενό της»]. Πάνω στα 
ερείπια της πάλαι ποτε κραταιάς 
Σοβιετικής αυτοκρατορίας. εµφανί- 
ζεται μια Ευρω-Ασιατική 
Κοινοπολιτεία. 

Θέλοντας να σκιαγραφήσουµε το 
στίγμα της σημερινής διεθνοὺς 
συγκυρίας θεωρούμε ως απαραίτητη 
την ανάλυση των τριών κορυφαίων 
γεγονότων που συγκλόνισαν τη διεθνή κοινοτητα 
κατά τη διάρκεια του 1981. Από πού ξεκίνησαν. 
πού κατέληξαν (ἡ ποὺ τείνουν να καταλήξουν] και 
γιατί, 


Α. ΤΑ ΚΑΥΤΑ ΣΗΜΕΙΑ ΤΗΣ ΥΛΡΟΓΕΙΟΥ 


Αν και βρίσκονται σε διαφορετικά γεωγραφικα 
µήκη και πλάτη της υδρογείου, την περασμένη 
χραγιά βρέθηκαν στο επίκεντρο της διεθνούς επι- 
καιρότητας, µέσω τριων διαφορετικών οδών, επη- 
ρξάζοντας αποφασιστικἁ τον ρουν της ιστορίας. 
Πρόκειται βέβαια γιατις περιπτώσεις του Ιράκ.της 
Γιουγκοσλαβίας καιτης Σ. Ενωσης, 

ἱ, Ένα τσάι στη Σαχάρα: 0 πύλεμος του Κόλπου, 
Το 1981 ξεκινά µε ἑναν πόλεμο παγκόσμιας εμβε- 
λειας. Τον «πόλεμο του Κόλπου». Η συγκεκριμένη 
διεθνἠς σύγκρουση παρουσιάζει δύο διαστάσεις. 
κατ αρχάς η Ιρακινή διάσταση. Το Ιράκ βγαίνει 
απὀ ἑναν οκτάχρονο. καταστροφικό πόλεμο -ενα- 
ντίον του ἱρᾶν- µε αιμορραγούυσες οικονομικές κοι- 
νωνικές και πολιτικὲς πηγές, Στις αρχές της ὄεκα- 
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Τε Ρῇ 


να. 


ΙΕΤΟΡΙΛΙ 


Του Νίκου Μ. 


Όπως εἴγΕΙ γνωστό 0 Κόδμος χμρίζεται σὲ 
δΙαθόβους ΚάΙαγγέβους, Το ΚαΛύ του κόσμου 
όµως ὁεν ζητάε! νΏ χουν οἱ ἄγγεβΟΙ υπεροχή 
Πάγω στοὺς ὀιθθόβους, παρό γΏ υπάρχει 
υγήμεσή ους µΙῇ σχετικήισοβρύπίᾳ δυγἀμέ- 
ὠγ, Αν υΠάρχει στον Κὀδµ0 4διαφΙῆΟ γΙΚΗΤΗ 
φρόνηση (εξουσία αγγέλωγ), 6 ἠγθρωπος 
κοταρβέε! Κάτω από τὸ θάρος της. Αν 0 
Κόσμος χάσει εγτεβώς τή φρὀγπσή του (εξου- 
6ἱᾳ διῆθόβωΥ/), δεν µπορείπ!ῃ να ζήσει...» 
παν Κούντερα: «Τὸ θΙ6Η/6 τού 

Υέβιου και τής ἠήθης; 


Λιούση 


ετίας του ᾿80 το {ράκ διέβρται στο εξωτερικὀ 
συναλλαγματικά αποθέµατα ύψους 20 δισ. δολ. 
Στο τέλος του πολέμου, όχι µόνο τα αποθέματα 
αυτά έχουν εξανεµισθεἰ αλλά, έχει συσσωρευθεί 
ένα χρέος που ξεπερνά τα 70 δισ. δολ. [Η ιστορική 
ειρωνία[;) βρίσκεται στο γεγονός ότι το μισό του 
ἱρακινου χρέους οφειλεται στη Σ. Αραβία και 
το... Κουβέιτ]. Ἡ κατάσταση εµφανίζεται ακόµα πιο 
τραγική αν σκεφτούμε ὅτι, όπως υποστηρίζει 
κάποια πηγή(1), τα πετρελαικά έσοδα της χώρας 
μετὰ βίας καλύπτουν τις στρατιωτικές της δαπά- 
γες. 

Η στρατιωτική και, κατὰ συνέπεια, οικονομική απο- 
τυχία Του Ιρᾶκ να προσαρτήσει κάποιες περιοχές 
του {ράν, θέτουν τις υλικές βάσεις πάνω στις οποἰ- 
ες στηρίζεται η εισβολἠἡ στο Κουβέιτ. 

Ας αναλογιστούμε μόνο ὁτι, την ἴδια στιγµἠ τα 
Κουβειτιανα αποθέµατα σε κεφάλαια και πετρὲ- 
λαιο ἔφταναν το 100 δισ. δολ. και 100 εκατ. βαρέὲ- 
λια αντίστοιχα. Επιπλέον. το Κουβέιτ φαίνεται να 
αποτέλεσε ἕνα εἶδος τροχοπέδης στα σχἑδια του 


ἰρὰκ προκειµένου να διαμορφώσει σε ψηλότερα 
επἰπεδα τη διεθνή τιµή του πετρελαίου(2]. 

Η δεύτερη διάσταση. σε ὁ.τι αφορά τον πόλεμο 
του Κόλπου, βρίσκεται στην πλευρά των δυτικών 
συμμάχων. Στον αγώνα ταχύτητας που διεξάγεται 
μεταξύ τους, ως προς τη διαµόρφωση της νέας 
γεωπολιτικής συγκυρίας, φαίνεται ὁτιη αμερικάνι- 
κη πολιτική ἦταν πολύ περισσότερο προετοιμᾶ- 
οµενη -στρατιωτικά- για να αδράξει τὴν παρουσια- 
ζόμενη ευκαιρία -και παρά την ἑντονη οικονομική 
κρίση που ταλανίζει τη χώρα- απ οτι η Ευρωπαική 
Κοινότητα ἡ ακόµα η Ιαπωνία, Βέβαια, θα πρέπει 
να γίνεικατανοητό ότιο πόλεμος του Κόλπου 
ἦταν πριν απ’ όλα το αποτέλεσµα της πτὠσης της 
Σοβιετικής Αυτοκρατορίας. Στην περίοδο του 


ᾠυχρού πολέμου ϐᾳ ἦταν αδιανόητη µια ὀυτικού 


τύπου στρατιωτική παρέμβαση 
τἐτοιου μεγέθους σε µια περιοχή, 
όπως η Μ. Ανατολή, ὅπου διακυβει- 
ονται τερᾶστια οικονομικά και στρα- 
τηγικἁ συμφέροντα. Αδιανόητη θα 
ἦταν. πριν μερικά χρόνια, καιῃ στρα- 
τιωτική στήριξη (και συμμετοχή στα 
πλαίσια) μιας «δυτικής 
σταυροφορίας» στη Μ, Ανατολή 
από µια αραβική χώρα ὅπως η Συρία 
-ῥηλωμένου αντιπάλου των ΗΠΑ, 

Π, Η αβάσταχτη ελαφρύτητα των 
Ανατολικών καθεστώτωγ. 

Η έκφραση της διαφορετικότητας 
που εμφανίζεται µε τον πλέον βίαιο 
τρόπο. κατά τα τελευταία χρόνια 
στη Γιουγκοσλαβία, εἶναι ουσιαστι- 
κά, µια παλιά υπόθεση(ᾷ]. Μόνο, που αυτήν τη 
φορά η εκ των ἄνω παρέμβαση δεν µπόρεσε να 
εκτονώσειτις εσωτερικὲς εκρηκτικές αντιθέσεις. 
Η οικονοµικἠ κρίση που παρουσιάζεται στη χώρα 
στις αρχές της δεκαετίας του '80 «κυρίως µε τη 
µορφή της υπερχρέωσης, αφού οι υποχρεώσεις 
της ξεπερνούν τα 20 δισ. δολ.- συμπίπτει µε το 
θάνατο του Τίτο, θέτοντας ἐτσι σε λειτουργία τις 
φυγόκεντρες δυνάμεις που καιροφυλακτούν 
στους κόλπους της. Εμφανίζεται λοιπόν µια στα- 
διακή αναδίπλωση των περιοχών-εβνικότητας που 
συναποτελούν τη Γιουγκοσλαβία και, που εκτός 
απὀ τη γλὠσσα, τη θρησκεία, τον πολιτισμό... Επι- 
καλούνται και µια σειρά από άλλα χαρακτηριστικά 
προκειµένου να στηρίξουν την εθνικἠ τους ταυτό- 
τητα. Οι Σέρβοι, για παράδειγµα, αισθάνονται ότι 
παρά την αριθμητική τους υπεροχή και τη συμβολή 
τους στη θεμελίωση της Γιουγκοσλαβίας [α., ἐχο- 
ντας πληρώσει τὸ φόρο του αίματος στον αγώνα 
τους κατά των Οθωμανών, έχοντας θυσιαστεί στη 
διάρκεια του Α΄ Παγκοσμίοι Πολέμου για την ιδέα 
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ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΕΣ ἀΑΠΑΝΕΣ Τ0Υ ΙΡΑΚ 
Α. (Στρατιωτικές Δαπάνες εκ. δολ, σταβ. τιμές 
198]. Β. ἰΣτρ. Δαπ. σαν ὃο του ΑΕΠΙ. Γ. 
[Εισαγωγες οπλικὠν συστημάτων σαν ὅοτων 
συνολικών εισαγωγὼν], Δ. (Στρατιωτικὲς 
Δυναμεισήχιλ.]. 
Α 


Γ [ο] 
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τὶς Γιουγκοσλαβρίας... καιτέλος, ἔχοντας υποστεί 
συνεχεὶς σφαγές των «Ὀυστάσι» Κροατων στη 
διάρκεια του Β. Παγκοσμίου Πολέμου.,.»(4)] είναι 
τα μεγάλα θύματα του κομμουνιστικού καθεστω- 
τος και της ιστορίας. 

Από την ἀλλη πλευρά, τόσο οι Κροάτες ὁσο και οἱ 
Σλοβένοι επικεντρῶνουν ταιδεολογικά τους πυρά 
στον οικονομικό τοµέα: «.,.Η Σλοβενία µε μόνο το 
Βδοτου πληθυσμού της χώρας εξασφαλίζειτο {19 
του ΑΕΠ. τα οᾷτο του εισοδήματος των εξαγωγών, 
ενώ το επίπεδο της ανεργίας εἶναι ὃ με ά φορες 
μικρότερο απὀ το µέαο εθνικό επίπεδο... 55). 

Η εν λόγω περιοχἠ λοιπόν, παίζει το ρόλο της 
οικονοµικής δεξαμενής για την υπόλοίπη χωρα 
ἰκαι κυρίως για τις πιο υποβαθμιαμένες) γεγονὸς, 
ῥχιιδιατερα ευχάριστο, αφού εμποδίζει την ευρύ- 
τερη οικονομική και κοινωνική της ανάπτυξη. Η 
εθνική συνοχἡ στη Σ. Ενωση στηρίχτηκε στο στα- 
Ἁινικο δόγμα, συμφωνα µε το οποίο. η σοσιαλιστικἠ 
ιδεολογία θὰ επιβληθεί και θᾳ υπερισχήσει πάνω 
στις διάφορες εβνικότητες(θῃ, Στην περίπτωση 
της Σ, Ενωσης μπορουμε να προχωρήσουμε στην 
πιο κάτω ταξινόμηση ανάλογα µε το πώς βλέπουν 
οιδιάφορες δημοκρατίες το ζήτημα τῆς ανεξαρτη- 
σας, 

«Τις δημοκρατίες που αρνούνται την ενσῳμά- 
τωσή τους στη Σ. Ενωση κάτι. που πραγµατοποιή- 
Βηκε στο τέλος του Β΄ Παγκ. Πολέμου: Η Εσθονία. 
η Λετονία. η Λιθουανία, η Μολδαβία. 

2, Αυτες που ἦταν ανεξάρτητες µέχριτην επανά- 
σταση των Μπολσεβίκων, Ουκρανία. Γεωργία. 

Ἁ, Τα κράτη του Καυκάσου που βρίσκονταισε 
πόλεμο; Αζερμπαιτζάν, Αρμενία. 

4, Τέλος, τις δημοκρατίες εκείνες που δείχνουν 
τάσεις ανεξαρτητοποίησης κάτι όμως, που ὅσν 
εἰχε διαφανεί κατὰ το παρελθὀν...»/7). 


Β. Τ0 ΠΕΔΙΟ ΑΝΑΣΥΓΚΡΟΤΗΣΗΣ ΤΗΣ ΝΕΛΣ 
ΤΑΞΗΙ ΠΡΑΓΙΑΙΩΝ, ΚΑΠΟΙΑ ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ, 


Είδαμε τις γεωγραφικές περιοχές ὀπου συντελεῖ- 
ταιη «διάλυση» των οικονομικό-πολιτικό-κοινων]- 
κὠν τους συστηµάτων, Το κρίσιμο ερωτημα που 
Βέτουμε εἐίναιτο ακὐλουθο: Πρόκειται για µια 
συγκυριακἡ κρίση ή για βαθιά κρίση των συγκεκρι- 
µένων σωστηµάτων; Για να το πούμε διαφορετικά. 
Πώς μπορούμε µέσα απὀ τα προηνουµενα παρα- 
δείγματα να διαπιστώσουμε τα στοιχεία αυτά. που) 
συντελούν στην αποσύνθεση και ανασιγκρότηση 
µιας Νέα Τάξης Πραγµάτων; 

Θεωρούμε ὅτι υπάρχουν ορισμένοι παράγοντες 
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πού εἶναι κοινοί στις τρεις προαναφερθείσες περι- 
πτώσεις («κοινοί παράγοντες» αν βέβαια λάβουμε 
υπόψη µας τις ιδιοµαρφίες της κάθε χώρας) καιοι 
οποίοι προσδιορίζουν σε µεγάλο βαθµό τη διαδικα- 
σία της αποσύνθεσης, 

ἱ. Όιτρεις αναφερθείσες χώρες αποτελούν περισ- 
σότερο ένα κοινωνικὀ θρησκευτικό και πολιτιστικὀ 
συνονθύλειμα, παρά ἑνα ομοιογενές σύνολο, Η 
Γιουγκοσλαβία ήταν ἑνα ομόσπονδο κρατος απο- 
τελούμενο απὀ 6 δημοκρατίες και δύο 
«Ἠμιαυτόνομες» περιοχές - εξαρτώµενες απὀ τη 
Σερβία. Χρησιμοποιούνται γήρω στις 19 γλὠσσες- 
διαλέκτους, ενώ στο θρησκευτικὀ επίπεδο 4 εἶναι 
οι κύριες θρησκείες που λατρεύονται. Σ ό,τι 
αφορά το ἱρὰκ μπορούμε να παρατηρήσουμε ὁτιο 
πληθυσμὸς είναι μοιρασμένος μεταξύ: Αράβων, 
Κούρδων, Ασσυρίων- Σαλδέων, Γουρκομάνων, 
ἱρανών. Αρμενίων. Στο θρησκευτικὀ επίπεδο να 
τονίσουμε ότι οι Μουσουλμάνοι εἶναι χωρισμένοι 
στους Σήτες καιτου Σουνίτες(δ), Στην περίπτωση 
της Σ. Ενωσης η κατάσταση είναι πολυ περισσότε- 
ρο πολύπλοκη. Πριν να ξεκινῆσει η διαδικασία της 
ανεξαρτητοποίησης υπήρχαν 15 κύριες ὄημοκρα- 
τίες, στα πλαίσια των οποίων περιλαμβάνετο ἕνα 
πραγµατικό ανθρώπινο µωσαικό απὀ ευρωπαικούς 
(Γερμανοί, Πολωνοἱ,,,} και Ασιατικοὺς πληθυ- 
σμοὺς (ρανοί, Τάταροι...). Αντίστοιχη εἶναι βεβαια 
και η θρησκευτική-πολιπιστική Διαφοροποίηση στα 
[πρώην] Σοβιετικά ὁρια. 

Ἱ, Και οιτρείς χώρες διακρίνονται για το καταπ!ε- 
στικὀ ολοκληρωτικό τους καθεστως. κάτω απὀ το 
οποιο επιτυγχάνεται (τουλάχιστον επιτυγχάνετο) 
η διατήρηση µιας κοινωνικό-πολιτικής-εθνικής 
συνοχής-ισορροπίας. Πρόκειται ουσιαστικά για 
τρία γραφειοκρατικἁ καθεστώτα που αναπαράγο- 
νταιαξενάως µέσα στο πρόσφορο έδαφος των κοµ- 
μουνιστικών τους Κομμάτων. Τα εν λόγω καθεστώ- 
τα στηρίζονται σε δύο βασικούς ἄξονες; 

ἴία. Και τα τρία πολιτικἁ καθεστώτα αναζητούν τη 
νομµιµοποίησή τους στο πεδίρ της «σοσιαλιστικής 
ιδεολογίας» που Εμφανίζειστο εσωτερικὀ τη διᾶ- 
σταση της κοινωνικής δικαιοσύνης, ενώ στο εξω- 
τερικό της παγκοσµιας επανάστασης. 

8. ο στρατιωτικός τομέας και στις τρεις χώρες 
εἰναιιδιαίτερα ανεπτυγμένος, Όπως έχει δείξει µια 
µελετη(Ώ]. τόσο οι αραβικὲς χώρες ὁσο και τα 
σοσιαλιστικἁ λεγόμενα καθεστώτα εἶναι οι δύο 
σχηματισμοἰ που δαπανοὺν τα μεγαλύτερα ποσά 
στο βωμό των στρατιωτικών εξοπλισμών [βλέπε 
στον πίνακα Α την περἰπτώση της Σ, Ενωσης και 
του ἱράκ). Ειδικότερα Σ. Ενωση κατάφερε να 
καταστείµια παγκόσμια υπερδύναμη στο συγκεκρι- 
μένο τοµέα, Για να κατανοήσουμε το µέγεβος των 
σοβιετικών στρατιωτικών δαπανών αρκεἰµόνο να 
αναφέρουμε ὅτι σύμφωνα µε κάποιες εκτιµή- 
σεις(10] αν το ΑΕΠ της Σοβ. Ένωσης αυξήθηκε 
κατά 55, 15ο στην περίοδο 19/0-198/ [σε σταθ. 
τιμές) τότε. υπολογίζεται ότι οἱ στρατιωτικές της 
ὅαπανες αυξήθηκαν κατά 9035.. 

Ηἱ, Και οἱ τρεις χώρες ταλανίζονται απὀ µια ἐντονη 
οικονομική και Κοινωνικἠ κρίση. Και στη µεν περἰ- 
πτωση του |ρᾶκ η οικονομική κρίση εἶναι κυρίως 
αποτέλεσµα του μακροχρόνιου πολἐμοι! εναντίον 
του ἱρὰν καιεµφανίζεταιµε τη µορφή τῆς υπερχρε- 
ὠσης της χωρας. Στην περίπτωση τών δύο ἀλλων 
χωρών εμφανίζεται µε την υπερχρεωσή τους, τη 
βασική ἑλλειψη καταναλωτικών και ειδών πρῶτη 
ανάγκης... 

Μπορουε λοιπον να προχωώρήσουµε στην εξαγω- 
γῇ των ακόλουθων συμπερασμάτων: Η οικονοµιµή 


ΕΤΡΑΤΙΛΤΙΚΕΣ ΜΑΠΛΝΕΣ ΤΗΕ Σ08, ΈΝΠΣΗΣ 
Α.(σΣτρ. Δαπ. σταθ. τιμές 1980 εκ. δολ.). Β. 
(εξαγ. ὁπλων στον Τρίτο Κόσμο σταθ. τιμές 
1985 εκ. δολ.]. 
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κρίση που γνωρίζουν οι αναφερβείσες χώρες 
συντελεί ουσιαστικά σε µία ἀνευ προηγουμένου 
κρίση της νοµιµοποίησης των πολιτικών (σοδιαλι- 
στικὠν) καθεστώτων. Η κοινωνικἡ αναπαραγωγή 
δεν εἰναι δυνατόν να πραγματοποιηθεί µεσα στα 
υπάρχοντα θεσμικά πλαίσια. Ο θεσμικὸς εκσυγ- 
χρονισμὸς όµως, ὅεν µπορεί παρά να αμφισβητή- 
σει ολόκληρη τη δοµή των σοσιαλιστικών καθε- 
ατὠτων. Ὁ κοινωνικός σχηματισμός απορρίπτει 
μετά βδελυγµίας την έννοια των σοσιαλιστικών 
ιδεωδών. Τα νέα πεδία κοινωνικής νοµιµοποίησης 
αναπτύσσονται γύρῳ απὀ τις έννοιες της εθνικό- 
τητας του πολιτισμού καιτης θρησκείας. Ας θυµη- 
Βουμε το κλασικό παράδειγµα που πρόσφερε, πριν 
ἑνα περίπου χρόνο, ο Σαντάμ Χουσείν. Στήριξε 
την ᾖΠρακινή] κατάκτηση του Κουβέιτ πόνω στην 
απελευθέρωση της Παλαιστίνης (αραβικἠ σταυρο- 
φορία υπό την ηγεσία του] καιτις προτροπές 
Ττου...Αλλάχ στον οποίο και καθημερινά προσευ- 
χόταν. Απὸ την ἀλλη. το πραξικόπημα Του Περα- 
σµένου Αυγούστου στη Σ. Ενωση απέτυχε οκρι- 
βώὼς γιατἰ βρήκε τη σφοδρή λαϊκή αντίδραση, ἂεν 
βρήκε ουτε ἑνα σημείο για να νομιµοποιηθεί στη 
λαική συνείδηση. Αν στη Δύση η νομιμοποίηση των 
πολιτικών καθεστώτων στηρίζεται στην επέκταση 
του εμπορεύµατος, στην ανατολἡ το σηµείο ανᾶ- 
φοράς εἰναιτο Εθνικό, το πολιτισμικό, Το ερώτημα 
εἶναι τί θα γίνει στην περίπτωση που η σημερινή 
(χθεσινή) αποτυχία των σοσιαλιστικών καθεστώ- 
των επεκταθεί στο χώρο των εθνικών ὅημοκρα- 
τιών. Δεν µας απομένει παρά να παρακολουθή- 
σουµε το ιστορικό παραδειγμα της Σ0β, Ενωσης 
που ήδη ξεκίνησε αυτήν τη διαδικασία-πείραμα. 
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πως εἶναι γνωστὸ,τα τελευταία 

χρόνια η διάρκεια της στρατιωτι- 

κής θητείας έχει μειωθεί αισθητά, 

δίχως ὁμῶς να έχει σημειωθεί µια 

αντιστρόφως ανάλογη αὐξηση 

της ποιότητας στον τοµέα της 

εκπαϊδεωσης, Από 21 µήνες που 

ήταν η θητεία µέχρι το 1988 στο 

Στρατό Ξηράς που µας ενδια- 

φέρει, μειώθηκε στους 18. για 

να καταλήξειτο 1991 στους 15 

µήνες, Ειδικά γιατους ἀνδρες 

των Ειδικών Δυνάμεων, µπορεί 

να λεχθεί ότι η διάρκεια της θητεί- 

ας έχει φτάσει σε οριακά επίπεδα. 

µε τους Καταδροµεὶς να υπηρετούν 
Ίςκαιτοις Πεζοναύτες 17 µήνες, Αποτην 
άποψη τοι επιπέδου εκπαἰδεµσης. δεν μπορεἰ 
να θεωρηθεί ότι οἱ Ελληνικές Ειδικές Δυνάμεις 
βρίσκονται στο αυτό επἰπεδο µε τις αντίστοιχες 
µονάδες άλλων κρατων µε επαγγελματικὀ στρᾶ- 
τευµα, καθώς ο περιοριστικὀς παράγοντας των 
ῥιατιθέμενών πόρων, εἶναι ακόµη πιο έντονος 
στην Ελληνική περίπτωση. Ετσι οι μονάδες των 
Ελληνικών Ειδικών Δυνάμεων, έχουν τη φύση 
επἰλεκτων μονάδων πεζικού µε συμβατική οργά- 
νωση κιαποστολέὲς, Σήµερα, συγκριτικἁ µε 


. 
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παλαιότερα η φιλοσοφἰατου προγράµµατος 
εκπαϊδευσης έχει μεταβληθεί, χωρἰὶς ὅμως να 
καταφέρνει να ανταποκριθείστις αυξημένες 
απαιτήσεις που επιβάλλει ο σύγχρονος πὀλε- 
μος. Οι Ελληνικές Ειδικές Δυνάμεις εἶναι προ- 
σαρμοσμένες στην ελληνική πραγματικότητα 
ποι διαμορφώνεται απὀ την κατάσταση που ΕΠι- 


κρατείστις ένοπλες δυνάμεις των χωρών της 


υπάρχει ἑνα μεγἆλο χάσμα. Το επίπεδα του 


Βαλκανικής χερσονήσου. Ετσι λοιπόν γενικεὺο- 
ντας µπορεί να πει κανείς ότι οι αποκαλούμενες 
Ειδικές Δυνάμεις των χωρών αυτών βρίσκονται 
σε συγκρίσιµο επίπεδα, αφού εξάλλου ἐχουν και 
το ἰδιο σύστημα στράτευσης. Όσον αφορά το 
επίπεδο των μονίμων στελεχών σε σχέση µε το 
αντίστοιχο επἰπεδο των κληρωτών στρατιωτών, 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙιῶΣ 


-----ᾱ-----μ----.....--μμγώκε- 


ΙΙ ΝΕ 


Ελληνα αξιωματικού βρίσκεται σε υιμηλό σηµείο. 
Εχοντας αποφοιτήσει απὀ τῃ ΣΣΕ µε µια σωστη 
στρατιώτικη κατάρτιση, µε την ἑνταξή τους στις 
Ειδικὲς Δωνάμεις έχουν την ευκαιρία να επεκτεί- 
νουν τις γνώσεις τους ειδικευόµενοισε διάφορα 
αντικείμενα µε την παρακολούθηση αντἰστοικων 
"σχολείων", τόσο στο εσωτερικό όσο και στο 
εξωτερικό σε ειδικά κέντρα εκπαίϊδευσης. Π 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ 95 


εκπαίδευση στα κέντρα αμτά εχειτο πλεονέκτη- 
μα Οτι χαρακτηρἰζεται απὀ πρακτική εφαρμογή 
των όσων διδάσκονται θεωρητικά. δηλαδή 
εφαρμόζεται πλήρως ο κανόνας: "Από τη θε - 
ρία στην πράξη", Από εκεἰκαι πέρα οµως οι εξει- 
δικευμένες αυτες γνώσεις που αποκτά ο αξιω- 
µατικὀς, ὅεν μπορουν να αξιοποιηθοῦν στο ἐπα- 
κρο, αφου οικληρωτοίµετους οποίους θα 


συνεργαστεἰ άµεσα εἶναι εντελώς αμύητοι σ' 
αυτές καιτο προγραµµα εκπαίδευσης των μονά- 
δων διαφορετικά προσανατολισμένο. Αυτά που 
ισχιουν για τους αξιωματικούς ισχύουν φυσικά 
καιστην περίπτωση των υπαξιωματικών του 
Στρατού που προέρχονται από τη ΣΜΥ, Έτσιη 
παρακολούθηση αυτών των "σχολείων", ἔχειτην 
έννοια παροχής εφοδίων στον αξιωματικό, ο 
οποίος ὁμῶς παρά την αποστολή του, που εἶναι 
η διοίκηση και η εκπαίδευση των ανδρών του, 
πρακτικἁ δεν εἶναι σε θέση να µεταδώσειτις 
γγώὠσειςτοι σε εξειδικεύµενα αντικδίµενα. 
Απομένει λοιπόν η εµπειρικἠ µεταφορά των 
γνώσεων αφού δεν υπάρχει δυνατότητα πραγ- 
µατικής εξάσκησης των στρατιωτών στα πλαίσια 
της στρατιωτικής τουις εκπαίδευσης. Κατ αυτόν 
τον τρόπο ο Ελληνας αξιωματικός βρἰσκεται 
μεσα σ ὁλα". Αυτό ἔχει φυσικά αρνητικές αλλά 
κατά κάποιον τρόπο και θετικὲς επιπτώσεις, 
καθως Εχει παρατηρηθεί σε συγκρίσεις που 
ἐχουν λάβει χώρα σε ανύποπτα χρὀνο, ἕνας 
αξιωματικός χὠρας-μέλους του ΝΑΤΟ να γνωρι- 
ζει άριστα το αντικείμενό του -στα πλαίσια της 
απόλυτης εξειδίκευσης του σ᾿ αυτόὸ- και να 
σηκώνει ψηλά τα χερια σε αντικείμενα που για 
τον οποιονδήποτε Ἑλληνα συνάδελφό του των 
Ειδικών Δυνάμεων, μπορεί να φαίνονται παιχνι- 
δἀκι. ἀπό την ἄλλη, οι κληρωτοίπου ὑηλώνουν ε 
θελοντικά- οκαθένας για ποικίλους λόγους- 
οτι επιβµµουν να υπηρετήσουν στις Ειδικές 
Αιμνάμεις, πρέπει να ανταποκριθούν θετικά. 
αφομοιώνοντας τᾳ αντικείµενα της εκπαἰδευ- 
σης σε μικρὸ χρονικό διάστηµα που δεν επιτρξ- 
πει τελειοποίηση. Αν πάρουμε για παράδειγµα 
έναν καταδρομέα που ἐχει επιλεγεί να φοιτήσει 
στη Σχολή Αλεξιπτωτιστών, βλέπουμε ότιο 
χρονος που θα υπηρετήσει σε µια µονάδα αλεξι- 
πτωτιστών είναι ακόμη πιο περιορισμένος. η 
βασικἡ εκπαίδευση όλων των νεοσυλλέκτων 
κρατά περίπου 2 µήνες κι ἄλλο τόσο διαρκεί 
περίπου η βασικἡ εκπαίδευση αλεξιπτωτιστή, 
οπότε ο καταδρομέας/αλεξιπτωτιστής θα υπη- 
ρρτήσει στη μονάδα που θα µετατεθεί, ουσιαστι- 
κά 10 μόνο µήνες αν αφαιρεθείκαιη άδεια που 
δικαιούται. Αυτό ισχύει βέβαια αν δεν πάρει στο 
μεταξύ κάποια απὀσπαση σε µη µάχιµη υπηρεσία 
(κάτιτο αντιφατικὀ για το προσωπικὀ των 
Ειδικών Δυνάμεων). Σε ἑνα τἐἑτοια χρονικὀ διά- 
στηµα, θα πρέπει να αφομοιώσειτις αρχὲς 
µάχης των καταδρομικῶν μονάδων. να απομτή- 
σει µία αν οχι και δεύτερη ειδικότητα και να 
παρακολουθήσει ὁλο τον κύκλο ασκήσεων και 
ὁραστηριοτήτων που προβλέπει το πρόγραµµα 
της µοναδας του, Το διάστηµα των 10 μηνών 
δεν επιτρέπει να γίνουν ὅλα αωτά, ὀχιμόνο 
επειδἠ αυτό εἶναι περιορισμένο. αλλά κι επειδή 
η φύση του προγράµµατος που εφαρμόζεται 
είναι τέτοια που το καθιστά ανεπαρκές, Ὁ χρό- 
γος στον οποίο οι άνδρες των Ειδικών 
Δυνάμεων εμπλέκονται σε δραστηριότητες 
ἄσχετες µε τα αντικείμενα εκπαίδευσης. εἶναι 
δυσανάλογα μεγάλος, πράγμα που αποβαϊἰνει σε 
βάρος του προγράµµατος εκπαίδευσης. Οι 
παρελάσεις και τα τιμητικά αγήµατα (πολλά απὀ 
τα τελευταία εντελὼς αδικαιολόγητα για ν΄ απα- 
σχολήσουν προσωπικό τῶν Ειδικών Δυνάμεων). 
οσο κι αν προβάλλουν µια µονάδα, απορροφούν 
σημαντικό χρόνο απὀ την εκπαίδεµση. Η καθαρἠ 
και περιποιηµένη εικόνα ενός οτρατοπεδου 
µπορεί να παρουσιάζει ωραίο θεαµα. αλλά στον 
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ἐμπειρο παρατηρητή δημιουργεί αµέσως το 
ερώὠτηµα πόσος πολύτιμος χρόνος χάθηκε απὀ 
την εκπαίδευση για την προετοιμασία αυτής της 
εικόνας. Όσο γι αποστολὲς πυρασφάλειας ή 
Ααντιτρομοκρατικής φύσης” πο αναλαμβάνο- 
νται κατά καιρούς, δεν χρειάζεταικαν συζήτηση. 
Μια µονάδα δεν µπορεί να αναλαμβάνει υποχρε- 
ὠσεις έξω απὀ τις αρμοδιότητές της, αλλιώς 
αποδιοργανώνεται και υποβαθμίζεται. Εκτός 
απὀ αυτά, το πρόγραµµα εκπαίδευσης που 
χαρακτηρίζεται απὀ μεγάλους χρονικοὺς Περιο- 
ρισμούς (ήδη µετά την τελευταία µείωση της 
Βητείας ο κύκλος του θα συμπιεστεἰσε τετραµη”- 
γιαὶο απὀ εξαμηνιαἰο) τορπιλίζεται και απο την 
ἑλλειψη διατιθἑµενων πόρων, πράγµαπου 
σημαίνει ὅτι ο τρόπος µε τον οποίο διΣξάγεταιη 
εκπαίδευση και οι ασκήσεις, υστερεί σε ποιότη- 
τα και αληθοφάνεια. Οι διάφορες τυποποιημε- 
γες επιδείξεις που κατά καροὺς πραγµατοποι- 
οὗνται εἰναιικανές να εντυπωσιάσουν µόνο 
τους ἀσχετοις µε την ελληνική πραγματικότη- 
τα. Ολα αυτά βέβαια εξαρτώνται και επηρεάζο- 
νται άμεσα απὀ την προσωπικἡ διάθεση του 
κάθε ατόμου και τη στάση µε την οποίᾳ θα αντι- 
µετωπίσει την παρουσία του µέσα στις Ειδικές 
Δυνάμεις. Εισερχόμαστε τοι σ ἑναν άλλο 
παράγοντα, που είναικαι ο κρισιµότερος. Αωτον 
της δυνατότητας επιλογής του κατάλληλου 
δυναμικου, Δυστυχῶς τα περιθώρια που έχουν 
σήµερα οι Ειδικὲς Δυνάμεις για επιλογή του 
δυναμικού τους, εἶναι περιορισμένα, µε αποτέε- 
λεσμα να γίνεται δεκτό ένα ποσοστό ακατάλλη” 
λων για διάφορες αιτίες κληρωτών. Αυτὸ οφεί- 
λεται στο ὅτι η επιλογή εἶναι τυπική. καθῶς τα 
κριτήρια και η αιστηρότητα επιλογής έχουν 
υποβαθμιστεί σε απαράδεκτο βαθμό. 
Ταυτόχρονα ἁτομα ικανά και πρόθυμα δεν 
έχουν την ευκαιρία να ενταχθούν σ αυτές. Η 
σηµερινή εικόνα που παρουσιάζουν οι 
Ελληνικές Ειδικές Δωνάμεις, οφείλεται σε µια 
λανθασµενη νοοτροπία που έχει επικρατήσει, 
με αποτέλεσµα την υποβάθμισή τους. Τον 
ἰούλιο του 1988 µε τη διάλυση της ὅης ΜΕΔ 
δέχονταιτο πιο σηµαντικό ἰσως πλήγμα. Οι 
Ειδικὲς Δυνάμεις χάνουν τη συνοχή Τους καιο 


0 µαδα Καταδροµέων κινείται σε ἀύσθατο έδαφος µε πλήρη φάρτο. Η εκπαίδευση κάτω απὀ ρεα- 
λιστικὲς συνβήκες εἶναι απαρπίτητη, για το αξιόμαχο τών μονάδων. Περισσύτερος εδρώτας στην 


εκπαίδευση - λιγάτερο αίμα στη µάχη 


βᾶ 


ρόλος τους υποβαβμί- 
ζεται, καθῶς χάνεται 
το μεραρχιακό σχήμα 
που εξασφἁλιζε την 
Ενιαία εκπροσώὠπησή 
τους, Εκτὸς απὀ ατὸ 
ο τρόπος µε τον οποίο 
έλαβε χώρα η διάλυση, 
είχε σαν συνέπεια να 
παρουσιαστεί αδικαιο- 
λόγητη κινδυνολογία. 
που ὀπληςε το γόητρο 
των Ειδικών Δυνάμεων 
καικατ επέκταση ολό- 
κληρου του Ελληνικού 
Στρατού. Η αλήθεια 
είναι οτι οι "συμβατι- 
κές᾽ ηγεσίες των επι- 
τελείων  ἂἔβλεπαν 
πάντα µε επιφύλαξη 


τις Ειδικὲς Δυνάμεις [ µοετοιµοσία γΙ αναχώρηση περιπόλων στο ΙΙ.ΒΒΡΒ στη Γερμανία, Μαζί µε τους Έλληνες 
ΜΗ  μζοΤΓώ οξιωμοτικούς διακρίνονται συνάδελφοί τους απὀ το Βέλγιο, τη Γερμανία, τη Βρετανία και τις 


τις οποίες δεν είναισε ΜΗ 
θεση να αφομοιώσουν. 
Η κατάσταση αωτή 
Βυμίζει την αµερικανι- 
κή περίπτωση, ὀπου µετά τον πόλεμο του 
Βιετνάμ. οι Ειδικές Δυνάμεις γνώρισαν παρακμή 
λόγω της καχυποψίας που υπήρχε σχετικἆ µε 
αυτὲς, Όμως αργοτερα, έγινε φανερή η ανάγκη 
εκσυγχρονισμού κιαναδιοργἀνωσήςτους, 
καθώς συνειδητοποιήθηκε ὁτι αντιπροσωπεύ- 
Όυν κάτι ξεχωριστό µέσα στον αμυντικό µηχανι- 
σµό της χώρας κι ότι µε την αρµόζουσα προσο- 
χή μπορούν να αποδώσουν εκπληκτικἁ, ξεπερ- 
νώντας κάθε προσδοκία. Ετσι µέσα στη δεκαε- 
τία του δ0 γνώρισαν πρωτοφανή ακµή. Ας ελπί- 
σουµε ὄτικαι στην Ελλάδα. για την οποία η 
ὑπαρξη ισχυρώὠν και αξιόµαχων Ειδικών 
Δυνάμεων 8χει µεγάλη σημασία. θα δηµιοΗργη- 
Βούν οιπρουποθέσεις εκείνες που θαθἑσουν τα 
πράγματα στη σωστή τοις βάση. Η πρόσφατη 
περίπτωση του πολέμου στον Περσικό καιη 
κατάσταση µε τις γνωστές και λιγότερο γνω- 
στές πτυχές που επικράτησε στον τοµέα των 
-- - ο ενόπλων δυνάμεων 
της χώρας µας, ἐδει- 
ξαν καθαρά γι! ἀλλη 
µια φορά ότι σε περιό- 
ὅους κρίσης οι Ειδικες 
Δυνάμεις είναι αυτες 
που θᾳ κληθούν πρώ- 
τες "να βγάλουν τα 
κάστανα απὀ τη 
φωτιά". 


ο ο τα 
ΟπΠπλΛΙιΤΝΟΣ 
ϱ φορητὸς οπλισμός 
των Ελληνικών 
Ειδικών Δυνάμεων, 
εἶναι μίγμα αµερικανι- 
κἠς κι ευρωπαικής 
προέλευσης ὁπλων, 
σύγχρονων σε γενι- 
κές γραμμές. Το στά- 
γταρ πιστόλι μάχης 
εἶναι το γνωστό Μ- 
1911Α1 µε τοισχυρὸ 


φυσίγγιο των 049 το 


οποίο όμως ἔχει αρχίσει να δείχνει τα σημάδια 
της ηλικίας του, µε την παρουσίαση προβληµά- 
των αξιοπιστίας, Με αυτό εξοπλίζονται οι αξιω- 
µατικοί, καθώς κι επιλεγµενοι στρατιώτες, Σαν 
τυφέκιο εφόδου, χρησιµοποιείταιτο επίσης 
γνωστό βελγικό ΕΝ ΕΑΙ. των {,62πππι, στη στά- 
νταρ έκδοση µε σταθερό κοντάκι (50-00} καιτην 
ἔκδοση ΡαΓ8 (20-64], µε πτυσσόµενο κοντάκι 
για τους αξιωματικούς και υπαξιωματικούς. Η 
αξιοπιστία αυτών των ἁπλων εἶναι επιβεβᾶιωμε- 
νη στην πράξη, αλλά μετά από 20 σχεδόν χρό- 
νια χρήσης, υπάρχει πρόβλημα ανταλλακτικών 
καθώς και προβλήµατα στην απὀδοσήτους, 
Ετσι απὀ καιρό, υπήρχε πρόθεση αγοράς ενός 
νέου τυφεκίου, ικανού να ανταποκρίνεται στη 
νέα τάση χρησιµοποί]σης ελαφρών όπλων δια- 
µετρήµατος 5,58ΠηπΙ, που συνεπάγεται τη διειι- 
κόλυνση μεταφοράς περισσότερων πυροµαχι- 
κὠν απ΄ το μαχητή. Το όπλο στο οποίο πάντα 
ἐκλιναν τα στελέχη των Ειδικών Δυνάμεων, 
ήταν το αμερικάνικο Μ-16. Το όπλο αυτό, καθιέ- 
ρωσε ουσιαστικά το νέο διαμέτρημα 5.08 κ 
4β/ηΠΙ του ΝΑΤΟ. Το νέο μοντέλο Μ-18Α2 εἶναι 
ουσιαστικά ἑνα νέο όπλο, µε σηµαντικά αναβαθ- 
µισμένες ικανότητες. Το θέµα έχει εξεταστεἰ σε 
βάθος εδώ και καιρό και υπάρχει πρὀθεση αγο- 
ράς ενός αριθμού ὁπλων. Στο κοντινό μέλλον 
αναμένεται να εισαχθεί στις Ειδικές Δυνάμεις το 
Μ-16Α2 µε προτεραιότητα στον εξοπλισμό των 
Αλεξιπτωτιστὠν. Πρέπει να σημειωθεί εδώ, ότι 
ήδη το ξΤΑ έχει αντικαταστήσει το ΕΑΙ Ρατ 
που χρησοποιούσε και εἶναι εξοπλισμένο πλἠ- 
ρως πλέον µε την ἐκόοση Μ-:16Α2 6 8ΤβίΠ6 
ΜοςεΙ! 727. Για την παροχή υποστήριξης σε εΠί- 
πεδο ομάδας, χρησιµοποιείται η ἑκδοση οπλο- 
πολυβόλου ΗΒ (ΗΠεᾶνν Βαπε 50-41), ἡ αλλιώς 
ΕΑἰ ο των {,δόπηπι, που προκειται για παραλλα- 
γή του ΕΑΙ. µε βαρύτερη κάνη. Με την εισαγωγή 
του Μ-Ί8Α2,Βα πρέπει να λυθεί κοαιτο θέµα του 
οπλοπολυβόλου, οπότε μπορεί να υποθέσει 
κανεὶς πως στο μέλλον οι Ειδικές Δυνάμεις θᾳ 
εξοπλιστούν σύµφωνα με το αμερικάνικο σύστη- 
μα µε ἑνα ελαφρύ πολυβόλο ιδίου διαµετρήµα- 
τος. Το πολυβόλο ΜΑΠ τών 7,6ηπι της ΕΝ, 
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[Πιρίπολο στο ΙΙΒΗΒΣ στη Γερμανία, Ελλήνων αξιωματικών µε Βρετανό συνάδελφο του 2201 
5Α5. Η ανταπόκριση των στελεχών πθµ στέλνονται για εκπαίδευση εκεἰ εἶναι ιδµιτερα θετική. Η 
Ἐμπειρ]α παυ αποκτούν 6 αυτό τὸ σχαλείο χάρη στα υψηλά στάνταρτς εἶναι εξαιρετικά πολύτιμη. 


το Φίήπι στα Τάγματα 
Πεζοναυτών. Το ΦίήΠη 
αποτελεί ένα φτηνό 
ὁπλο του οποίου η 
κατασκευή βασίζεται 
στα συνθετικά υλικά 
καθιστώντας το ἐτσι 
εὐκολο στη µεταφο- 
ρά. Βάλλει τόσο 
αντιαρματικά βλήματα 
µε ὁραστικὀ βεληνε- 
κὲς 400 µέτρων ὁσο 
και βλήματα κατά προ- 
σωπικού µε βεληνε- 
κὲς 1000 µέτρα, ενώ 


. εἶναι απὀ τα λίγα ὁπλα 


τοι είδους που µπο- 
ρεί να βαλλει φωτιστι- 
κά βλήματα. Εφοδιά- 
ζεται µε διόπτρα ημέ- 
ρας ΑΡΜΚΧ-908, ενώ 
για νυχτερινή σκόπευ- 
ση χρησιμοποιεί τη 


διατίθεται για υποστήριξη σε επίπεδο Διμοιρίας. 
Από τα καλύτερα πολυβόλα διεθνώς. µπορεί να 
τοποβετηθείκαι σε τρίποδα γιατην παροχἡ 
6υνεχους πυρός κατά την άμωνα, ενώ για αντια- 
εροπορική βολή. προσαρμόζεται σε ἑστορα, 
Μεγάλο του πλεονέκτημα. η δυνατότητα ταχεί- 
ας αλλαγής της κάννης που διαθέτει. Ενα ξεχω- 
ῥριστὸ ὁπλο, το βομβιδοβόλο Μ-/8 των 4θπιπι, 
χρησιμοποιείται για υποστήριξη σε αποστάσεις 
ἑῶς και 400 µέτρα, Με την εισαγωγή του Μ- 
16Α2, θεωρεἰται βέβαιη η εισαγωγή του νέου 
προσαρμοζόµενου βομβιδοβόλου Μ-ό03που 
χρησιμοποιεί ήδη το ΕΤΑ. Ετσι το βασικὀ µειο- 
νέκτηµα του Μ-78, το ότι αποτελεἰ ἑνα εντελώς 
ανεξάρτητο ὁπλο που πρέπεινα φέρεται µαζίµε 
το τυφέκιο εφόδου, θᾳ εξαλειφθεί, Ενα ἆλλο 
πολὺ χρήσιμο όπλα γενικής υποστήριξης, εἶναι 
ϱ εκτοξευτἠς µιας χρήσης Μ-/9Αο | ΑΝ των 
Βθπηπι, Η ρουκέτα αμωτή αποτελεί ιδανικὸ όπλο 
για την εξουδετέρωση ελαφρώς οχυρωμµένων 
στόχων και ελαφρών θωρακισμένων οχημάτων. 
Κάθε Λόχος Κρούσεως των Ειδικών Δυνάμεων, 
διαβέτει επίσης έναν αριθµό μικρών ὀλμων Μ-19 
των 6ΟΠΠΙ, μέγιστου βεληνεκούς 1950 µέτρων, 
Οι ὄλμοι αυτοί είναι παλιάς κατασκευής και για 
το διαµέτρημά τοις κάθε άλλο παρά εὐχρηστοι, 
καθιστώντας τους ακατάλληλουις γία τις Ειδικὲς 
Δυνάμεις. Στους Λόχους Υποστηρίξης συνα- 
ντῶώνται οι βαρύτεροι παλαιού τύπου ΙΜ-1 βελη- 
νεκοιις 3700 µέτρων και οι πιό σύγχρονοι Μ-29 
βεληνεκούς 4720 µέτρων των 8 ΊπΊπι αµερικανι- 
κής κατασκευής. Ωι Αμφίβιοι Καταδροµείς στα 
γησιά διαθέτουν καιτο νέα ελαφρύ ὀλμο ΜΟ 8Ι- 
Β6Τ των 8Ίπηπι βεληνεκούς 4500 µέτρων γάλλι- 
κής κατασκευής, Εξάλλου οι Πεζοναύτες, χρη- 
σιμοποιούν και το βαρύ ὀλμο Μ-90 βεληνεκούς 
5488 µέτρων των 107πππι. Στον αντιαρματικό 
τοµέα. που αποτελεί ζωτική ικανότητα για τις 
µονάδες των Ειδικών Δυνάμεων, πριν απὀ µερι- 


διόπτρα ΩΒ-50ΟΑΟΣ. 
Σε σύγκριση μ αυτὸ, 
το ῥιπλάσιου βάρους 
Μ-60, έχει δραστικό βεληνεκές 800 µέτρα κατά 
κινητοῦ στόχου και 450 µέτρα κατά σταθερού. 
Για Ρµπλοκή στόχων σε µεγαλυτερες αποστά- 
σεις, υπάρχει ο πύραυλος ΜΙΙ ΑΝ. που µπορεί 
γα τοποθετηθεί και σε βάση επί οχημάτων τόπου 
τζιπ. Εχει ὅραστικό βεληνεκές 2000 µέτρων και 
ηκεφαλή του έχει διατρητικότητα 80ΌπηΠη 
συμπαγούς θώρακα. Με την προσαρμογή της 
βερµικής συσκευής σκόπεµσης ΜΙΒΑ. υπάρχει 
δυνατότητα επέκτασης της χρήσης του κατά τη 
διάρκεια της νύχτας, μεση παροχή αντιαερο- 
πορικής κάλιψης εξασφαλιζόταν μέχρι πρὀ- 
σφατα απὀ το φορητό αντιαεροπορικόὀ πυραιλο 
ΒΘᾷΘΥΕ, γνωστότερο ως Κ/ΒΚΕΡΑΥΝΟ µε ακτ]- 
να δράσης ἃ χλμ. που καθοδηγείται απὀ την 
υπέρυθρη ακτινοβολία. Το κυριότερο µειονέκτη- 
μά του εἶναι ότι µπορεί να πλήξει µόνο στόχους 
που απομακρύνονται και ὀχι που προσευγίζουν 
στη θἐση βολήςτου. Από το 1992, αυτό το 
παρωχηµένης τεχνο- « 
λογίας σύστηµα, β υν η 
αντικατασταθεί απὀ το .έ Ανν), 
νεώτερο απαςγ,µε 

ανώτερες επιδόσεις κι 
αναβαθμισμένη ικανό- 
τητα αντοχἠς σε ηλε- 8 
κτρονικὲς παρεµβο- 
λές, Εξάλλου οἱ 
Πεζαναύτες χρησιµο- 
ποιούν για τον ἴδιο 
σκοπο και στοιχεία 
βαρέων πολυβόλων Μ- 
2ΗΒ των 1ο. ΠΠ επί 
ειδικών βάσεων. Η αξία 
των ὁπλων αυτών στη 
συγκεκριμένη αποστο- 
λἠ φάνηκε στον πόλε- 
μο τών Φόκλαντς ὅπου 
χρησιμοποιήθηκαν απὀ 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΗΣ - ΚΟΠΕΙ ΣΗΣ 


Για την αποτελεσματικότερη χρήση του οτίλι- 
σμού κάτω απὀ αντίξοες συνθήκες και εκπλἠρῳ- 
ση ειδικών απαιτήσεων, χρησιµαποιξίται µια 
σειρά ηλεκτροοπτικών βοηθημάτων, Τα βοηθή- 
µατα αυτά έχουν ιδιαίτερη σηµασίᾳ για τις 
Ειδικὲς Δυνάμεις, εφόσον διευκολύνουν σηµα- 
ντικἁ τή νυχτερινἠ δραστηριότητα τοι προσω- 
πικοὺ τους. Η νύχτα αποτελεί πολύτιμο σύμμα- 
χο στη διεξαγωγἠ καταδρομικών επιχειρήσεων. 
κατ αρχήν, για τους ελεύθερους σκοπευτές 
υπάρχει η διόπτρα ΟΙΡ µε βάση για τοποθέτηση 
στο τυφέκιο ΓΑΙ. Προσφέρεται για µέσες απο- 
στάσεις. ἑως τα 400 περίπου µέτρα παρέχοντας 
μεγέθυνση χ3,6. Η διόπτρα αυτή πρὀκειται ν΄ 
αντικατασταβεἰ. µε τὴ νέα διόπτρα ημέρας ΗΩΣ 
της ΕΟΟΝ ΟΡΤΙΟΦ. ΗΗΩΣ είναι παρόμοια µε τη 
διόπτρα της ΟΙ8Β, αλλά εκτός απ την ελαφρά 
μεγαλύτερη (κ4) µεγέθωνση, εἶναι πιὸ αξιόπιστη 
καὶ πιο εχρηήηστη, Οἱ διόπτρες αυτὲς, μπορούν 
να τοποθετηθούν καιστο οπλοπολυβόλοξΑΙ Ο. 
Για νυχτερινή σκόπειση, υπάρχει η παλαιού 
τύπου ΤΥΡΕ 415 της ολλανδικής ΡΕΙ ΕΤ εΝνερ- 
γού τύπου και µεγέθυνσης κά, πράγμα το οποίο 
σημαίνει ὅτι η χρησιµοποίησή της εἶναι πιό 
δύσκολη και απαιτητική αλλά και ευκολότερο να 
εντοπιστεί. Ἀρησιμοποιείται µε το τυφέκιο ξΕΑΙ.. 
Από την αρχή ὅμως της δεκαρτίας του 90. εισή- 
χθησαν στις Ειδικές Δυνάμεις, οι νέες διόπτρες 
νυχτερινής σκόπευσης ΑΝΔΡΟΜΕΔΑ της 
ΕΟΟΝ ΟΡΤΙΟΡ, παθητικής λειτουργίας. Η λει- 
τουρ ία της διόπτρας αυτής, βασίζεται στην 
αρχή της ενίσχυσης τοι αστρικού φωτός, Το 
εἰδωλο που βλεπει το μάτι του σκοπευτή, ενι- 
σχύεται 19000 φορές απὀ τη λυχνία ενίσχυσης 
φωτός β΄ γενιάς (υπάρχει δυνατότητα προσαρ- 
µογής Και λυχνίας Υ γενιάς], Μπορεί να χρησι- 
μοποιηβεἰ τόσο κατᾶ τις πιο σκοτεινές νύχτες, 
οσο καικατὰ την ηµέρα (έντονη ομίχλη, σούροι- 
πο], µε το διάφραγμα κλειστό καιτην κατάλληλη 
Επιλογή φίλτρων. Μεγάλα προσὸὀν της διο- 
πτρας εἰναι ότι χάρη σ ἕνα ρυθμιστικὸ δακτύλιο 
εἶναι δυνατή η χρησιµοποίησή της απὀ άτοµα µε 
προβληματική ὀραση, ενώ θα πρέπει να σηµειω- 
θεἰ ότι τη λειτουργία της, εξασφαλίζουν δυο 


τους Βρετανούς Πεζο- 
ναύτες. 


κά χρόνια προστέθηκε το γαλλικό αντιαρματικὸ 
ΑΟ -θ9 ΦίΠΠΙ των ὅθπιπι, που αντικατέστησε το 
κατά πολὺ βαρύτερα ΠΑΩ Μ-67 των 90 Πῃπ στις 
Μοίρες Αλεξιπτωτιστὠν και Καταδρομών, 
Ωστόσο το Ι-0ύ χρησιµοποιείται παράλληλα µε 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ 9δ 


Κ αταδροµέας συντηρεί ὀλμο Μ:Ί Β1πιπι. Το σύνολο σχεδόν των ὀλμων που χρησιμοποιούν οἱ 
Ειδικές Δυνάμεις εἶναι παλαιού τήπου και αποτελούν στην πλειοψηφία τους παλαίµαχους του Β΄ 


Π.Π. Λόγω της παλαιότητας και του μεγάλου θάρους τοµς εἶναι ανεπαρκείς και ακατάλληλοι για 
τις ανάγκες κυρίως των Κσταδρομµέων και Αλεξιπτωπστών, 


ωοδρυμος, παρατηρεί µέσω τις διόπτρας ΜΟΒΘΕΙ 9885 πης γατο. Η διόπτρα αυτή εξασφαλί- 
ζει ικανοποιητική δυνατότητα νυχτερινής παρατήρησης σε µέσες αποστήσεις. Χαρακτηριστικό 
είναι ότι φορά αμερικάνικο τζάκετ Μ-85 και γάντια Νοπιδχ, κάτι που υποδηλώνει τη πρακτικἡ 
που εφαρµόζεται συχνά, λόγω πης κατασκευαστικής ανεπάρκειας των υλικών του Ε.Σ. 


κοινές αλκαλικὲς μπαταρίες τάσης 1,5 νου, Π 
μεγέθυνση που παρέχει εἶναι χ9.ὰ, Ἠ ελάχιστη 
Εστίαση Είναι στα Ί0μδτρα και π απόσταση 
παρατήρησης. μεγαλύτερη απὀ 400 µέτρα. 
Ἀάρη στις περιορισµενες διαστάσεις της και το 
μικρό της βαρος µπορεί ν᾿ αποτελέσει µια 1διαί- 
τερα ϱχρηστη ὄιοπτρα νυχτερινής παρατήρη- 
σης περιορισμένων αποστάσεων. 
Προσαρμθζεται στο τυφέκιο ΕΑΙ, το ΟΠΛΟΠΟ- 
λυβόλοξΕΑΙΓΩ καιτο πολυβόλο ΜΑ. Για καθα- 
ρά σκοπούς νυχτερινἠς παρατήρησης απὀ 
οργανωμένα παρατηρητήρια, υπάρχειη φορητή 
διόπτρα ΜΩΒΡΕΙ. 9885 της αμερικάνικης ΝΑΠΟ. 
Πρόκειται για διόπτρα β᾽ γενιάς µε την ἴδια αρχἡ 
λειτουργίας. Παρέχει μεγέθυνση κ10. η ελάχι- 
στη εστίαση εἶναι στα 50 µέτρα και η απόσταση 
παρατήρησης μεγαλύτερη των 600 µέτρων, Η 
διόπτρα αυτή παράγεται σήµερα και απὀ την 
Εςοη Ορίίς5 µε την ονομασία ΤΗΛΕΦΩΣ. Τοπιό 
πρόσφατο απὀκτημα στον τοµέα αυτόν, ποι! 
εντάχβηκε στις Ειδικὲς Δυνάμεις τους τελευ- 
ταίους µήνες τοι 1991. εἶναι οι ατομικές διό- 
πτρες νυχτερινής όρασης προσαρμοζόµενες 
στο κεφάλι του χρήστη, ΑΝ/ΡΝ5-7Β της 1 ῄση, 
Πρόκειται για το μοντέλο Μ-9/9. ἐνα ιδιαίτερα 
ευέλικτο και πρακτικό σύστημα που στην κυριο- 
λεξία "λύνει" τα χέρια σε ὁποιον το χρησιµοποι- 
εἰτη νύχτα. Χρησιμοποιεί λυχνία β  γενιὰς {η 
οποία µπορεί να αντικατασταθεί µε άλλη Υ) 
γενιάς) και παρέχει στάνταρ μεγέθυνση χΊ επι- 
τρέποντας στο χρήστη να διακρίνει πολύ καθα- 
ρά οτιδήποτε σε μικρὲς και μέσες αποστάσεις. 
Μεγἁἆλο πλεονέκτημα αποτελεί η δυνατότητα 
που ἐχειη διόπτρα να γυρίσει σε υπἐρυθρη λει- 
τουργία για παρατήρηση σε κοντινές αποστά- 
σεις, διάβασμα χάρτη κ.τλ. Ὁμως η επιχειρησια- 
κή ευελιξία της δεν σταµατά εδώ, αλλά επεκτεί- 
γεται χάρη σ᾿ ἑνα μοναδικό χαρακτηριστικὀ, 
Πέρα απὀ την πρωταρχική της χρήση, µε την 
απλἠ αλλαγή του αντικειμενικού φακού η μεγὲ- 
θυνση αιξάνεται σε Χά και ο χρηστης µπορεἰνα 
τη φέρειπερασμµένη μ᾿ ἑνα κορδὀνι στο λαιμό 
του σὰν ἑνα κοινό ζευγαρι κυάλια. Έτσι µετα- 
τρέπεται σε µια μίνι διόπτρα νυχτερινής παρα- 
τἠρησής υποκαθιστώντας την ΑΝΔΡΟΜΕΔΑ. 
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Μια αξιόλογη προο- 
πτική ιδιαίτερης σηµα- 
σίας για τις Ελληνικές 
. Ειδικές Δυνάμεις. 

αποτελεί η δινατότη- 
τα συνεργασίας της 
διοπτρας µε το σκὂ- 
πευτικὀ υπερύθρων 
ΑΝ/ΙΑΡΩ-ά4 που προ- 
σαρμόζεται εὐκολα 
στο τυφέκιο ΨΜ-16. 
Κατ᾽ αυτόν τον τρόπο 
η ικανότητα του µαχη- 
τὴ στο νυχτερινὸ 
αγώνα, αυξάνεται 
κατακόρυφα. 
Βλέποντας κανεἰς ἑνα 
τέτοιου εἶδους σὺστη- 
μα νομίζει ὁτι είναι 
ἀβολο και πολύπλοκο, 
Ώταν το χρησιµαποιή- 
σει όμως αλλάζει αμέ- 
σώς Υνῶώμη. κατ' 
αρχἠν εἶναι πανάλα- 
φρο και άνετο, η προ- 
σαρµογή και αφαἰρεσή του απὀ το κεφόλι εἶναι 
ευκολότατη, µπορεί να προσαρμοστεί πάνὼ 
από μάσκα χημικού πολέµοι,, είναι αδιάβροχο, 
χρησµοποιεί δύο κοινὲς αλκαλικὲς μπαταρίες 
και φέρεται στη ζώνη σε ειδικἠ προστατευτική 
βήκη. Παρ’ ολα αυτά ὁπως κάθε τέτοιο υλικά, 
απαιτεί σεβασμὀ απὀ το χρήστη του, δεδομέ- 
γου ὅτι προορίζεται για χρήση κάτω απὀ σκλη- 
ρὲς συνθήκες, Ετσι μπορείνα πει κανεἰς ότι 
στον τοµέα του εξοπλισμού νωχτερινἠς χρήσης 
οι ανάγκες των Ειδικών Δυναμεων καλύπτονται 
µε τη χρήση σύγχρονοι υλικού. 


ΕΣ ΕΠΙΚΟΙΝΟΝΙΑΝ 
Ένας αριθμός ασύρματων συστημάτων χρησιµο- 
ποιείται απὀ τις Ειδικες Δυνάμεις, προκειµένου 
γα εξασφαλιστούν οι ζωτικής σημασίας επικοι- 
γωὠνίες. Σαν ασήρµατος βάσης για επίπεδο 
Τάγματος και ἄνω. χρησιμοποιείται ο ΘΥΝΟΑΙ. 
30 ΤΗΑ-9931 της βρετανικής Παςα[. οὗ γεί 
σε μπάντες συχνοτή- μμ. 

των 9958Β/ΑΜ και σε ἡ 
φάσμα συχνοτήτων 
19-30 Μεγάκυκλους. 
Πρόκειται γιά αξιόπι- 
στο στη λειτουργία του 
σύστημα που ὅμως 
εἶναι μη πρακτικό για 
τις Ειδικές Δυνάμεις. 
λόγω του ότι απαιτεὶ 
µεγάλο χρὀνογιανα 
τεθεί σε λειτουργία και 
να συντονιστε[. 
Παράλληλα χρησιµο- 
ποιείται και το μοντέλο Β 
ΤΒΑ-821 που είναι ἰδιο 
µε το παραπάνω, αλλα Ἡ 
έχει μικρότερο φάσμα Ἡ 
συχνοτήτων. από 1.6-8 
Μεγάκικλους, Σε επί- 


πεὸ ο ἂΔιμο ιρίας και ιο πολυθολητής της φωτογραφίας, ο] προσαρμόσει στο ΜΑΔ διόπτρα τήπου ΑΝΔΡΟΜΕΔΑ κι 


κατασκευής ΡΗς- 277 
που λειτουργεί σε µμπά- 


ντα ΑΜ και σε φάσμα 50-τ5 Μεγακύκλών. Έχει 
μέγιστη εμβέλεια ὃ-δ χλμ. και χρόνο συνεχούς 
λειτουργίας (μόνο λήψη) 20 ωρών και (μόνο 
εκπομπή) 2 ωρών, Πρόκειται για έναν απλό στη 
λειτουργία του ασύρματο. Είναι ανθεκτικός στη 
σκληρή χρήση. ἔχει γερή κατασκευή και εἶναι 
αδιάβροχος, Σε χρήση επίσης βρισκεταιτο 
μοντέλο ΡΗΟ-Τ{,ἰδιο µε το παραπάνω. αλλά µε 
μικρότερο φάσμα συχνοτήτων, Τέλος, σε επίπε- 
ὃο Ομάδας και Διμοιρίας, χρησιµοποιείται ο 
ασύρμµατος Β00-94/, της βρετανικής Βασαἰ. 
Λειτουργείσε μπάντα ΑΜ καισε φάσμα ὁ0-ᾖ5 
Μεγακύκλων, Εχει εμβέλεια 5 χλμ. και χρόνο 
ουνεχοὺς λειτουργίας περίπου 50 λεπτὠν. Όλα 
αυτά ὁμως θεωρητικά, αφού όπως ἐχειαποδει- 
χτείη λειτουργία του εἶναι προβληματική. Εἰναι 
πολύ ευαίσθητος κι έχει κριθεὶ αναξιόπιστος κι 
ακατάλληλος για τις Ειδικές Δυνάμεις, όγκος 
του και το ακατάλληλο σύστηµα εξἀρτυσής τουι, 
τον καθιστά ἆβολο. Βασικό του μειονέκτημα, 
εἶναι η φτωχή του σινεργασία µε το ΡΗΟ-217. 
Το μόνο αξιόλογο χαρακτηριστικό που το ὅια- 
κρίνει, εἶναι µια κάψα μικροφώνου, που προσαρ- 
µὀζεται στο λάρυγγα του χειριστή επιτρέπο- 
ντάς του να επικοινωνεί ὀχι μιλώντας, αλλά 
ψιθυρίζοντας µέσα απ το λάρυγγα. Για τον 
εκσυγχρονισμό του υλικού επικοινωνίας, ἔχει 
εκδηλωθεί απὀ καιρό ενδιαφέρον, αλλά παρά τη 
σπουδαιότητα αυτου του τομέα, οι Ειδικές 
Δυνάμεις συνεχίζουν να εἶναι εφοδιασμένες µε 
σχετικά παλαιό υλικό. Πιστεύεται ότιμε την 
παραγωγἠ απὀ την ΕΑΒ του νερου ασυρμάτου 
ΒΒΙΜ-:4 {208 της Βασα( Β΄ αντικατασταθούν οι 
προβληµατικοί Β00-244, 


ΟΠΛΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 
Ενας αριθμός οπλικών συστημάτων και µέσων 
υποστήριξης, εἶναι ενσωματωμένος στις µονά- 
δες των Ειδικὠν Δυνάμεων, Η ΙΜΑ των 
Πεζοναυτών, αντικατέστησε εδώ και μερικά 
χρόνια τα ἁρματα ΑΜΧ-20 που διέθετε µε τα 
αναβαθμισµένα Μ-48Α5, τα οποία µε τη σειρά 
τοις απ’ ὅτι φαίνεται ϐ' αντικατασταθούν µε το 
Μ-60Α 3, Το ἅρμα αυτό θᾳ διαθέτει δυνατότητα 
βολής εν κινήσει και νυχτερινής δράσης, χάρη 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙς Ἑλ 


στο σύστηµα ελέγχου πυρος που διαβέτει. Για 
τη μεταφορά των Πεζοναυτών χρησιµοποιείται 
το γνωστό ΤΟΜΠ Μ-119 το οποίο διαθέτει ευέ- 
λιξία, αλλά υστερεί σε ισχύ πυρός και προστα- 
σἱα. Η Μοίρα Πιροβολικοή των Πεζοναυτων, 
εἶναι εφοδιασµένη µε το πυροβόλο Μοαε[-ο6 
των 10ΡΠιΠ, Το πυροβόλο αυτό σχεδιάστηκε µε 
ἔμφαση στο μικρὀ βάρος και την ευκολία µετα- 
φοράς. ζυγίζει 1290 κιλά και µπορεί να λυθεί σε 
11 κομμάτια. Εξυπηρετείται τυπικά απὀ 7 άτομα 
κι έχει μέγιστο βεληνεκές 10.575 µέτραπου 
δεν θεωρείται κορυφαίο για τα σηµερινᾶ δεδο- 
μένα. Για τον αντιαρµατικὀ ρόλο χρησιµοποι- 
οὖν το εποχούµενο ΠΑΩ Μ-40Α1 των 10δπιπι 
σε ὀχημα τζιπ Μ-8. Εχει δραστικὀ βεληνεκὲς 
1100 µέτρα καιµπορεί να διατρήσει συµμπαγἡ 
Ββώρακα πάχους ἀθ0-50θπιπι, Εξάλλου το νέο 
ὀχημα γενικής χρήσης για τις Ειδικες Δυνάμεις, 
Είναι το Μειςρᾶθς ο406Π της ΕΛΒΟ. Πρόκειται 
για ένα αξιόπιστο όχημα 2399 κ.εκ. µε μέγιστη 
ταχύτητα 115 χ.α.ω. καιικανότητα αναρρίχησης 
σε ἑδαφος µε κλίση µέχρι και 805ο. Από την 
πλειράτους, οι Αμϕίβιοι Καταδρομµείς εἶναι 
εφοδιασμένοι µε διάφορα πλωτά μέσα για την 
εκπλήρωση της αποστολής τους στο ιγρὀ 
στοιχεἰο. Τα βασικά, εἰναι τα ταχύπλοα σκάφη 
| 19 και|.-2/. Το πρώτο είναι ἑνα συμβατικής 
σχεδίασης ταχύπλοο για επιθετικές αποστολὲς 
και το δεύτερο εἶναι ἑνα μεγαλύτεροι εκτοπί- 
σµατος σκάφος που µπορεί να μεταφέρει προ- 
σωπικό ἡ ἀλλο φορτίο, Καιοι δύο τύποι σκαφών 
μπορούν να δεχθούν οπλισμό, που αποτελείται 
απὀ πολυβόλα ΜΑ των /,βδίηήπ κιένα ΠΑΟ 
των Ἰθβπιπι. Επίσης δέχονται συσκευή ραντάρ. 
ὁμοια μ αυτήν που διαΒέτοιν τα επόκτια παρα- 
τηρητήβρια στα νησιά για την αποκάλυψη των 
Εχβρικὠν στόχων, Εκτὸς αυτών, όλες οι μονά- 
δες των Ειδικών Δυναμεων, λόγω της κυρίαρ- 
χης πορουσίας του υγρου στοιχείου στον ελληή- 
νικό χώρο. εἶναι εφοδιασμένες µε φουσκωτά 
σκάφη Ό]γπριι5 και ΟαἱΙΠᾶΓ, για τη διενέργεια 
αμϕίβιων καταδρομικών ενεργειών. 


ΠΡΙΠΟτ Επομ τμ ο: 


Για την υποστήριξη τοι προσωπικού των 


τι δαμβιδοδθόλο Μ-73 των 4Ώπιπι αποτελεί ένα πολύ χρήσιμα όπλο γενικής υποστήριξης. Με 
την υιοβέτηση ταυ συνδυασμού Μ-Ί8/Μ-203 θᾳ εξαλειφθούν τα μειονεκτήματα τὸν συνδυασμού 


ΕΑΙ. ΡΑΗΑ/Μ-79 που συναντάται σήµερα. 


Ειδικὠν Δυνάμεων σε 
ατοµικό επίπεδα, 
παρέχεται µια ποικι- 
λία εξοπλισμού που 
συνήθως θεωρείται 
"δευτερευών", αλλά 
παίζει εξίσου σηµα- 
ντικὸ ρόλο στην υπο- 
βοήθηση εκπλἠήρῳ- 
σης της αποστολής. 
Βασικὸ µέρος του 
εξοπλισμού αποτελεί 
πάντα το μαχαίρι. Οι 
ἀνδρες των Ειδικών 
Δυνάμεων εἰναιεφο- 
διασµένοι 


μ᾽ ένα: 8 
μαχαίρι Ελληνικής εὲ... . 
κατασκευής αντίγρα- τ. να ι 
φ 


φο τοι αμερικάνικου 
Μ-3. Το μαχαίρι αυτό, 


εἶναι αρκετά καλής Το αντιαρματικά θλήμα ΜΙΙ.ΑΝ αποτελείτο σημαντικότερο Α/Τ ὑπλυ των μονάδων Καταδρομών 
Πο ΙΟ ΕΠ και θεωρείται ένα απἀ τα πιο επιτυχημένα όπλα του εἰδους του, 


ρεί να χρησιµοποιηθεί 
μόνο σαν μαχαίρι μᾶχης για υφαρπαγἡ και οι 
δυνατότητες σε άλλες εφαρμογὲς εἶναι περιο- 
ρισµένες ἑῶς µηδαμινές, Όσο για τη ξιφολόγχη 
του ΓΑΙ. η χρησιμότητά της εἶναι πολύ μικρῆ, 
αφου η κατασκευή της επιτρέπει μόνο την πρὸ- 
κληση ζημίας χωρὶς κοπτική ικανότητα, Μονάχα 
το ΕΤΑ ἐχει εφοδιαστεί µε κάτι το αξιαλογο, τη 
νέα ξιφολόγχη του Αμερικανικού Στρατοι! Μ-3 
ΜΡΒΕΡ της εταιρίας ΒµοΚκ, αποφεύγοντας το 
σφάλμα να υιοβετήσει κάποια απὀ τις παλιότε- 
ρες ξιφολόγχες (Μ4/7]του Μ-18. οι οποίες 
είχαν αποδειχθεί ανεπαρκείς και συχνά αναξιό- 
πιστες. Η Μ-9 αποτελεί µια απὀ τις καλύτερες 
ξιφολόγχες που υπάρχουν και διαθέτει µοναδι- 
κά χαρακτηριστικά καιικανότητες, Οὐσιαστικἁ 
εἶναι ξιφολόγχη, µαχαιρι γενικής χρήσης αλλά 
και εργαλεία, αφού µπορεί να διαμορφωθεί σε 
κόφτη σιρματοπλεγμάτων, Η εξάρτωση που 
φξρουν οι ἄνδρες των Ειδικὠν Δυνάμεων, εἶναι 
π κοινή συμβατικού τύποι του Ελληνικού 
στρατού καιη σχεδιαστική της αντίληψη βασίζε- 
ται στην εξάρτυση του Αμερικανικού Στρατού 

Γμι- της εποχἠς του 
Βιετνάμ. Σε σχέση µε 
τις νέες εξαρτύσεις 
κατασκευασμένες 
από υλικά νάυλον, 
είναι πιο βαριά και 
φθείρεται γρηγορότε- 
ρα. Όταν βραχεί καθυ- 
στερεί πολύ να στε- 
γνώσει και γίνεται 
4βολη. Το σακιδιο 
Βθ/8ῃ που εἶναι ιδιαἰ- 
τερα απαραίτητο και 
ζωτικὸ για τους 
ἀνδρες των Ειδικών 
Δυνάμεων, εἶναι αυτὸ 
που χρησιμοποιούσαν 
οι αμερικανικές εἰιδι- 
κὲς δυνάμεις στο Β᾽ 
Π.Π. Με μεταλλικό 
σκελετό τύπου "Α" και 
µε κακά σχεδιασμένο 
οὐστημα ανάρτησης, 
που μεταφέρει το 
βάρος στην περιοχἡ 


της λεκάνης, αποτελεί σίγουρα το λιγότερο 
αγαπητόὀ σύντροφο τοι Καταδρομέα, Εαν βρα- 
χεἰ. λὀγώ του ότι δεν εἶναι αδιάβροχο, αργεἰ 
πολὺ να στεγνώσεικαιβαραίνει υπερβολικα. 
Μια παραγγελία αριθμού σὺγχρονῶν ΒεΓΦεῃ 
νέων υλικών. απὀ την ελληνική εταιρία Ροἱο 
αναμένεται να σημάνει τὴ βελτίωση της κατᾶ- 
στασης απὀ κἀθε ἄποψη. Οι φόρμες παραλλα- 
γἠὴς που φορούν οι άνδρες των Ειδικὼν 
Δυνάμεων, κρἰνονται ικανοποιητικές, αν και τα 
τελευταία χρόνια έχουν αρχίσει να χρησιµοποι- 
ουνται φόρμες με ύφασμα ΒιρΣίορ που είναι 
λεπτότερες, Περισσότερο κατάλληλες για 
ζεστά κλίµατα καὶ µε ἠφανση που εμποδίζει την 
επἐκταση Των φβορών. Καρακτηριστική όμως 
Είναι η ἕλλειψη επαρκους αδιαβροχου ιματισμού 
σύγχρονων υλικών και τεχνικών σχεδίασης, ἵνα 
τις ἀσχημες καιρικές συνθήκες, Για την προ- 
στασία του προσωπικου παρέχεται ἑνας αριθ- 
μός αλεξίσφαιρων γιλέκων αμερικανικής κατα- 
σκευής, Πρόκειται για παλαιό σχέδιο του 
Αμερικανικου Στρατού ποι! βασίζεται στα συν- 
θετικά υλικά και εξασφαλίζει προστασία κατά 
πρώὠτο λόγο απὀ θραύσματα (χειροβομβίδες 
κ.λπ.) καικατᾶ δεύτερο απο πυρᾶ ὁπλων μικρών 
κυρίως διαμετρηµάτων. Όπως είναι φυσικό µπο- 
ρείνα προστατεύσει απὀ πυρά μεγαλύτερων 
διαμετρηµάτων που ὀχουν βληθεἰ απὀ µεγάλες 
ἡ μέσες αποστάσεις. αλλά πρωταρχικός ρόλος 
παραμένει αυτὸς της προστασίας απὀ τα κάθε 
εἰδους θραύσματα που όπως έχει διαπιστωθεί 
προκαλούν το Βθ0δο των απωλειών, 
Μειονέκτηµα των γιλέκών αὐτῶν εἶναι η παλαι- 
ὅτητα του σχεδίου. που έχει σαν ουνέπεια το 
μεγάλο βάρος και την περιορισμένη άνεση που 
προσφέρει σε σχέση µε πιο σύγχρονα σχέδια. 
Τα αρβυλα που χρησιμοποιούνται εἶναι τα στά- 
νταρ αρβυλα τοι Ελληνικού Στρατοῦ, Πρόκειται 
για ἄρβυλα φθηνἠς κατασκευής, χαµηλὴς ποιό- 
τητας, τα οποία εκτὸς του ὁτι αχρηστεύονται 
γρήγορα, προκαλοιυν απαράδεκτη φβορά στα 
πόδια, πράγμα που συνεπάγεται τὴν παρουσία- 
ση "απωλειών" µετα απὀ συνεχεὶς ασκήσεις 
(δεν μιλάμε για επιχειρήσεις) λίγων ημερών. 
Αυτό ἐχειιδιαίτερη σημασία για τις µονάδες των 
Ειδικών Δυνάμεων. 

Το υπόλοιπο υλικο, υπνόσσκοι, σκηνές κ.λΠ. µε 


ο 


! ελεύθεροι σκοπευτές χρησιμοποιούν τη ἄιόπτρα της ΟΙΒ µεγέθυνσης κ3,δ η οποία Β΄ αντι- 
ος σης σἹασταθεί απὀ τη διόπτρα ΠΩΣ ελληνικής κατασκευής. Με Την εισΟγιώγη του Μ-:16 στι 

' Ειδικές Δυνάμεις θα πρέπει να εφοδιαστούν µε ειδικά ὁπλα ελευθερῆς πκόπευσης, καθώς το 
διαμέτρημα 5.28ΠΊπι δεν προσφέρεται γι αυτήν την αποστθλἠ. 


Άνδρας των Ειδικών Δηνάμεων επιΒεωρεί ένα Βἰτίπι πριν τη χρήση του σε ένα διάλειμμα 


τα οποία εἶναι εφοδιασμένοι οι άνδρες 
των Ειδικών Δυνάμεων, εἶναι μέτριας 
ἕως καλής ποιότητας των οποίων η 
φιλοσοφία σχεδίασης, ανάγεται στην 
εποχή του Β' Π.Π, Χαρακτηριστικὸ 
παράδειγµα ὅπου) φαίνεται. η διαφορετι- 
κή αντίλη(µη που επικρατεί στο θέµα του 
"δευτερεύοντος” εξοπλισμού αποτελεί 
ο Βρετανικός Στρατὸς, Αν και οι 
Βρετανοί στρατιώτες επιχειρούν σ ἑνα 
ασύγκριτα πιο αφιλόξενο περιβάλλον 
απὸ ἀποψη κλιματολογικών συνθηκών. 
η χρήση σκηνῶν έχει καταργηθεί (χρη- 
σιμοποιούνται µόνο σε χιονοσκεπείἰς 
περιοχές} και η έμφαση δίνεται στη 
χρήση υπνοσάκων απὀ σύγχρονα υλικά 
που εξασφαλίζουν τον άνετο ύπνο 
κάτω απὀ άσχημες συνθήκες {βλέπε 
Φόκλαντο]. Συμπληρωματικά µόνο χρη- 


σιμοποιούνται μεγάλα αδιάβροχα ἳ 


πόντζο, Οι Ελληνικές Ειδικές Δυνάμεις 
χρησιμοποιούν ἑνα µετριο υπνόσακο µε 


µια µέτρια σκηνἠ δύο ατόμων, Δεν χρει- Ἡ ον 


ἄζεται ιδιαἰτερη φαντασία για ν΄ αντιλη- 
φβεἰκανείς τα τακτικἀ προβλήµατα ευε- 
λιξίας που συνεπάγεται αυτὸς ο συν- 
ὀμασμός στο πεδίο της µάχης, Οι σηµα- 


ντικὲς ελλείψεις εξάλλου, που υπάρ- 3 


χουν στον ατοµικὀ εξοπλισμό έχουν 
επισηµανθεέστις διάφορες εκπαιδευτι- 
κες αποστολές που πραγματοποιούν 


-νν -” 


Πλισμό των ανδρών των Ειδικών 
Δυνάμεων, εν φαίνεται πῶς δίνεται η 
πρέπουσα προσοχή. Μόνο τελευταία 
υπήρξε µια βετικη εξέλιξη που αφορά 
τον εξοπλισμό των Ειδικών Δυνάμεων 
µε κράνη απὀ συνθετικά υλικά τύπου 
Ε/Ιζ. Συγκεκριµένα πρὀκειται για το 
κράνος ΡΑςΩαΤ (Ββίξοπαἱ Άγπιο 
Ὀγσίοπι «ἄτουπᾶα Ττουρξ]} του 
Αμερικανικού Στρατού, Το κράνος αυτὸ 
αναπτύχθηκε µε στόχο την παροχή 
μεγαλύτερης προστασίας, άνεσης και 
σταθερότητας και είναι κατασκευαοµέ- 
νο απὀ Κέβλαρ. Εκτός απὀ την μεγαλύ- 
τερη ανθεκτικότητα του σε πλήγμα, 
καλύπτει τὸ κεφάλι του στρατιώτη κατὰ 
11,636 περισσότερο µε ἐμφαση στην 
ευαίσθητη περιοχἠ του αμχένα, 
Παράλληλα προσφέἑρει μεγαλύτερη 
ἀνεση λόγω μικρότερου βάρους, αλλά 
καιλόγω τουνέου ουστήματος ανάρτη- 
σης που διαθέτει, Ἠδη έχει παραγγελ- 
βεἰ ἑνας αριθμός που θα εξοπλίσει τις 
µονάδες των Ειδικών δυνάμεων µε 
προτεραιότητα το 20 ΣΑΛ. 

Ωστόσο αυτό που δεν πρέπει να µας 
διαφεύγει είναι ὁτι ο εξοπλισμὸς εἶναι 
κὀτι ποι αποκτάται µε το κατάλληλο 
αντίτιμο, Αυτό που εἰναι δύσκολο να 
επιτευχθεί εἶναι η ὑπαρξη του κατάλλη- 
Χου ανθρώπινου δυναμικού γιανατον 


στελέχη των Ειδικὠν Δυνάμεων στο Ἀλεξιπτωπστής εγώ χρησιμοποιεί ασύρματο ΡΗΟ-277. 0 ασύρματος αυτός αποτε- Παλ ανα πολ ΓπἸώκε 
Εξωτερικό. ο μηπ ππμ  ησ σα ΠΤΙΠΗ ανθρώπινο παράγοντα και τα τελειότε- 
[απ παν η λα ηπηησα Ισ ΠΙΠΙΩΕΤΤΗ ρα ὅπλα ακόµη αποτελούν απλὰ ἄψυχα 
ἵ περα  Ν ΑΕ ΤΟ ΠΡ ο  οντικείµενα, πράγµα που δείχνει την 
Σε γενικὲς γραμμὲς μπορούμεναπούμε ΜΤΒ πρόκληση που στην εποχἡ µας καλού- 
ότι ο. εξοπλισμός των Ειδικών 9 νται να αντιμετωπίσουν οι Ελληνικές 
Διινάμεων βρίσκεται σε παραδεκτά επἰ- Ειδικές Δυνάμεις, 
πεδα, αλλά σίγουρα υπάρχουν πολλά 
που μπορουν να γίνουν για να βελτιω- 
Βεί, Ιδιαίτερα στον “δευτερεύοντα” εξο- 


β8 ΠΤΗΣΗ ΜΑΗ ο 


Φ9999999900ΘΟΘΟΘΟΟΘΟΘΟΘΟΟΘΟΘΟΟΟΘΟΟΟΟΟΟΟΟΟΟΟΟΟΟ 
ΠΡ φ ΤΟΜΙΑΤ. 14 ΚΑΙΦΥΣΙΚΑ ΓΙΟΡΤΑΖΟΥΝ ΤΑ ΛΟΥΛΟΥΔΙΑ ΚΑΙΦΥΣΙΚΑ ΜΑΖΙ 


Μ΄ ΑΥΤΑ ΓΙΟΡΤΑΖΟΥΝ ΚΑΙ ΟΙ ἀΝΘΡΩΠΟΙ ΚΑΘΕ ΦΟΡΑ ΠΟΥ ΤΟΥΣ ΔΙΝΕΤΑΙΒΕΒΑΙΑ Η ΕΥΚΑΙΡΙΑ ΝΑ 
ΕΡΘΟΥΝ ΣΕ ΕΠΑΦΗ ΜΕ ΤΗΝ ΖΩΝΙΑΝΕΜΕΝΗ ΦΥΣΗ. ΕΜΕΙΣ ΓΕΥΣΠΚΑ ΤΟ ΜΗΝΑ ΑΥΤΟ ΘΑ 
ΠΡΟΤΕΙΝΟΥΜΕ ΚΑΤΙΠΟΛΥ ΖΩΝΤΑΝΟ ΚΑΙ ΛΑΧΤΑΡΙΟΤΟ δΣΤΟΛΙΣΤΕ ΤΑ ΠΙΑΤΑ ΜΕ ΦΡΕρΚΑ 
ΛΑΧΑΝΙΚΑ ΚΑΙΘΑΛΑΣΣδΙΝΑ ΚΑΓΦΤΙΑΞΤΕ ΣΑΛΑΤΕΣ ΠΟΥ 


ΜΟΙΑΑΟΥΝ ΜΕ ΠβωΤΟΜΑΓΙΑΤΙΚΑ ΣΤΕΦΑΝΙΑ. ΠΑΝΟΙΣΗ Σ1Ο 


2 ωβροη 
ΠΙΑΤΟ ΣΑΣ 64 ΣΑΣ ΑΝΟΙΞΕΙ ΤΗΝ ΟΡΕΞΗ ΚΑΙΘ4 ΣΣ ΧΟΡΤΑΣΕΙ Ὑ 

Χωβίο ΝΑ ΕΠΠΙΡΒΑΡΥΝΕΙΕ ΤΟ ΣΤΟΜΑΧΙ ΚΑΙ ΤΟ ΒΑΡΟΣ, 4}, 
{ΙΓΟΤΕΡΟ ΒΑΡΟΣ ΘΑ ΑΠΟΚΤΗΣΕΤΕ ΑΝ ΑΠΙΟΦΑΣΙΣΕΤΕ ΝΑ 


ΔΟΚΙΜΑΣΕΤΕ ΓΙΑ ΜΙΑ ΕΒΔΟΜΑΔΑ ΤΗ ΣΕΙΡΑ ΛΑΙΤ αλ 


.. λομ 


ο] 
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ΜΕ ΦΑΝΤΑΣΙΑ ΘΑ ΣΣ ΔΩΣΟΥΝ ΜΙΑ ΑΛΛΗ ΙΕ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΛΑΦΡΙΑ ΚΟΥΖΙΝΑ. ΣΤΟ ΜΕΣΙΚΟ ΕΙΝΑΙ 
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ΑΝ ΕΙΤΕ ΦΑΝΑΤΙΚΟΣ ΤΟΥ ΜΟΣΧΑΒΙΣΙΟΥ ΚΡΕΑΤΟΣ, ΕΧΕΤΕ ΤΩΡΑ ΜΙΑ ΕΥΚΑΙΡΙΑ ΝΑ ΜΑΘΕΤΕ ΑΠΟ 
ΠΟΥ ΑΚΡΙΒΩΣ Θ4 ΨΩΝΙΣΕΤΕ ΚΑΛΟ ΚΡΕΑΣ ΚΑΙΠωΣ 64 ΤΟ ΛΙΑΛΕΞΕΤΕ. ΟΣΟ ΠΙΑ ΤΙΣ ΛΙΓΕΣ 
ΕΛΕΥΘΕΡΕΣ ῶΡΕΣ ΠΟΥ Θ4 ΠΕΡΑΣΕΤΕ ΣΤΟ ΔΡΟΣΕΡΟ ΜΠΑΛΚΟΝΙΣΑΣ ΠΙΑΒΑΖΟΝΙΑΣ, ΜΗΝ 
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ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ {Ε.Π 


το ΜΑΙΟ ΣΤΑ ΠΕΡΙΠΙΤΕΡΑ 
ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΛΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


ΙΣΛΑΚ ΑΣΙΜΟΦ: Η «ΕΣΟΔ0Σ) ΕΝΟΣ ΟΡΑΜΛΑΤΙΣΤΗ 


0 Ισαάκ Ασίμοφ εφυγε στις 8 Απριλίου 1992 για 
το τελευταἰο «Φανταστικό Ταξίδι» του. Πεθανε 
σε νοσοκομείο της Νέας Υόρκης, όπου νοση- 
λευόταν, απὀ καρδιακή και νεφρική ανεπάρκεια. 
Γεννήθηκε στο Πετροβίτοι Της Σοβιετικής 
Ενωσης τον Ιανομάριο του 1950 και πήγε µε 
τους γονείςτου στις ΗΠΑ σε ηλικία 2 ετών. 
Πἠρε το Πτυχίο της Χημείας απὀ το 
Πανεπιστήµιο Κολούμπια και μέχριτο 1958 
κατεἰχε ἑδρα της Βιοχηµείας στην Ιατρική 
Σχολήτου Πανεπιστηµίου της Βοστώνης, 
Εκτοτε ὀσχολήθηκε µε τη συγγραφική καριέρα 
του στη διάρχεια της οποίας έγραψε πάνω απὀ 
450 βιβλία επιστηµονικἠς φαντασίας και εκατο- 
ντάδες άρθρα σε περιοδικἁ ὁπως το «Γ6ΠΙΒ5Υ 
Ἀπα Φοιεησε ΕΙΟΙΙΟΗ»». 

Απὸ τη δεκαετία του 90, ο Ισαάκ Ασίμοφ διατὺ- 
πωσε στο βιβλίο του «Εγώ, το ρομπότ» τους 3 
θεμελιώδεις νόµους της ροµποτικής, ενώ η τρι- 
λογία του «Εουηαδίιοη» του χάρισε το 1966 το 
βραβείο Ηωῃσο και τον τίτλο του συγγραφέα του 
πλέον επιτυχημένου έργου επιστημονικής 
φαντασίας. Ο Ασίμοφ άλλαξε το πρὀτυπο του 
ρομπότ σαν δολοφονικού μηχανήματος, ἀποιμη 
που ακολούθησαν αργότερα και ἆλλοι συγγρα- 
φείς, Τα µπεστ-σέλερ συνεχίστηκαν στη δεκαε- 
τία του 90 µε το «Φανταστικό ταξίδι». Στα έργα 
του συμπεριλαμβάνονται και βιβλία µε αντικεἰ- 
μενο την ιστορία. την τέχνη, αλλά και χιουμορι- 
στικά. 

Στην Ελλάδα, ο εκδοτικός οἶκος «Κάκτος», έχει 
εκδόσει πολλά βιβλία του Ασίμοφ, ενώ σύντομα 
θα κωκλοφορήσειτο εργο του «Οιθεοἰκάποτε». 
Οι εκδόσεις «Κέδρος» θᾳ κυκλοφορήσουν τη 
συλλογή του «ΕΠ γέννηση και ο θάνατος Των 
ἀστρων». «Η γη, το σπίτιμας». «Π σελήνη της 
γης», «Οἱ αστεροειδείς». «Πώς γεννήθηκε το 
ούμπαν». 

Καλό ταξίδι Ισαάκ Ασίμοφ. Ευχαριστούµε που 
μας βοήθησες να οραματιστούμε τους νέους 
κόσμους πουµας περιμένουν. 


ΠΙΑΝΗ ΕΠΙΒΕΒΑΙΏΣΗ ΤΗΕ ΥΠΑΡΞΗΣ 
ΜΑΥΡΩΝ ΤΡΥΠΩΝ ΑΠθ Τὸ ΜὐΒΒιΕ ΚΙ Τ0 
ΠΑΡΑΤΗΡΗΤΗΡΙΟ ΑΚΤΙΝΩΝ ΓΑΗΜΑ ({0π0] 


Το διαστημικὀ τηλεσκόπιο της ΝΑΦΑ καιτο 
παρατηρητήριο ακτίνων γάμμα {5β0) έχουν να 
παρουσιάσουν σηµαντικά στοιχεία σχετικά µε τις 
μαύρες τρύπες, Τα νέα δεδοµένα. σύμφωνα µε 
τους αστρονόμους, θα βοηθήσουν στην επιβε- 
βαίώση της ύπαρξης των πλέον ισχυρών και 
ενδιαφερόντων φαινομένων στο σύμπαν. 

Μια ομάδα επιστημόνων που συνεργάζονται στο 
πρὀγραμμα του δορυφορικού τηλεσκοπίοι 
Ημβρίβ, ἐχει στοιχεία ὅτι εἶναι πολὺ πιθανό µια 
μαύρη τρύπα, µε 3 εκατ, φορές τη µάζατου 
ηλίου, να βρίσκεται στο γαλαξία µας σε απὀστα- 
ση, «μόνο» 293 εκατ. ἑτη φωτός απὀ το ηλιακό 
σύστημα. 

Ερευνητὲς του προγράµµατος ΞΒΩ έχουν επἰ- 
σης ανιχνεύσει υψηλής ενέργειας ακτίνες γάμμα 
από µια κατηγορίἰα γαλαξιών, που εθεωρούντο 
υποιήφιοι για την ανακάλυψη «τεράστιων» μαυ- 
ρών τρυπών, 

Τα παραπάνω νέα στοιχεία ενισχύουν την ἁποψη 
ότι οι μαύρες τρύπες υπάρχουν, Οι μαὺρες τρύ- 
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πες έχουν μικρές διαστάσεις µε τέτοια πυκνότη- 
τα, που η βαρὐτητά τους δεν επιτρέπει οὖτε στα 
φωτόνια να διαφύγουν. Εφ᾽ όσον αυτές ὅςν εἶναι 
δυνατὀν να αποκαλυφθούν ἆμεσα, πρέπεινα 
παρατηρήσουμε τις επιδρασεις τους σε γειτονι- 
κά αντικείµενα. Τα δεδοµένα του «Χαμπλ» και 
του 6ΒΟ υποδεικνύουν ὁτι τέτοιες παρατηρη- 
σεις, που δεν εἶναι δυνατὀν να γίνουν απὀ τη γη, 
ἔχουν γίνει απὀ αυτοὺς και προέρχονται απὀ το 
γαλαξία Μ32. Οι εικόνες εὐρέως πεδίου του 
τηλεσκοπίου δειχνουν ότι εκατομμύρια άστρα 
εἶναι συγκεντρωμένα κοντά στον πυρήνα του 


{ 
ἥ φμτυγραφία του γαλαξία Μ32 που πήρε το διαστημικό 
πηλεσκόπιο ΗυβΙήε δείχνει αυτό που οι ερευνητές πιστείουν 
ότι εἶναι εκατομμύρια άστρα συγκεντρωμένα γύρω από µια 
μαύρη οπή. Αυτή εἶναι η καλύτερη εικόνα αυτού του τύπου 
που έχει ληφθεί ποτὲ. 


γαλαξία. Η δοµή 
του στο κεντρο 
φέρει την «υΠο- 
γραφή»ποι οι 
ερευνητές 
έχουν εκτιμήσει 
ότι δηµιουργεί- 
ται απὸ µια 
«τερᾶστια» μαυ- 
ρη τρύπα. 

ο Γαλαξίας Μ32 
εἶναι μικρὸς και 
συμπαγής, 
περιέχει 400 
εκατ. άστρα που 
εἶναι σκορπισµέ- 
να σᾳ απὀσταση 
1.000 ετών φώ- 
τὸς, Ο γαλαξίας 
εἰναι γειτονικός 
του γνωστότε- 
ρου. Αν“ δρομέ- 
δα, Η πα-ρουσία 
μαύρης τρύπας 
σ᾽ ἑναν κοινὀ 
γαλαξία σαν τον 
Μ22, ἴσως ση- 
μαίνει ὁτι οἱ μαύ- 
ρες τρύπες σι- 
ναντώνται 
συχνά στο κέν- 
τρο γαλαξιών. 

Ἡ πυκνότητα 
ἁστρων στο 
κέντρο του Μ32 
πιθανόν να εἶναι 
πάνω απὀ 100 
εκατ. φορές µε- 
γαλύτερη απὀ 
αυτήν στην πε- 
ριοχή του ἠλιου. 


διαγραφές, 
τα επόμενα 
όµως µοντέ- 
λα δεν θα 
εξοπλι- 
σθούν µε τις 


περισσότε- 


Τα στοιχεία του 4ΒΟ προέρχονται απὀ παρατη- 
ρήσεις αντικειμένων του τύπου «Βἱ [ασεΓίᾶἙ», 
γαλαξίες παρόμοιους µε Κουέιζαρ που εκπέ- 
µπουν τεράστιες, αλλά μεταβαλλόμενες ποσό- 
τητες ενέργειας. Τα νέα στοιχεία υποστηρἰζοιυν 
την υπόθεση. ότι τα αντικείµενα αωτά ὄραστηριο- 
ποιούνται από «τεράστιες» μαύρες τρύπες. 


ΙΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΕδΑ ΜΕ ΤΗ ΡΩΣΙΑ 


τους επόμενους µήνες, η Ευρωπαική 
Διαστημική Υπηρεσία (ΕΦΑ}] αναμένεταινα 
ξοδεύσει περί τα ἆ εκατ. δολάρια σε μελέτες 
σκοπιμότητας που θᾳ ανατεθούν σε 30 Ρωσικά 
ερευνητικἁ ινστιτούτα και βιομηχανίες. ὥστε να 
οδηγήσουν σε στενή συνεργασία στο πρόγραµ- 
μα του διαστημικού αεροσκάφους «Ερμής». 

Τα µέλη της ΕΦΑ, σε µια πρωτοφανή κἰνηση, 
έχουν αποφασίσει να πληρώσαυν κατευθείαν 
τα Ρωσικά ιδρύματα. σε µια ευρύτερη προσπά- 
βεια για την αναζήτηση διεθνών συνεργασιών, 
ἔτσι ὡστε να μειωθούν τα ἐξοδα των προγραμ- 
µάτων της. Η απόφαση πάρθηκε τον περασμέ- 
νο Νοέμβριο. στο Μόναχο, στη συνεδρίαση των 
υπουργών μελών της Ε9Α. όταν οι αποφάσεις 
για το μακροχρόνιο προγραμματισμὀ του 
«Ερμής» αναβλήθηκαν για ἑνα χρόνο, σε ανα- 
μονή επιθεωρήσεὼων ἄλλων προγραμμάτων. 

Η ώθηση για νέες διεθνείς συνεργασίες ήδη 
περιλαμβάνουν συζητήσεις µετους Ιάπωνες και 
υποσχέσεις της ΕΞΑ για χρηματοδότηση προ- 


Ο πρώτος δορυφόρος ΜΙΙ 9ΤΑΒ των ΗΠΑ ετοιμάζεται για δοκιμές 
στο θάλαμο κενού στις εγκαταστάσεις της Λόκχηντ, στο Σανυδέιλ 
της Καλιφόρνια. Τα φωτοθολτα]κά κύτταρα δεν έχουν ακόµη 
τοποθετηθεί. ΤΟ σκάφος ϐ6ᾳ παραδοθεί στην αεροπορία στο τελος 
του χρόνου για εκτόξευση µέσῳ του ΤΗΘΠ ἅ με προωθητήρες 
σεπίαυγ. 0 δορυφόρος ΜΙ5ΤΑΒ ΌΕΟ- 1 είναι ικανός να λειτουρ- 


γεί[σε πυρηνικό περιθόλλον, όπως προσδιὀριζαν οι αρχικές προ- 


ρες από τις ακριδθότερες συσκευές που τους δίνουν αυτήν την Ικα- 


γότητα. Το διαστημικό σκάφος συμπλήρωσε µε επιτυχία τις δΟκ(- 


µές ηλεκτρικών το Σεπτέµδριο 1990 και τη θασική δοκιμή ολοκλη- 
ρωμένου δορυφόρου (188ἱ Β5957) το Σεπτέµθριο 199 1. 
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γραμμάτων, ὁπως την κατασκευή της μονάδας 
µνήµης για τη Ρωσική αποστολή του 1994 στον 
Άρη. Οιδιευθυντὲς του προγράµµατος «Ερμής» 
ἐχοιν προσδιορίσει 50 τεχνικὲς περιοχές στις 
οποίες οι Ρώσοι ειδικοί του διαστήματος θα 
μπορούσαν να τους βοηθήσουν να µειώσοιν 
τους τεχνικούς κινδύνους και τα ἐξοδα Εξέλι- 
ξης σ' ἑνα πρόγραµµα αξίας 9 δισ. δολαρίων. 
Τα περισσότερα τεχνικά θόµατα αφορούν τη 
μικροβαρύτητα, ασφάλειας και αεροδυναμικής, 
περιοχές στις οποἱες οι Ρώσοι έχοιν µεγάλη 
Εµπειρἰα. Ρώσοι επίσημοι της διαστημικής 
παρουσίασαν πολλές προτάσεις για να µοιρα- 
στούν την τεχνολογία τους µε τα µέλη της ΕΦΑ 
σαν µέσον ευρὲέσεως εσόδων, Επίσημος της 
ΕΦΑ εἶπε ότι δεν εχουν «δοθεί» συμβόλαια ϱξέ- 
λιξης σε Ευρωπαικες εταιρίες. Πρόσθεσε επί- 
σης, ότιη προσπάθεια αυτή είναι δοκιµαστικἠ 
για παραπἑρα συνεργασία µε τη Ρωσία. 

Το πρὀγραμμα «Ερμής» κινδυνεύει να µαταιω- 
θεί ἡ να μειωθεί ὅραστικά, σαν µέρος της προ- 
σπάθειας να μειωθούν τα έξοδα για τα επαν- 
δρωμένα διαστημικά προγράµµατα περἰ τα 8 
δισ. δολάρια κατά τη διάρκεια αυτής της ὄεκαξ- 
τίας, Μεχρι στιγμής, το αεροδιαστηµοπλάνο 
πρόκειται να κάνειτην πρώτη του µη-επανδρω- 
µενη πτήση το 1996, µε καθυστέρηση 5 περίπου 
ετων, και Τις πρὠτες επανδρωμένες δοκιμές 
το 1993-84. Μια εκδοχἠ για την απιοκλιµάκωση 
του προγράµµατος εἰναι η μετατροπή του δια- 
στημικού σκάφους, µε πλήρωμα Ἠιατρεις, σε 
μη-επανδρωμένα σκάφος, 

Οιπεριοχές μελέτης περιλαμβάνουν; περιβαλ- 
λοντικά μοντέλα της γήινης ατμόσφαιρας, υΠο- 
λογισμοί τροχιών, αεροδυναμικὸς σχεδιασμός 
και προσομοίωση, χρήση επίγειων προσοµοιώ- 
σεων, εκπαἰδευση αστροναυτών, διαστημικές 
στολές για χρήση εκτὸς του σκάφους, εκτινασ- 
σόµενες θέσεις, προηγμένες μπαταρίες και 
υλικά θερµικἠς προστασίας. Οι μελέτες θα διε- 
ξαχθουν σε συνεργασία µε τα µέλη τοι 
ΕμγαΠεΓΠ]εςρΒο8. Για να προχωρήσειτο πρὀὸ- 
γραμµµα περαν της µελετητικής φασης απαιτεί- 
ταιη απὀφαση της Επιτροπής Βιοµηχανικής 
Πολιτικής της ΕΦΑ. 


0! ΗΠΑ ΑΓΟΡΑΖΟΥΝ ΤΟ ΡΩΣΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ 
ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ ΤΟΡΛΖ 1 


Για να μειωθούν τα έξοδα εξέλιξης και ο απαι- 
τούµενος χρόνος, ηκυβέρνηση Του Μπους 
ενέκρινε την αγορά Του Ρωσικού συστήµατος 
παραγωγής ενέργειας ΤΟΡΑΖΟ2, 

Το υπουργείο Ενέργειας των ΗΠΑ ηγείται στο 
μεταξύ ενός νέου προγράµµατος για την εξέλι- 
ξη ενὰς θερμιονικού συστήµατος παραγωγής 
Ενέργειας στο διάστηµα για τις απαιτήσεις της 
Πρωτοβουλίας για Στρατηγική Αμυνα (50 και 
την Αεροπορία. 

Σχετικἠ συμφωνία υπεγράφη τον Ιούνιο 1991. 
Οιτεχνικές προδιαγραφές απαιτούν αντιδρα- 
στήραισχύος ΑβΏ ΚΙΝ. µε ελάχιστο χρόνο λει- 
τουργίας στο διάστηµα 18 µήνες, Οι προτάσεις 
από τη βιομηχανία αναμενόταν μέχρι τις 30 
Μαρτίου και δυο συμβόλαια θᾳ απονεμηθούν 
τον Ιούλιο ἡ τον Αύγουστο. Τα σχέδια θα υλο- 
ποιηθούν µέχρι το 1995, µε πιθανή δοκιμαστική 
πτήση στο τέλος της δεκαετίας. Μια απὀ τις 
προτάσεις που ἔγιναν για το πρόγραµµα αφορά 
τη συνεργασία μεταξύ της εταιρίας 5ρας8 
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ΡΟΝΕΙ Ίπς. (9β8/1, απὀ το Σαν Χοζέ της 
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Καλιφόρνια, καιτους Ρώσους ερευνητές που 
εξέλιξαν το Τορᾶζ. 

Ω διευθυντής της 9ΡΙ υποστηρίζει τη συνεργα- 
σία και σχεδιάζειεπίσης, να κατασκευάσει µερη 
του αντιδραστήρα στη Ρωσία για να μειώσει τα 
ἐξοδα. 

Εν τούτοις, όλοι οι διαγωνιζόμενοι θα επωφε- 
ληθούν απὀ τις δοκιμές του Τορ87, οι οποίες 
αρχικά εἶχαν προγραµµατισθείἰ για το τέλος του 
περασμένου χρόνου, Μετά την αναγγελία 
ενδιαφέροντος για την αγορά του Ρωσικού 
συστήµατος, το 9ΡΙΟ επένδυσε χρήματα για 
την κατασκευή εγκαταστάσεων στην 


ἡ Ρωσικός αντιδραστήρας Τορᾶζ 2, στη φωτογραφία δµακρί- 
πονται οἱ κυλινδρικὲς θήκες για το καύσιμο, τις ράβδους 


ουρανίου. Οἱ ράδδσι ελέγχου του ρυθμού της σχάσης καλἰ- 
πτουν το κάτω µέρος του αντιδραστήρα. 


Αλμπουκέρκη, ὀπου θα δοκιμάζονται τα θερµιο- 
νικά συστήµατα (ΤΦΕΤΟΙ. ο διευθυντής των 
εγκαταστάσεων δοκιμών εἰπε, ότι θα χρεια- 
στούὺν µε 9 µήνες για να τοποθετήσουν τον 
αντιδραστήρα στο εργαστήριο και μετά Θα ακὸὂ- 
λουθήσουν 2 χρὀνια δοκιμών, Στο πρόγραμμα 
ΤΘΕΤ δεν πρόκειται να χρησιµοποιηθεἰ πυρηνΙ- 
κὀ υλικό, Οι ράβδοι ουρανίου της µονάδας θᾳ 
αντικατασταβούν µε ηλεκτρικές αντιστᾶσεις και 
θα επιτρέψουν την καθολική δοκιμή τοι αντι- 
ὁραστήρα. Στη συμφωνία της αγορας σιµπερι- 
λαμβάνεται η διαθεση του θάλαµου κενού του 
Ινστιτούτου Ατομικής Ενέργειας ΚιτοΠαϊον, 
στη Μόσχα, γιο την προσομοίωση διαστημικών 
συνθηκών κατά τη διάρκεια των δοκιμών. 

Αν και ο Τοραζ 2 εἶναι ἑνας αντιδραστήρας 5.7 
ΚΝΝ ισχύος µε χρόνο ζωής ὃ χρόνων, το σὐστη- 
μα µπορεί να κλιµακώθεί και να φθάσει την ισχύ 
των 50 µε 70 ΚΙΝ και χρόνο ζωής 15 ετων. Η 
Σταιρία 5Ρἱ προτείνει στο υπουργεἰο Ενέργειας 
ἑναν αντιδραστήρα 40ΚΜΝ. σχεδιασμένο µε 
χρόὀνοζωής Τδετώὠν. Ενας τέτοιος αντιδραστή- 
ρας θα ζυγίζει περίπου 9.000 κιλά. Κατά τις εκτι- 
µήσεις της 9ΡΙ. ο θερµιονικός αντιδραστήρας 
αναμένεται να κοστίσει στις ΗΠΑ περίποι! 900 
εκατ. ὑολάρια για ανάπτυξή και µε τη βοήθεια 


πε εσεςς. Εεππεσεεσ ασε τσ εεττ εµεσπώ τε 


του Τορᾶ2Ζ θᾳ μπορούσε να πετάξει μέχριτο 
τέλος της δεκαετίας. 

Οι επικριτές των πυρηνικών μονάδων παραγω- 
γής ενέργειας υπέδειξαν ότιο Τορασ έχει θετι- 
κὀ «συντελεστή αντιδραστικότητας», γεγονός 
που παρουσιάζει επιπλοκές στην ασφαἀλειά του. 
Κατά τα ατιχήµατα που προκαλούν αντιδρᾶ- 
στήρες µε θετικό συντελεστή, ο αντιδραστήρας 
υπερθερμµαϊνεται αυξάνοντας το ρυθμό σχάσης 
του υλικού και τότε, σε αντίθεση µε αυτούς που 
έχουν αρνητικὀ συνελεστή, προκαλείται επι- 
πλέον υπερθέρμανση ανατροφοδοτώντας τιν 
αντίδραση. Οι ειδικοί ὅμως λένε, ὅτι ἕνας αντι- 
ὁραστήρας µε μικρό ουντελεστή αντιδραστικό- 
τητας εἶναι δυνατόν να λειτουργήσει ασφαλώς, 
γιατὶ υπάρχει ένδειξη ὁτιο συντελεστής γίνεται 
αρνητικὸς καθώς η θερµοκρασία ανέρχεται 
μόλις πάνω απὀ την κανονική θερµοκρασία λει- 
τουργίας. Αυτό ακριβώς θα εξεταστεί κατά τις 
δοκιµές στην Αλμπουκερκ. 


ΡΩΣΟ-ΕΥΡΩΠΑΙΚΕΕ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΕΙ 


ττις 19 Απριλίου υπογράφτηκε στο 
Καλίνιγκρανττης Ρωσίας, κοντά στη Μόσχα, 
συμφωνία συνεργασίας μεταξύ της Ρωσικής 
διαστημικής εταιρίας ΝΡΟ Επετᾳια (που εδρεύει 
στο Καλίνιγκραντ)καιτης αντίστοιχης γερµανι- 
κής ΠΏεμίδσοβθ ΑεΓοςρ85σ8, Η συμφωνία αυτή 
προαναγγέλειτην αναμενόμενη συμφωνία 
σινεργασίας μεταξύ της Εωρωπαικής 
Υπηρεσίας Διαστήματος (ΕΘΑ) καιτης Επεισιᾶ 
στο επίπεδο κατασκευής διαστημικών σταθµων, 
Ας σημειωθεί ὅτι το τµήµα ΜΕΕ-Ειπο της 
Ὀειίδοπε ΑεΓοξραςθ είναι ο κύριος κατασκευς- 
στής τμημάτων του Ευρωπαικοί διαστημικού 
Σταθμού Οοἱμπρις. 

Η συμφωνία µεταξύ των ὅμωο εταιριών αποτελεί 
ἑνα απὀ τα βήµατα της Ώεμίδοπε Αε/οξρ8σε 
προς την κατεύθυνση της παράκαμψης τών 
δυσκολιών που δηµιοιργεἰη περικοπή διαστηµι- 
κὠν κονδυλίων απὀ τη γερμανική κυβέρνηση. 
Λόγω των οικονοµικών δυσκολιών της ενωμε- 
νης Γερμανίας, η γερμανική κυβέρνηση δεν 
είναι διατεθειµένη ν’ αυξήσει τις διαστημικές 
δαπάνες τα επόμενα χρόνια. Αντιθέτως, οι δια- 
στηµικές επενδύσεις άλλων ευρωπαικών κρᾶ- 
τῶν αναμένεται να αυξάνονται σταθερἀ µέσα 
στη δεκαετία του 1990, 

Τη δεύτερη εβδομάδα του Απριλίου επισκέφθη- 
κε την ΝΡΟ ΕπεΓῃια αντιπροσωπεία της ΕΞΑ 
και πρότεινε στους Ρώσους ένα συμβόλαιο 
τριὼν σημείων. στο οποία συμπεριλαμβάνεται 
και πρόταση συνεργασιας στο ρωσικό διαστηµι- 
κὀ σταθμό Μιρ κάι στο ευρωπαικό Εργαστήριο 
ΕΓεθ-Εβήπα { βὈογαϊριγ. Η Επεγῃιᾶ καλείται σε 
πρὠτη φάση να μελετήσει τα σχέδια του 
Εργαστηρίου και να προτείνει βελτιώσεις, Για 
τις πρὠτες αυτες μελέτες βα λάβει απὀ την 
ΕΞΑ ὃρ,000 δολάρια, το µέγιστο ποσόν που 
μπορούν γα διαθέσουν οι υπεύθυνοιτου προ- 
γράμματος (οἱμπιρμς χωρίς ἐγκριση απὀ την 
αρµοδια επιτροπή της ΕΦΑ. Η επιτροπή αωτή θᾳ 
συνέλθει στις 13 Μαΐου για να εγκρίνει ἕνα συµ- 
βόλαιο της τάξης των 350.000 δολαρίων για τη 
συμμετοχή της Επείᾳιᾶ σ έναν πιθανό επανα- 
σχεδιασμό του ἱπτάµενου Εργαστηρίου και σε 
μελέτες σχετικὲς µε τη χρήση του σταθμού Μιρ 
απὀ την ΕΦΑ. Π διάρκεια του συμβολαίου ανα- 
µένεται να κρατήσει κάπου µεταξύ οκτώ μηνών 
καιενὸς έτους. Δρ. |.Α. Δαγκλής 
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ὁ ο ουδ ρος 

«Ίππαρχος» εκτοξεύ- 

Βηκε µε τον πύραυλο 

φορεα Απιαπε-ό στις 8 

Αυγούστου 1989, ο | 

δοριφόρος προοριζόταν για τοποθέτη- 

ση σε γεωστατική τροχιᾶ, αλλά λόγω µη 

λειτουργίας του κινητήρα παρέμεινε 
τελικά σε ελλειπτική τρο- 
χι, Από τότε άρχισε 
εντατική προσπάθεια 
Εεπανασχεδιασμού του 
λειτουργικού µέρουσ της 
αποστολἠς καθώς και 
τοι επίγειου εξοπλισμού 
µποστήριξης, µε σκοπὀ 
γα σωθεἰ όσο το δυνατὸν 
μεγαλύτερο µέρος τής 
επιστημονικής αποστο- 
λής. Σε διάστηµα µικρό- 
τερο απὀ 4 µήνες, η σχε- 
δίαση της αναθεωρημέ- 
γης αποστολἠς εἰχε φθά- 
σειστο σηµείο ὀπου η 
συλλογή. μετρήσεων 
μπορούσε να ξεκινήσει. 
Το αρχικὸ πρόγραµµα 
παρατήρησης-χαρτογρᾶ- 
φησης του «Ίππαρχου» 
αφορούσε τον προσδιο- 
ρισμὸ των θέσρων, απο- 
στάσεων και των κινήσε- 
ων 119.000 προ-εκλδύ- 
µένων αστέρων. Το σύστηµα μέτρησης. µε 
υψηλή ακρίβεια της σχετικής απόστασης ἀστρου 
απὀ ἀστρο εἰναικολοσσιαίας σημασίας. Η ανάλυ- 
ση των δεδοµένων και η διαδικασία σύνβεσης, 
που λαμβάνει χώρα στο έδαφος, αφορά τη σισ- 
σώρειση ὁλών των πληροφοριών σ' έναν κατά- 
λογο µε τις αστρονοµικὲς παραμέτρους των 
προγραμματισµενων αστέρων, 
Η νέα τροχιά του «Ίππαρχου» τον φέρνει µέσα 
στην ακτινοβολία των ζωνων ναπ ΑΙΙ6ῃ δυο 
φορές σε κάθε περιστροφή του. Η ακτινοβολία 
αυτή αναμενόταν να υποβαθμίσει την απὀδοση 
των ηλιακών κυττάρων, σε σηµείο που δεν θα 
αποβηκευόταν αρκετή ενέργεια στις μπαταρίες 
για τις µακρινὲς περιόδους ηλιακής έκλειψης 
(πάνω απὀ 100 λεπτά), Η πιο αισιόδοξη πρόβλε- 
ψη, εκείνη την εποχή, ἦταν να τεβεἰ ο δορυφόὸ- 
ρ0ςσε λήθαργο για τη χρονική περίοδο των 


3ΕΠΙΓΕΙΟΙ ΣΤΑΘΜΟΙ 
ΠΑΡΕΧΟΥΝ 
80ΜΕ 90. ΚΑΛΥΨΗ 


ΠΕΡΙΓΕΙΟΣ 
ΑΠΟΣΤΑΣΗ 
Β00 χλμ. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΕΡΙΛΙΩΣ Ὁδ 


ΣΚΙΑΣΗ ΤΟΥ ΣΚΑΦΟΥΣ 
ΚΑΙ ΣΥΧΝΕΣ ΔΙΟΡΘΩΣΕΙΣ 
ΤΟΥ ΠΡΟΣΑΝΑΤΟΛΙΣΜΟΥ ΤΟΥ 


εκλεἰψεῶών και να επανενεργοποιπθεί αργότερα. 
Σ αυτήν την περίπτωση ὁμῶς, υπήρχε ο φόβος 
ότιπ αποµένουσα ενέργεια θα εἶχε µειωθείσε 


».. 


ο κ 


ΥΠΟΒΑΘΜΙΣΜΟΣΤΩΝ ΔΕΔΟΜΕΝΩΝ 
ΠΡΟΣΑΝΑΤΟΛΙΣΜΟΥ 
ΜΕΤΑΤΟ ΠΕΡΑΣΜΑ ΤΟΥ ΠΕΡΙΓΕΙΟΥ 
ΚΑΙ ΕΠΑΝΑΣΥΝΔΕΣΗ 


" αναθεωρημένη τροχιά του δορυφόρου «Ίππαρχος» µε τις σχετικὲς δυσκολίες ποι! περιέχει. 


σηµείο που θᾳ ήταν αδύνατη η σιλλογή µετρήσε- 
ων. Κάτω απὀ αυτὲς τις συνθήκες, τα αποτελέ - 
σµατα της αποστολής 8α μειώνονταν στο ὃ µε 
Ί05ο της αρχικής, αλλά ακόµη και αυτό θᾳ αποτε- 
λοισε Επιτυχία που δύσκολα θα επραγµατοποιεί- 
το απὀ επίγειες παρατηρήσεις. 

Η αρχική απαισιοδοξία οφειλόταν σε πολλούς 
λόγους: 

.Η περιορισμένη κἀλυψηή του δορυφόρου απὀ 
την κεραία του επίγειου σταθµού στο Οάθη αἱ 
της Γερμανίας (περίπου 3ρΐο της περιόδου) δεν 
βα ήταν αρκετή για τη συλλογή τών δεδοµένων. 
Ση περιορισμένη κάλυψη θα περιέπλεκε την 
εκτέλεση των λειτουργιών και θα ἑβαζε σε κίνδυ- 
νο την ασφάλεια του δορυφορου κατά τη υρκρἠ 
περἰοδο. ο οποίος ὅεν ἦταν σχεδιασμένος για 
διακοπές μεγαλύτερες απὀ µισή ὡρα. 

:η µακρα περίοδος χωρίς επαφή θα απαιτούσε 


ΑΠΟΓΕΙΟΣ ΑΠΟΣΤΑΣΗ 


ΠΕΡΙΟΔΟΣ ΤΡΟΧΙΑΣ 


ΟΙ ΖΩΝΕΣ ΑΚΤΙΝΟΒΟΛΙΑΣ 
ΑΥΞΑΝΟΥΝ ΤΟ ΘΟΡΥΒΟ ΣΤΟΥΣ ΑΙΣΘΗΤΗΡΕΣ 
ΚΑΙΥΠΟΒΑΘΜΙΖΟΥΝ ΤΙΣ ΗΛΙΑΚΕΣ ΣΥΣΤΟΙΧΙΕΣ 


Του Στάθη Τσελεπή 


συχνές επανδκκινήσεις τής 
αυτόνομης διαδικασίας προσδια- 
ρισμού του προσανατολισμού 
του, πράγμα που θᾳ µείώνε επι- 
ννι πλέον τη συλλογή επιστηµονι- 
κὠν δεδοµένων, 
:ῃ έντονη ακτινοβολία στις ζώνες ναη ΑΙεῃ θα 
αὐξανε τα επίπεδα θορύβου των οργάνων, προ- 
καλώντας προβλήματα 
στην ανίχνευση αστέ- 
ρων, ενώ το εντονότερο 
φόντο δα ἕδιγε την εντί- 
πωσηῃ ότιτα αστέρια εἶναι 
λιγότερο φωτεινά, 
5η Επισκίαση του οπτικού 
πεδίου του δορυφόρου 
απὀ τη Υη θᾳ εἶναι µεγα- 
λύτερης διάρκειας και 
συχνότητας απὀ αυτές 
σε γεωστατικἡ τροχιά, 
«στο περίγειο της τρο- 
χιάς, η ανάκλαση της 
ηλιακής ακτινοβολίας 
απόὀ τη γη είναι πιθανό να 
θερµαίνειτο δορυφόρο, 
µε αποτελεσμα τη δημι- 
ουργία σημαντικών δοµι- 
κώὠν παραμορφώσεων, 
. οι αναπτυσσόμενες 
ροπές κατά το περίγειο 
ίσως δημιουργήσουν 
προβλήματα ελέγχου 
του προσανατολισμού 
του δορυφόροι, 


Η ΣΧΕΔΙΑΣΤΗ ΤΗ ΝΕΑΙ ΛΠΟΤΤΟΛΗΙ 


Η συνδυασμένη προσπάθεια του προσωπικοί 
του ἙΕυρωπαικού Κέντρου Διαστημικών 
Επιχειρήσεων (Ε9ΟΟ), ειδικὠν του Ευρωπαϊκού 
Κέντρου Διαστημικῆς Ερεινας και Τεχνολογίας 
(ΕΦΤΕΟ)καιτου κύριου κατασκευαστή του δορι- 
φόρου ἠταν απαραίτητη Υἱα την επίλυση ὅλων 
των προβλημάτων της αναθεωρηµένης αποστο- 
λής. Οι παραπάνω ομάδες ασχολήθηκαν µε το 
σκάφος, το φορτίο του καιτις λειτουργικές δια- 
δικασίες., Συγχρόνως, η επιστημονική ομάδα του 
«ΙΠΠΩΡΧΟΙΙ» ἀρχισε να εξετάζει τις επιστηµονι- 
κές εκδοχές της αποστολής. Οι εξομοιώσεις 
απέδειξαν ὅτιτ επίγεια κάλυψη έπρεπε να αυξη- 
θεί στο ανώτερο δυνατό, γιατί μόνο ἐτσι θα ήταν 


36.000 χλμ. 


10/57 ΩΡΕΣ 


πα τσ πι μ  ς  Ειστ πε πώς σπωσαε οποιος 


το 


δυνατὸν να επιτευχθούν οι µετρήσεις όλουτοι) 
ουράνιου δικτύου αστέρων στον περιορισμένο 
χρόνο της αποστολής, µε τους κανόνες σἀρώ- 
σης και τη στρατηγική παρατήρησης που προξ- 
βλεπε το λογισμικό, 
Πρωταρχικός σκοπὀὸς της αναθεωρηµένης απο- 
στολής ἦταν να περισωθούν όσον το ὄυνατον 
περισσύτερο οι στόχοι της αρχικής αποστολἠς. 
Τα προβλήµατα που ἔπρεπε να εξετασθοὺν ἦταν 
βασικά µιας νεας αποστολής µε μερικές σηµαᾶ- 
ντικὲς διαφορές; 

}. απήρχρ ελάχιστη ϱλαστικότητα στο σχεδιαστι- 
κὀ σύστηµα του 
ὄορυφόρου, 
Ετσι, μικρές 
μονο λογισµικές 
μετατροπές 
ἠσαν δυνατές 
μέσα στα πλαἰσια 
των Περιορισμών 
που υπήρχαν. 

2, Π εκλογή τρο- 
χιὰς περιοριζό- 
ταν απὀ τα απο- 
θέµατα καυσί- 
μων. 

3, κάθε µέραπου 
περνούσε στην 
αναθεώρηση της 
απαστολής αντι- 
προσώπενε µια 
χαμένη μέρα 
μετρήσεων. 


ΕΠΙΛΟΓΗ 
ΝΕΑΙ ΤΑ0 ΧΙΑΣ 


Μετά τὴν αστο- 
χία του προῴθη- 
τικού κινητήρα, 
άρχισε νέα εξὲ- 
ταση των πιθᾶ- 
νών νέων τρο- 
χιώων, Οι τροχιές 
με περίοδο 12ἡ Μπ Ομ πμ η σα 
Β ώρες ὅεν ἦταν 
πρακτικά δυνατές, κατόπιν τούτου η διαδικασία 
επιλογἠς επικεντρώθηκε στην επίτευξη περι- 
γείου τουλάχιστον 400 χλμ. για να αποφείγε- 
ται η τριβή µε την ατμόσφαιρα, ενὼ συγχρόνως 
να επιτυγχάνεται συγχρονισμός µεταξύ της 
περιόδου σάρωσης των οργάνων του δορυφό- 
ρου (2 ώρες και ὃ λεπτα) και της περιόδου τρο- 
χιάς, Ετσι, επιλέχθηκε µια τροχιά µε περίοδο 10 
ώρες και 40 λεπτά που πληρούσε τα παραπἀνώ 
κριτήρια και ήταν εντός των δυνατοτήτων του 
σκάφους µε τα διαθἐσιµα καύσιμα. Ωι τροποποι- 
ἤσεις της τροχιάς έγιναν σε µια σειρά ὃ χειρι- 
σμών απὀ τις 7 µέχριτις 18 Σεπτεμβρἰου 1985, 


ϱΙ ΕΠΙΓΕΙΘΙ ΣΤΑΛΘΝ ΟΙ ΚΛΛΥΨΗΙ 


Το ποσοστὀ του χρόνου κάλυψης της επικοινω- 
νίας µε το δορυφόρο απὀτο Όντενγουαλντ. για 
ὀλεςτις νέες πιθανὲς τροχιές, δεν διέφερε 
πολὺ και ἠταν περίπου 3256, Π επιστράτευση 
τών σταθμών του Περβ (Αυστραλίας) και του 
Καυρούῦ (στη Νότιο Αμερική) θα αὐξανετο 
ποσοστό κάλυψης σε 8 15ο, αλλά ακόµη και μ᾿ 
αυτούςστους σταθμούς υπηρχε µια νεκρή 
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περίοδος ὃμε {11 ὠρεςκαάθε 4 1έρες. 

Μέχρι τα µέσα Σεπτεµβρίου του 1989. οι ΕρΥα- 
σίες εγκατάστασης του απαραιτητου εξοπλι- 
σμού τηλεμετρίας εἶχαν τελειώσει και μετά απὀ 
σύντομες δοκιμὲς επικοινωνίας, σε πραγματικὸ 
χρόνο, µε το κέντρο ελέγχου ΕΦΟᾷΘ. οσταθ- 
μὸς ἦταν ἐτοιμος για λειτουργία. Οἱ ἴδιες εργα- 
σίες ἐγιναν και στο σταθμό του Κουρού, ο οποί- 
ος ἦταν ὄτοιμος στις αρχες Νοεμβρίου. 

Η κάλυψη βελτιώθηκε επιπλέον µε τη βοήθεια 
της ΝΑΦΑ. που προσέφερε το σταθμόὀ 
Γκόλντστον Ώος9-16 στην Καλιφόρνια. Ο εξο- 


Το ὀργανα του δορυφόρου «Ίππαρχος», ἀπου ὀκακρίνονται ο δυο εἰσοδοι των οπτικών δεσμών που καταλήγουν στα ἴδιο κάταπτρο µε 


πλισμὸς τηλεµετρίας συνετέθη στο ΕΦΟΘ και 
κατόπιν εστάλη στο Γκόλντστον στις αρχές 
του 1990. Μετά απὀ σημαντικές προσπάθειες 
της Ε5ΟΟ καιτης ΝΑΡΑ επιτεύχθηκε το Μάιο 
1990 η επικοινωνία σε πραγµατικό χρόνο µετα- 
ξύτου κέντρου ελέγχου ΕΞΟΟ και του δορυφό- 
ρου. Επειδή η περἰοδος κἀλυψῆς τοι! δορυφό- 
ρου απὀ το σταθμό Κουρού περιείχετο σ' αυτήν 
του σταθμού Γκόλντστον, οι υπηρεσίἰεςτου 
προηγούμενου τερματίστηκαν στα µέσα του 
1990, Η κάλυψη τωρα ανερχόταν στα 9056 και η 
νεκρή περἰοδος περιορίστηκε στις 1,5 ώρες. Η 
βελτίωση αυτή περιορίζειτις πιθανότητες απὠ- 
λειας προσανατολισμοὺυ των οργάνων του 
δορυφόρου. Ας σημειωθεί όμως ὅτι η πολυπλο- 
κὀτητα της αναθεωρηµένης αποστολἠς παρα- 
μένει σηµαντικά ανώτερη απὀ αυτήν ποι εθεω- 
ρείτο παραδεκτή κατά τη φάση του σχεδιασµου 
της αρχικής αποστολής. 


ΜΕΤΑΤΡΟΠΕΣ ΤΟΥ ΣΧΕΔΙΘΥ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ: 


Τους πρώτους µήνες μετᾶ την εκτόξευση, ένα 
σημαντικό µέρος των διαδικασιών λειτουργίας 


του «Ίππαρχος» έπρεπε να ξαναγραφούν για 


τις απαιτήσεις της νξας αποστολής, ὅπως οἱ 
ελιγμοί τροποποίησης της τροχιάς, η διαδικα- 
σία ανάκτησης του προσανατολισμού και η 
ακολουθία χειρισμών µετά την ανάπτυξη των 
ηλιακών συστοιχιών. Σημαντική επἰσης προ- 
σπαθεια, από την ΕΞδΟΟ καιτον κατασκευαστή, 
καταναλώθηκε στην ανάλυση των συστηµάτων 
του δορυφόρου, ὡστε να επιβεβαιωβεί ότι οι 
νέοι χειρισμοί είναι σωµβατοί µε τα σχεδιαστικά 
του χαρακτηριστικἁ, 

Συγχρόνως, ὄλες οι διαδικασἰες ἔπρεπε να 
χωριστούν σε χειρισμούς που θα περιέχονται 
χρονικά  οτη 
µέση χρονική 
επίγεια κἀλωψη 
των 8 µε 10 
ωρών απὀ το 
σταθμὸ του 
Ωντενγουαλντ, 
Επίσης, πριν την 
απώὠλεια επαφἠς 
ο δορυφόρος 
έπρεπε να βρί- 
σκεται σε ασφα- 
λή. κατάσταση 
που θα του επέ- 
τρεπε να επιβιῷ- 
σθι τις μακρές 
νεκρὲς περιό- 
δους. 

Οι χειρισμοί ήταν 
λοιπόν πολὺ επι- 
κίνδυνοι, επειδή 
η πίεση του χρό- 
νου ὃεν επότρε- 
πε πλήρη αξιο- 
λόγηση όλων 
των πιθανών 
ενδεχομέενων ή 
την προετοιµα- 
σία για πιθανούς 
κινδύνους, ἩΗ 
πιστοποίηση, 
όταν ήταν εφι- 
κτή, των νέων 
διαδικασιών 
γινόταν µέσω 
εξομοίωσης µε τη βοήθεια του λογισμικού εξο- 
µοίωσης της ΕΦΟ6, συχνά όχι πάνω απὀ µια 
µέρα πριν Την πραγματική εκτέλεση της δισδι- 
κασίας. Η υποστήριξη της διαδικασίας προσ- 
διορισμού του προσανατολισμου εἶναιμια απὀ 
τις πιο απαιτητικές εργασίες. Λόγω των 
νεκρών περιόδων και του ηλεκτρονικού Βορύ- 
βου που εισάγεται στο χαρτογράφο των αστέ- 
ρων απὀ τις ζώνες ακτινοβολίας, αναμενόταν 
συχνή απὠλεια των στοιχείων προσανατολι- 
σμού του σκάφους. Σ'αυτέςτις περιπτώσεις, ο 
επίγειος σταθμὸς πρέπει να επαναπροσδιορἰ- 
σειτον προσανατολισμό του σκάφους µε εντο- 
λὲς απὀ το ἑἐδαφος προς το χαρτογράφο τών 
αστέρων και µια τεχνικἡ αναγνώρισης των 
αστέρων, Γιατις απρόβλεπτες αυὐτές ὁραστη- 
ριότητες, προσελήφθη µια νέα ομάδα. η οποία 
και εκπαιδεύτηκε σε µικρὸ χρονικό διάστηµα, 
Τους πρώτους µήνες της αναθεωρηµένης απο- 
στολής αυτή η διαδικασία ἦταν απαραἰτητη 
μετά απὀ κάθε πέρασμα απὀ το περἰίγειο. 

Μετά απὀ τη ρύθμιση και βαθμονόμηση τῶν 
αργάνων, στις 26 Νοεμβρίου 1968 άρχισε η 
συλλογή επιστημονικών δεδοµένων, ο αρχι- 
κὁς ρυθμός λήψης δεδοµένων ήταν μόλις τὸ 


ΚΑΛΥΜΜΑ ΔΙ ΦΡΑΓΜΑΤΟΣ 
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505α του προβλεπομένου. 0 επίγειος υπολογΙ- 
στής που εγκαταστάθηκε για να εξυπηρετεἰ 
τον «Ίππαρχο» αντιμετώπιζε προβλήµατα 
υπερφόρτωσης. λόγω των επιπλέον λογισµι- 
κὠν εργασιών που αφορούσαν την αναθεωρη- 
µένῃη αποστολήἠ. Ετσι, στις αρχέστου 1990 
αντικατεστάθη µε έναν ισχυρότερο υπολογι- 
στὴ ΝΑΧ. Μέχριτο καλοκαίρι του 1990, ο ρυθ- 
μός συλλογής δεδοµένων εἰχε αυξηθεί στο 
6050 µε την προσβήκη του σταθμού 
Γκόλντστον στο δίκτυο κόὀλυψης και τη βελτίω- 
ση στο σωντονισμὀ και την υποστήριξη των 
εργασιών. 


Β ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΤΗΝ ΝΜΕΤΡΗΣΕΔΙ 


Ὁ δορυφόρος διαθετει ἑνα τηλεσκόπιο µε ὅυο 
οπτικές εισόδους και γωνιακή διαφορα 58”.η 
κάθε µια µε οπτικὀ πεδίο µιας περίπου μοίρας, 
Συνολικά, 6 αστέρια απὀ τα 118.000 προγραµ- 
µατισμµένα παρατηρούνται ανἁ πάσα στιγµἠ απὀ 
τα ὅμο οπτικά πεδία. Οι ανικχνευτὲς µετρουν τις 
σχετικές θέσεις τους, µέσῳ του παλλόμενου 
πλόγµατος που βρίσκρται στο εστιακο επίπεδο 
του τηλεσκοπίου, οι διαμορφωμένες εικόνες 
συμβολής μετατρέπονται κατάλληλα σε ηλε- 
κτρικὸ σήμα που στέλνεται στους επίγειους 
σταθμούς για ανάλυση. Η γωνιακή ακρίβεια που 
Επιτυγχάνεται εἰναιτης τάξεως των 0,002 
8[05ε0, 

ο δορυφόρος περιστρέφεται αργά {μια φορᾶᾷ 
κάθε ὁ ώρες] γύρω απότον ἀξονάτου, ενῳ συγ- 
χρόνως σαρώνειτον ομρανό. Καθώς 6 δορυφό- 
ροας περιστρέφεται, αστρια εισέρχονται και 
εξέρχονται απὀ το οπτικό πεδίο. Ετσι µε την 
πάροδο του χρόνοι οικοδομείται ἑνα πυκνό 
δίκτυο μετρήσεων των σχετικὠν θέσεων. 


Β ΑΝΑΛΥΣΗ ΤΗΝ ΛΕΙΟΝΕΝΩΝ 


Ώταν ο δορυφόρος βρίσκεταισε επαφή µε ἑναν 
απὀ τους επίγειους σταθμούς. στέλνει δεδομέ- 
να μένα ρυθμὸ 24 ΚΡΥΙΕ ανἁ δευτερόλεπτο, 
Εκεί, περιέχονται πληροφορίες για το πρωτεύ- 
ον οπτικὀ σύστηµα ανίχνευσης, το οποία μετρᾶ- 
ειτη σχετική απὀσταση κατά τη διεύθυνση της 
σάρωσης μεταξύ των προγραμματισμένων 
αστέρων που βρίσκονται στο οπτικὀ πεδίο του 
τηλεσκοπίου καθώς και πληροφορίἰες γιατον 
προσανατολισμό του σκάφους και το σύστηµα 
ελέγχου. Η ανάλυση των δεδοµένων συνἰστα- 
ται στη ανα- συγκρότηση των δεδοµένων σ᾿ 
ἑναν κατάλογο µε τα αστρονομικά στοιχεία των 
αστέρων. Στη διάρκεια αυτής της διαδικασίας 
εξάγονται σημαντικές πληροφορίἰες για τη 
φωτεινότητα των 118.008 αστέρων του βασικού 
προγράµµατος μετρήσεων και για τη διπλή ἡ 
πολλαπλή φύση των παρατηρούµενων αστέ- 
ρων, συγχρόνως, καταρτίζεται ἑνας βοηβητι- 
κὀς κατάλογας (κατάλογος ΤΥΝΟΠΟ µε αστρονο- 
µικά στοιχεία κατώτερης ακρίβειας, ο οποίος 
ὅμως περιλαμβάνει και φωτομετρικὲς πληρο- 
φορίες} µε περισσότερα απὀ ένα εκατομμύριο 
αστέρια, µε τα επιπλέον δεδοµένα που φθά- 
νουν απὀτο τηλεσκόπιο του δορυφόρου. 

Οι φωτομετρικὲς μετρήσεις γίνονται συγχρό- 
νως µε τᾷ ἴδια ὀργανα που γίνονται οι αστρονο- 
μικὲς μετρήσεις, 

Στόχος των μετρήσεων του «Ιππαρχου» εἶναι ο 
προσδιορισμός µε εξαιρετική ακρίβεια, 100 
φορές ανώτερη απὀ αυτήν που εἶναι δυνατή 
απὀ το έδαφος µε τέτοιον αριθμό αστέρων, της 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 98 


θ, τοµείς κάλυψης των τριών επίγειων σταθμών, 


θέσης των αστέρων. Κάνοντας αυτέὲστις µετρή- 
σεις απὀ το διάστηµα επί ἑνα χρονικό διάστηµα 
περίπου 3 χρόνων και επαναλαμβάνοντας τις 
μετρήσεις των ίδιων αστέρων σε διαφορετικούς 
χρόνους και απὀ διαφορετικὲς γωνίες, µπο- 
ρούν να διακριθούν οι µικρές μετατοπίσεις της 
θέσης των αστέρων λόγωτης πραγματικής 
κἰνησής τους διαµέσω του γαλαξία και της φαι- 
νοµενικής αλλαγής της θέσης τους καθώς η γη 
περιστρέφεται γύρω απὀ τον ἦλιο (στο τελει|- 
ταίο γεγονός βασίζεται η μέτρηση της απὀστα- 
σης ἡ παράλλαξης του αστέρος]. 

Παρᾶτις άσχημες αρχικές προοπτικές, τὰ αΠο- 


τελέσμµατα της αναθεωρηµέγης αποστολής, 
µετά την αστοχία του κινητήρα. προῴθησης του 
σκάφους, μπορούν να θεωρηθούν ἀκρως επίτυ- 
χἠ,. Η αποστολή διεσώθη και υπάρχει η ελπίδα 
ότι ο αντικειμενικὸς σκοπὀὸς της αποστολής 
ππαρχος θα επιτει/χθεἰ, 


τη 
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πρώτος Ευρωπα]κός δορυφόρος τηλεπισκόπησης ΕΒΦ-Ί (Εμγτορθᾶπ Βεπιοίβ 
Θεμείπᾳ δαἱθι]ἰίε] εκτοξεύτηκε απὀ τη θάση ΚυΓµ της Γουιάνας στις 17 Ιουλίου 
1991, για λογαριασμό της Ευρωπαϊκής Υπηρεσίας Διαστήματος. Η υπ' αριθμόν 44 
εκτόξευση ακολούθησε κατά θήµα το σχετικό χρονοδιάγραμμα. Στις 1:46:94 υτ 
(υπίνειδαί ΤΙΠΙΕ] πραγματοποιήθηκε η εκτόξευση και µετά 18 λεπτά µπήκε στην 
προγραμματισμένη πορεία, περνώντας πάνω απὀ τον επίγειο σταθμό παρακολούθη- 
σης τῆς νήσου 8ἱἱοβ5, στις ακτές της Ἠγᾳϊπίᾶ των Ηνωμένων Πολιτειώὼν.Ο πρώ- 
τος εὐρωπαϊκός τηλεσκοπικὸς δορυφύρος εἶναι ο πρύδρομος µιας νέας γενιάς ὅια- 
στηµικών αποστολών που σχεδιάστηκαν για τη δεκαετία του '8Ώ, και που υπόσχεται ότι θα συµ- 
θάλει ουσιαστικά στην επιστημονική ἐρευνα και κατανόηση του περιθάλλοντος της Γης. 
0 ΕΒΣ-Ί θα χρησιμοποιήσει προχωρηµέγες τεχνικές μικροκυμάτων που θᾳ του επιτρέψουν να 
πραγματοποιήσει παγκόσμιες μετρήσεις και να δώσει εικόνες ανεξάρτητα από καιρικές συνθὴ- 
κες, Τέτοιες τεχνικές χρησιμοποιήθηκαν για πρώτη φορᾶ από τον μικρής λειτουργικής διάρκει- 
ας δορυφόρο βεαςαί το 1387 και κατὰ τη διάρκεια σύντομων διαστημικών πειραμάτων το 1981 


και 1984. 


0 ΕΗΞ-Ί θᾳ πραγματοποιήσει επίσης μετρήσεις πολλών παραμέτρῶν που η µέτρησή τους δεν 
είναι δυνατή απὀ τα υπάρχοντα δορυφορικά συστήµατα. Μεταξύ αυτών περιλαμθάνονται ῃ κα- 
τάσταση της θάλασσας, τα χαρακτηριστικά των ανέμων πανω απὀ την επιφάνεια των θαλασ- 


σών, η κἰνηση των θαλασσίων ρεμµάτων και των πάγων, τη θερµοκρασία της θάλασσας κ.λπ. 


0Ο Ευρωπαϊκὸς δορυφόρος 
που υπόσχεται να αποκαβύυει 
ποββές άγνωστες πτυχές που 
επηρεάζουν τις ΚΛιματοβογικές 
συνθήκες Καιτα καιρικἀ 
Φαινόμενα στον πΠανήτη µας. 


Του Τάσου Τσώνη 
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Πολλές απότις πληροφο- 
ρίες που θα δίνει ο ΕΗΞ-Ί 
θα αναφέρονται σε απο- 
μακρωσμένες περιοχές 
ὁπῶς οι πόλοι και οι νό- 
τιες θάλασσες, για τις 
οποἰες υπάρχουν συγκρι- 
τικά λίγες πληροφορίες. 
Η αποστολή του ΕΒ5-Ίβα 
δώσει σηµαντικά στοιχεία 
που χρειαζόμαστε για να 
Εντοπίσουµε πάρα πολλά 
περιβαλλοντολογικά προ- 
βλήματα καιθα συνεισφὲ- 
ρει γενικά στην κατανόη- 
ση µιας πλειάδας παραµέ- 
τρων; 

Ἠ) στη βελτιωμένη αναπα- 
ρᾷσταση των αλληλεπιδράσεων, θἀλασσας- 
ατμόσφαιρας σὲ κλιµατικά μοντέλα, 

Άγ στη γνώση της κνησης τῶν ὠκεανῶν καιτης 
μεταφοράς ενέργειας, 

ὤ] σε περισσότερους αξιόπιστους υπολογισμούς 
του ισοζυγίου μάζας των αρκτικών και ανταρκτι- 
κὠν στρωμάτων πάγου, 

4] στην καλύτερη παρακολούθηση των παρα- 
κτίων δυναμικών εργασιών και της ρύπανσης 
τους, 

ΘΕΗς-Ί ἐχεισχεξιαστεί να ικανοποιξί λειτουργι- 
κὲς απαιτήσεις για πληροφορίες που εἶναι απαι- 
τητὲς µέσα σε Ἀίγες ώρες, συμβάλλοντας ἐτοι 
αποφασιστικἁ στην καλύτερη πρὀγνωση της κα- 
τάστασης της θάλασσας και στην παρακολούθη- 
ση της κατανομής τῶν πάγων. 

Βάσει των ανωτέρω. εἶναι προφανές ότι η ναυσι- 
πλοία εἶναι εκείνη που θα ὠφεληθεί περισσότερο 
απὀ τις πληροφορίες του ΕΒΞ-1. Επίσης ο δορυ 
φόρος θᾳ δίνεικαι σηµαντικά στοιχεία για τα ανα- 
γεώσιµα και µη αποθέµατα ενέργειας της γῆς. Σε 
αντίθεση µε το γαλλικό δορυφόρο ΘΡΟΤΚαιτους 
αμµερικάνικους ΓΑΝΡΩΡΑΤ, τα ραντάρ του ΕΠ5-Ί 
μπορούν να δίνουν εικόνες και κατά τη διάρκεια 
της νύχτας καὶ υπό αντίξοες καιρικές συνθήκες 
(πυκνή ομίχλη, σιννεφιά κ.λπ.) 

Αν θέλουμε να κάνουμε µια σύγκριση µε το µετε- 
ωρολογικό δορυφόρο Μαίθοδα!, ο ΕΒΡ-Ι εἰναι 
7,5 φορές πιο βαρύς, ζυγίζει περἰτους 2,5 τὸ- 
νους, μεταδίδει {50 φορὲς περισσότερες πληρο- 
φορίες το δευτερόλεπτο και έχει εννέα υΠΟλοΟΥΙ- 
στὲς σε πλἠρη λειτουργία, ενώ ο Μείευςαϊ έχει 
μόνο εναν. 
Για την κατασκεμἠ του συνεργάστηκαν πάρα 
πολλές εταιρἰες απὀ την Ευρώπη, τις ΗΠΑ και 
τον Καναδά µε µεγαλύτερο ὅμως ποσοστό συµ- 
μετείχαν οιεταιρίες ΜαΐΓα, ΜαΓόσπι, ΕΠΟ, ΓΟΚΚΕΓ 
και η γερμανική Ώο/ΠΙΕΓ (θυγατρική της ΓαΙπΙΙεΓ] 
που ήταν ο κύριος αποδεκτής της Παραγγελίας 
του ΕΒΡ-Ί, καιπου στο τέλος του 1990 έλαβε 
την εντολή για την κατασκευήτου ΕΗΟ-ο. 


ἣ θέση Των μεγολύ- 
τερων επίγειων σταθ- 
μών επεξεργασίας 
των στοιχείων του 
ΕΒΞ-Ί, Οι μεγαλύτε- 
β6Ι κύκλοι αντιστοι- 
χούν σε ανύψωση της 
κεραίας κατό 2 και οι 
εσωτερικο κατά ».. 
Τα σκιασµένα παραλ- 
ληλόγραμμα αντιπρο- 
σωπεύομν τις περιο- 
Χὲς µελέτης των πά- 
γων µε στοιχεἰς που 
παρέχει ὁ δορυφό- 
ρος. 
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Τα συνολο των σιστημότων ρανταρ αποτελεἰτην 
καρδιά του ΕΗ9-Ι σε αντίθεση µε τους παθητι- 
καὺς δέκτες του γαλλικού ΞΡΟΤ Καιτης σειρὰς 
των { ΑΝΏΘΑΤ. Οι παθητικοί ὄεκτες εἶναι εκείνοι 
ποι δέχονται και αναλύουν την ακτινοβολία που 
ἔρχεται απὀ τη Υη, δηλαδή χρησιμοποιούν τη φυ- 
σικἠ ενέργεια που αντανακλάται ή παράγεται από 
την επιφάνεια της γης, Τα ενεργητικἁ συστήµατα 
δεκτών εκπεµπουν την ἴδια ηλεκτρομαγνητική 
ακτινοβολία στη µικροκυµατική περιοχή που ανα- 
κλάται στη γη και επιστρέφει καικαταγράφεται ο 
ΕΠΟ-Ί φδρειδύο ενεργητικοὺς δέκτες, τον ενερ- 
γητικὀ δέκτη μικροκυμάτων ΑΜΙ (Αοίινθ 
ΜιοΓοινᾶνε ἰπδίγιη πιεπί] και το ραδιουψόμετρο 
(Πααα: ΑΙπιείεΓ], Επίσης ἐχει δύο παθητικούς 
δέκτες το ΑΤΡΒ/ΙΜ και ἑνα δέκτη αντανάκλασης 
Ια5εΓ|.ΒΒ (1 α5ει Βείτο Βε[βοίοή, Ό πιο σήµαντι- 
κὀς απὀ τους δέκτες εἰναι ο ΑΜΙ, ο οποἱος ἀπο- 
τθλείται απὀ το ὀργανο που µετράει την ταχὺτη- 
τα και διεύθυνση του ανέµου στην επιφάνεια της 
θάλασσας (Νπά «οα[ἰθεοπιθίε/{) και απὀ το 
Ὀγπἰηθίιο ΑρειίµΓθ ΒΒά8Γ (9ΑΒ] το οποίο παρέ- 
χειεικόνες της επιφάνειας της γης, 

Το σκεδασιόµετρο ανέμου (ΝΝΙΠά 5οα{[εγοπιθίθ) 
έχειτρεις κεραίες των οποίων η οπτικἠ γωνία 
διαφέρει κατά 45' και ἐτσι εἶναι δυνατό να µετρη- 
θουν τόσο η ταχύτητα ὁσο και η διεύθυνση του 


ι επεξεργασµε- 
νη εικόνα των κ!- 
γήσεων των αγέ- 
µων πάνῳ από 
τον Ατλαντικό και 
τον |νδικὀ 
Ώκεαν ὁ κατά την 
Ἴ4ῃ Σεπτεμθρἰου 
1978. που προήλ- 
8ε απὀ στοιχεία 
που ἐδωσε 6 ὅσ- 
ῥρυφύρος 5851. 
0 ΕΗΣ-Ί µπορεί 
γα εξασφαλίσει 
την παροχἡ πολύ 
περιασότερων 
στοιχείων καθώς 
διαθέτει περισσὀ- 
τερα και πιο σὐγ- 
χρονα ὀργανα, - 

. - Α] 
ανέμου, Η µετρηθείσᾳ ταχυτητα του ανέμου απο- 
τελεί τη µέση τιµή µιας περιοχἠς 96 Χ 50 κπι. Απὸ 
τα στοιχεία αυτά δημιουργούνται χάρτες του πα- 
γκὀσμιου πεδίου των ανέμων, παρόµοιοι εκείνων 
που ἐγιναν απὀ τις µετρήσεις του ῥεᾶξαί. 0 
οβᾷςαί έφερε ἑνα παρόμοιο ὀργανο για Τη μὲ- 
τρηση της ταχύτητας του ανέμου, το οποίο όμως 
λειτούργησε μόνο ἃ µήνες μετά την εκτόξευση 
του δορυφόρου λόγω βλάβης, Το ραντάρ σύνθε- 


Εικόνα Ί. 
Παγκόσμιος 
χαρτης του µε- 
σου κυματισμού 
των θαλασσών 
μεταξύ 20-27 
Οκτωβρίου 
1891. Η κλίμακα 
υποδηλώνει 
ύψος κυμάτων 
από ϐ μἐχρι 10 
μέτρα που χρω- 
µατίζει ανάλογα 
το χάρτη. 


σης δύο δεσμων (59Η) καταναλώνει ενα μεγάλο 
ποσόν ενέργειας, περίπου 2 κιλοβήτ και παρξχει 
ἑνα πλήθος στοιχείων, τα οποία ὅμως δεν µπο- 
ρούν να αποθηκευβούν. Γι αυτό τὸ 5 ΑΒ χρησιµο- 
ποιείται επιλεκτικά για ορισμένες περιοχές καὶ 
για 10 περίπου λεπτά κατά τη διάρκεια µιας πλή- 
βους περιστροφής, 

Ο ΕΗΞ-ἰ περνά καθημερινά 18 φορὲς πάνω απὀ 
τους πολους της γης σε ύψος 745 Κπικαι αποτι- 
πώνει πολικές και ανταρκτικὲς περιοχὲς δίνο- 
ντας σηµαντικά στοιχεία για την κατάσταση των 
πάγων, τη θερµοκρασία των πολικὠν θαλασσών 
καιτην ταχύτητα και διθύθωνση των ανέμων. 

Οι επίγειαι σταθμοί υποδοχῆς και επρεεργασίας 
των σημάτων πρέπει να βρίσκονται όσο το ὄυνα- 
τόν πιο κοντά στις σχετικές προς παρατήρηση 
περιοχές. Καιεπειδή ο ΕΗ5-] στέλνει πληβοφο- 
ρίες και μετρήσεις κυρίώς για τις πολικές Περιο- 
χές, οι επἰγειοι σταθμοί υποδοχἠς βρίσκονται 
στην πόλη ΚΙΙΠα της Βόρειας Σουηδίας και στη 
βάση της Γερμανικής Υπηρεσίας Έρευνας 
Ἐναερίων και Διαστημικὠν Αποστολών (5 Β) 
στην Ανταρκτική. Περί τις 30 χώρες μποροῦν να 
δεχτούν τα στοιχεία του δορυφόροι!, βάσει βὲ- 
βαια συμβολαίων που ἐχουν υπογράψει µε την 
Ευρωπαική Υπηρεσία Διαστήματος (Ε9Α]. 
Μερικοί από τους σταθμούς αυτούς εἶναι στο 


..-- 


ή γι μμ . «1. 
Εµαπο της Ιταλίας, στο ἀίΙπεΒι του Καναδά, 
στο ΜαβρΙοΠιᾶς στις καναρίους Νήσους κ.λπ. 

Π απόφαση για το ποιος σταθμός, ποιά χρονικἠ 
στιγµή θα λάβει ποιό εἶδος πληροφορίας απὀ το 
δορυφόρα λαμβάνεται στο παγκόσμιο επιχειρη- 
σιακό κεντρο της ΕΦΑ, ποιµ βρίσκεται στο 
Βαιπιξίααἱ της Γερμανίας, 

Το ραδιουψόμετρο (Π8ά8Γ ΑΙ{ιπιεἰθ/] άρχισε τὴ 
λειτουργία του 8 ηµέρες µετά την εκτόξευση του 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ Ὁδ 


δορυφόρου δηλαδἠ στις 25 Ιουλίου 1991. Στα µέ- 


σα Αυγούστου άρχισε η ροή ταχείας μετάδοσης. | 


(Γα5ίΠεἰνειγ] πληροφοριών σε 4 μετεώρολογι- 
κα κεντρα τα οποία σύγκριναν τα υπάρχοντα µε- 
τεωρολογικἀ δεδομένα µε αυτά της ταχείας πα- 
ράδοσης (ΕΏ] και έτσι εξακριβώθηκε ένας µεγά- 
λος αριθμός ανωμαλιών και διαφορών στις ΕΌ 
πληροφορίες, 

Το ραδιουψόμετρο (ΠΑ] εἰναιικανό να μετρήσει 
την ταχύτητα του ανέμου πάνω 


απο τους ὠκεανούς και το ύψος 
των κυμάτων. Αυτό επιτυγχάνε- 
ται µέσω των πληροφοριών ΕΡΏ 
για τηµέτρηση του μέσου ύψους 
κωματισμού [9Η]. 

Οι τιµές 9ΝΗ [διαπ/ισαπί 
/ανεηειϱΠ) συνήθως έχουν µε- 
γαλύτερες αποκλίσεις στις νό- 
Ίιες θήλασσες, ὁπως φαίνεται 
καιστο χάρτη της εικόνας 1, 
οπου φαίνεται καθαρά µια τοπική 
Βύελλα στα νότια. της 
Αυστραλίας, Το ύψος των κυμᾶ- 
τῶν (5 ΝΗ] στην περιοχή αυτή 
ξεπερνάει τα 6 µέτρα. Οι µετρή- 
σεις αυτὲς έγιναν στην περἰοδο 
μεταξύ 20-27 

Οκτωβρίου 1991, Όλες οιξΏ- 
ΦΝΗ μετρήσεις έγιναν σε πλεγ- 
μα 1 1”. 

Στο χάρτη της εικόνας 2 φαίνο- 
νται κατά την ἰδια χρονικἡ περἰο- 
δο δηλαδή µεταξυ 20-27 
Οκτωβρίου 1991.η μέση ταχύτη- 
τα των ανέμων πάνω απὀ τους 
ωκεανούς. Η ταχύτητα μετράται 


Η εικόνα αυτή 
από τον ΕΗΞ-Ί 
που παρουσιάζει 
το στενό μεταξύ 
Σκωτίας και 
Ιρλανδίας, αποτε- 
λεί ένα χαρακτη- 
ριστικό παράδειγ- 
μα Της ικαγότη- 
τας Του ραντάρ 
του δορυφόρου 
γα παρουσιάζει 
τάσο το θαλάσσιο 
ὅσο και το χερ- 
σα[ο περιθάλλον 
κάτω από σοποι- 
εσδήποτε καιρι- 
κὲς συνθήκες, Η 
εικόνα εἶναι πιό 
φωτεινή στα ση- 
µεία που η επιφά- 
γεια του εδάφους 
καιτης Βάλασσας 
παρουσιάζουν τις 
περισσότερες 
ανωμαλίες. 


σε µέτρα ανἁ δεωτερὀλεπτο. 
Νότια της Αυστραλίας στο ση: 
μεἰο της Τοπικής θύδλλας, η τα- 
χύτητα των ανέμων ξεπερνά τα 
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. Η κατανομή των 
επίγειων σταθ- 
μών του ὅορυ- 
φόρου ΕΒΣ-Ί 
και οι ακτίνες 
που καλύπτουν. 


14 µέτρα το ὃβυτερολεπτα. 

Μια ακόµα µεγάλη χρησιμότητα του ΒΑ εἰναιη κα- 
τασκευἠ τοπογραφικών χαρτών. Ένας τοπογρα- 
φικός χάρτης που κατασκευάστηκε απότις ΕΏ 
πληροφορὶες του ΒΑ φαίνεται στην εικόνα 3. ο 
χάρτης αυτός ἐγινετο Σεπτέμβριο του 91 και 
ανοπαριστᾶ µε χρώματα αντἰισουψεὶς γραμµες, 
όπως φαίΐνεται στους συμβατικοὺς τοπογραφι- 
κούς χάρτες, την επιφάνεια της Ανταρκτικής. 


Επίσης το ὀργανο ΑΦΤΗ (Αἱοπς-ΤτηςΚ 9ο8ήΠΙΠῃ 
Βααιοπιείεγ] καταγράφει και μετράει ὀλεσ τις 
υπέριθρες ακτινοβολἰες που προέρχονται από 
την επιφάνεια της γης, της θάλασσας και της 
ατμόσφαιρας. Από αυτές τις πληροφορίἰες τὸ 
ΑΞΗΤ ερευνἁ τη θερµοκρασία της επιφάνειας 
των θαλασσών. Π µέτρηση της θερµοκρᾶσίας της 
επιφάνειας των θαλασσών έχει µεγάλη σηµασία 
για την έρευνα των µεταβολων του κλίµατος, Και 
σε αυτόν τον τοµέα 6 ΕΠς-Ί κατάφερε να παρέ- 
χει στοιχεια πολὺ μεγάλης ακρίβειας, τα οποία 
κανόνας ἄλλος δορυφόρος ὅεν είχε κατορθώσει 
μέχρι σήµερα. Αυτή η ακρίβεια οφείλεται στο ότιο 
μετρητής υπέρυθρης ακτινοβολίας ΑΞΤΗ παρα- 
τηρεί την επιφάνεια των θαλασσών απὀ δύο δια- 
φορετικὲς γωνίες. Με τα δεδοµένα του ΑΞΤΗ 
μπορούν να κατασκευαστούν χάρτες, οι οποίοι 
θα παριστούν τις τοπικές και χρονικές αλλαγές 
της θερμοκρασίας της επιφάνειας της θάλασσας. 
Ω υπἑρυθρος µετρητής ΑΦΤΗ µπορεί να κατα- 
γράψει τη θερµοκρασία στην επιφάνεια της θά- 
λασσας σε µια ἑκταση ΤΧΊκπι, Οιμετρήσεις του 
ΕΒΘ-]. η ταχύτητα των ανέμων, τα θαλάσσια ρεύ- 
µατα, η θερµοκρασία της επιφάνειας τῆς θάλασ- 
σας και οι παγκόσμιες χρονικὲς και τοπικές µετα- 
βολές αυτών των μετρήσεων, ἐχουν πολὺ μεγά- 
λη σημασία για την πρόγνωση του καιρος και τη 


τη 
5 “δν, «Ἡ 


[π] . « Ἅ 7 ἃ 
Ενα ἄλλο ὀργανο µε το οποίο εἶναι εξοπλισμέ- 
νος ο ΕΗΦ-Ί είναι ο ανακλαστήρας | α5εΓ (| ΒΗ]. 
Αυτὸ το ὀργανο αντανακλά υπεριώδεις | 886Γ 
ακτινοβολίες, που εκπέμπονται αΤιὸ τους επίγει- 
οὓς σταθμοὺς και σκοπός του εἶναι ο καθορισμός 
καιη μέτρηση της τροχιάς τοι δορυφόρου. 


Εικόνα 2. 
Παγκόσμιος 
Χάρτης της µέ- 
σης Ταχύτητας 
των ανέμων που 
σχηματίστηκε 
απο στοιχεία του 
ΕΒΞ-Ί απὀ 20 - 
27 Οκτωθρίου 
1951. Η κλίμακα 
περιλαμθάνει τᾶ- 
χύτητες ανέμου 
από ὃ μέχρι 20 
μέτρα/δευτερό- 
λεπτο. 


σε βάθος µελέτη των κλιµατι- 


κὠν αλλαγών. Επίσης οι πληρο- 
φορίες για την επέκταση των 
πάγων στις πολικές περιοχὲς 
δίνουν σηµαντικά στοιχεία για 
τις µεταβολες του παγκόσμιου 
κλίματος, Π πρώτη εφαρµογή 
τῶν πληροφοριών του ΕΒ ἃ-] 
έγινε απὀ το παγοθραυστικὀ 
ΑΞΙΓοΙ8ΡΙ8 κατά τη διάρκεια της 
αποστολἠὴς διάπλου του βορει- 
οανατολικού περάσματος, Το 
Αδιγο]αρἰε ἦταν το πρώὠτο ὄυτι- 
κοβυρωπαικό πλοίο που επιχεί- 
ρησε αυτήν τη διαδροµή µετά 
απὺ σχεδόν Τ0 χρόνια. όταν το 
1992 9Π. Απιπάξεπ με το Μήαπα 
επανέλαβε τη διαδρομή διά- 
πλου του Αρκτικού ὠκεανοι! µε- 
τὰ το µεγάλο Σουηδό βξερευνη- 


' τή Νις ΝοιεηΣΚΙοἱς. Κατά τη 


διάρκεια της πορείας του το 
Αξἰγο]αΡίἱε ελάμβανε πλήθος εἰ- 
κόνων απὀ τον ΕΒΟΦ-Ί για την 
πυκνότητα των πάγων, Κατά 


την πρὠτη φάση του ταξιδιού οι πληροφορίες 


στέλνονταν απ 


ὁ τον επίγειο σταθµό στην Κιγμη8 


της Σοµηδίας. Κατά τη δεύτερη ὅμως φάση κι 
όταν το πλοίο πλησίαζε στον Βερίγγειο πορθμό, 
ἐπαιρνε τις πληραφορίες απὀ το σταθμό του 
ΕδιΩΒΠΚ5 της Αλάσκα. Τα στοιχεία πριν Την απο- 
στολή του επεξερνάζονταν στο Τηλεσκοπικό 
Κέντρο Νάπςεῃ στο Β6ί48ῃ της Νορβηγίας. Η 
εφαρµογή των δεδοµένων του ΕΒΞ-Ι στο 
ΑΞἰΓοΙ80|8 έδειξε καθαρά πόσο χρήσιμα εἶναι τα 
στοιχεία του δαρυφόρου για την παγκόσμια ναυ- 
σιπλοἰα. 
Ηδη έχει αρχίσει η κατασκεµή του δορυφόρου 
ΕΠ5-2, ο οποίας θᾳ εκτοξευβεἰ μεταξύ 1984 και 
1985. Μετά δε καιτο τέλος της λειτουργίας και 
αυτού, θα µπει σὲ εφαρµογή το διεβνὲς σύστηµα 
παρατήρησης της Γης (ΕαΠΠ Οὔφείνιηᾳ 3γδἱθΠΠὴ 
στα πλαίσια του οποίου θᾳ εκτοξευθούν µέσα σε 
διάστηµα 15 ετών ἑνα πλήθος ειδικών δορυφό- 
ρων που θα παρέχουν σημαντικές μετρήσεις για 
το Κλίμα καιτο περιβάλλον. 

Ω Εμρωπαικὸς τηλεπισκοπικός δορυφόρος ΕΠΣ- 
1 εἶναι ο πρῶτος µιας αλυσίδας δορυφόρων για 
την παγκόσμια ἑρευνακαι παρατήρηση του κλίµα- 
τος του πλανήτη µας. 


Β1 


Ἡο οὁ “1αι. 


.-- 
”-. 
σος. τ 
0” ωωπωω ων ω Ὡω .ἱ ός 
ἳ 


....ωώωωωώωώωωω 


ὧν . . ἀ 
ν. - . 
. . . . ον» . .. 
. ο: . 
9 ου ’ ΄ 
. 2 να. 
” . Ν . .- 
. ͵ . 
πω σ, ' 
κι Ἶτ-ν 
ό . . 
. 
9 ο 
- . - 2 ην” 
. ”, .. . . . 
.’ . . α΄ - ΄ -- | 
. - ὁ ὶ .έ 
- . - . ο] . | 
. α΄. το. . ν. 
”- "ε ” . . 
- . ια. “ . Ν -- ι. 
. ”- 
. - λες . 
. -- . 
- όν . 
. . ή Εί - έν, 
μη ΄ 
αν . - - : 
κ. . ό ” 


ΕΞΟΔΟΣ ΣΤΟΥΣ ΝΕΟΥΣ ΚΟΣΝΟΥΣ 


ϱΙΚΛΗΡΟΝΟΙΟΙ ΤΗ ΤΛΝΝΤΟΙ 


ΚΜΙΤΑ ΕΞΙΠΝΛ1ΛΛ) 


Η ανθρωπότητα θρίσκεται σε ένα κρίσιμο σταυροδρόμι. Από τις αποφάσεις 
που θα πάρει στο εγγύς µέλλον, θα εξαρτηθεί π ίδια π επιθίωσή της. Άραγε 
υπάρχοιιν “Ὅριατης Ανάπτυξης" σε έναν πολιτισμό που θᾳ έχει επεκταθεί σε 
περισσότερους από έναν κόσμους; Ο διαπλανητικός αποικισμός είναι η 
μοναδική μακροπρόθεσμη λύση στην πανάρχαια ανάγκη εξεύρεσης ολοένα 


Και περισσότερου ζωτικού χώρου. 


Του Θανάση Βέμποι 


"Φαίνεται πως οποιαδήποτε μακροπρόθεσμη πρὀβλεψη, για να εἶναι 
ακριβής χρειάζεται απλώς πίστη. Το πραγµατικό µέλλον δεν προβλέπεται 


µε τη λογική”, 
Άρβουρ Κλαρκ 


τα 19268, ο Βρετανός καθηγητής Α. Μπίκερτον, είχε δηλώσει µε 
περιοσή αυταπεποίθηση: “Ἡ βλακώδης ιδέα του να σταλεί ἑνα 
βλήμα ατη Σελήνη, αποτελεί παράδειγµα του παραλογισιού στον 
οπο|ο µπορεί να οδηγήσει η διαστρεβλωμένη εξειδίκειισῃ 
επιστημόνων παι δοιλεύαυν μέρα-νύχτα, ξεκομμένοι απὀ τον 
περίγυρό τοιις". 
Η "βλακώδης" αυτή ιδέα, έγινε µια αδυσώπητη πραγματικότητα, 
μόλις 33 χράνια αργότερα, όταν ο σοβιετικός Λούνα ΙΙ έφτασε στη 
Σβλήνη Και μετατράπηκε στο πρώτα ανθρωποποίητο μηχάνημα που! 
άγγιξε την επιφάνεια ενός άλλοι κόσµαυ. Μόλις δέκα χρόνια µετά το Λούνα 
{Ι, α Νηλ Αρμοτρονγκ βηµάτιζε στη φεγγαράσκονη της Θάλασσας της 
Γαλήντς, μπροστά σε εκατοντάδες εκατομμύρια ηλεθεατές, 
Ό καθηγητής Μπίκερτον, όπως και τόσοι άλλοι επιστήμονες που δεν εἶχαν 
τα απαιτούμενα θάρρος να επιχειρήσουν πρωτότυπες προβλέψεις, πέρασαν 
στην ιστορία, ὀχι τάσο εξαιτίας της συμβολής τους στην επιστήμη τοι! καιρού 
τους, αλλά εξαιτίας τέτοιων δηλώσεων-μαργαριταριών Ὑπάρχουν πολιυά- 
ριθµα άλλα παραδείγματα, ποι αν µη τι άλλα αποδεικνύουν τῃ στενότητα 
σκέψης παλλών κατά Τα άλλα σημαντικών επιστημόνων. Ο ίδιας ο λόρδος 
Ράδερφορντ ποι συνέβαλε αποφασιστικά στη σχάση ται ατόμου το 1332, 
σάρκαζε επανειλημμένα εκείνους ποιι οραματίζονταν κἀποια πρακτικἠ χρη- 
οιµότητα της ανακάλιίψης της ατομικής ενέργειας. Παλιότερα, το 18880 
διευθυντής του Αμερικανικού Γραφείοι Ειρεαιτεχνιών πίεσε ταν Πρόεδρο 
Μακ Κίνλεϊ να καταργήσει το θεσμό του Γραφείοιι επειδή, “ὁ τιήταν να εφει- 
ρεθεί, εφευρέθηκε ήδη” (1). Όλοι περιγἐλασαν Τον Μαρκόνι όταν κατάφερε 
να αποστείλει το πρώτο υπερατλαντικό ραδιοσήµα (διότι, έλεγαν, για να τα 
κάνει αυτό θα χρειαζόταν έναν ανακλαστήρα μεγάλο όσο η αμερικανική ἠπει- 
ρος]. Το 1876 ο Γκράχαμ Μπελ έκανε επίδειξη της χρήσης του τηλεφώνοι!, 
και κατόπιν ρώτησε Τον σερ Οµμίλιαµ Πρης, αρχιμηχανικό τῶν Βρετανικών 
Ταχιδρομείων, αν έκρινε απαραίτητη την αξιαποίηση της εφεύρεσης απὀ 
την Αγγλία. ο Πρης έδωσε την αξιομνηµόνευτη απάντηση: "Οχι κύριε. Οι 
Αμερικάναι µπορεί να έχουν ανάγκη το τηλέφωνο, αλλά εμείς ὀχι. Διαθέτουμε 
αρκεταύς Ιπαλλήλους για να μεταφέρουν μηνύματα”. Τέλος, στις 3 
Δεκεμβρίου 1345, ο δρ Βάνεβαρ Μποιις δήλωσε ενώπιαν της σινέλευσης 
της αμερικανικής Γεροιιαίας: “Πολλά ειπώθηκαν για κάποιον πύραυλο µε 
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βεληνεκές 3.000 μίλια... πιστεύω ότι από τεχνικής πλευράς, κανείς ἀνθρω- 
πος στον κόσμο δεν μπορεὶ να κάνει κάτι τέτοιο και εἶµαι σίγουρος ὅτι δεν θα 
μπορέσει για πολύν καιρό ακόμα”. Η δήλωση αυτή είναι ίσως πολή σηµαντική 
γιατί ἀλλαξε το ἰδιο το μέλλον του κόσμου. Μετά τη συνέλευση της 
Γεραυσίας, Π αμερικανική και π σοβιετική τεχνολαγία ακολούθησαν διαφαρε- 
τικαὺς ἄρόμοιις. Το Πεντάγωνο εγκατέλειψε ουσιαστικά τους πυραύλους 
μεγάλου βεληνεκοίις για µισή δεκαετία, μέχρι που η εξέλιξη των βομβών 
υδρογόνου έκανε διινατή την κατασκευή πυρηνικών κεφαλών ποι ἦταν 5 
φορές ελαφρύτερες, αλλά 50 φορές ισχυρότερες απὀ την ατομική βόμβα 
της Χιροσίμα. Όμως οι Ρώσοι µην έχοντας τέτοιους ενδαιασμούς και µη δια- 
Βέτοντας Γεροιιαία και Κογκρέσο ποι ἐδιναν λογαριασμό στο φαρολογού- 
µενο πολίτη, κατάφεραν να κατασκευάσοιιν πρώτοι διηπειρωτικούς πιραύ- 
λους, να εκτοξεύσοιιν πρώτοι τεχνητό δορυφόρο και να στείλουν πρώτοι 
άνθρωπο στο διάστηµα. 


Βα ΑΠΟΤΥΧΙΑ ΤΗΣ ΑΛΙΤΙΟΛΟΞΙΑΙΕ 
ΚΑΙ ΗΝ ΚΙΝΗΤΗΡΙΑ ΑΥΝΑΝΗ ΤΗΕ ΙΕΤΟΡΙΑΣ 


Όμως τα λάθη είναι για τοις ανθρώπους. Το Δεκέμβρια του 1953, ο Χιοι 
Ντράιντεν, πρωτοπόρος Αμερικανός επιστήμονας στις προσπάθειες κατά- 
κτησης τοι! αέρα και του διαστήματος, µε την ευκαιρία της συμπλήρωσης 
μισού αιώνα από την πτήση των αδελφών Ράιτ, προέβλεψε τα υπερηχητικἁ 
αεροσκάφη καιτους επανδρωµένους δορυφόρους της Γης. Σχετικά µε τα 
ταξίδια στη Σελήνη, όμως, είπε; “Είμαι απόλυτα σίγαυρος ὅτι το ταξίδι στη 
Σελήνη δεν πρὀκειται να πραγµατοποιηΒεί στη διάρκεια της ζωής μοι’. Το 
ότι ο ὅρ Ντράιντεν ἦταν 72 χρονών όταν ὁ Απόλλων 1 1 προσεδαφίστηκε στη 
Σελήνη, ἦταν ακόµα µια ευχάριστη διάψειιση -ακόμα και για τον ἴδιο τα 
Ντράιντεν Όμως υπάρχουν και τα αντίθετα παραδείγματα. Τον Ιανουάριο 
του 1971 ο Μάρβιν Μίνσκι, πατέρας της τεχνητής νοημοσύνης, πρόβλεψε 
ότι, "σε 3-Β χρόνια, το πολύ 15, θα γίνει εφικτή η κατασκευή κομπιούτερ µε 
νοημµασύνη ανάλογη της ανθρώπινης”. Το ότι σήµερα έχουν περάσει περιζ- 
σάτερα απὀ είκασι χρόνια και η νοημοσύνη τιν καμπιούιτερ μόλις ποι ξεπερ- 
νἁ αυτήν ενός ασπόνδυλοι, δεν είναι ιδιαίτερα ενθαρρυντικὀ στοιχείο. 

Άλλο παράδειγµα “Είμαι πεπεισμένος ὁτι στη δεκαετία ται 1990 οι άνθρω- 
ποι θα ταξιδεύοιιν µε το διαστημικό λεωφορείο τόσα τακτικά όσα και µε περα- 
πλάνα”. Δήλωση του Ρόμπερτ Φράιταγκ, σχεδιαστὴ προηγμένων προγραμ- 
µάτων της ΝΑΞΑ (ΝαΙϊοπα| σεααΓαρήιο, Μάρτιος 1381). Κι όμως, το διαστηµ- 
κό λεωφορείο, µε 5-6 πτήσεις το χρόνο και κόστος μεταφοράς σε τροχιά 
τουλάχιστον 10.000 δολάρια ανά χιλιόγραμμο φορτίου, εἶναι μάλλον κἀπως 
πιο ακατάλληλο από ένα Μπόινυκ 747. Η δήλωση αυτή Βίγει και την καρδιά 


» Ἡ καλλπεχνική αυτή απεικόνιση αποτελεί ἄραγε µια ουτοπική αναπαράσταση των φαντασιώσεων ενός καλλιτέχνη ἡ 
τους δράµους που θᾳ ακολουβήσει η ανβρωπύτητα αργά ἡ γρήγορα: 


του προβλήματος: οι διαστημικές πτήσεις είναι 
υπερβολικά ῥαπανηρές καιθα παραμείνουν ὅσπα- 
γηρές για το εγγὺς και µεσοπρόθεσμο μέλλον, 
εκτός απὀ την περίπτωση που κάποια ριζοσπαστι- 
κή τεχνολογική ανακάλυψη φξρει επανάσταση 
στον τοµεα. Από αυτήν την ἄποψη, η αισιοδοξία 
των πρωτοπάρων των διαστημικών πτήσεων ἦταν 
χρησιµότατη: τα διαστημικά προγράµµατα ξεκίνη- 
σαν µε πολύ καλύτερες οικονομικές προοπτικές. 
Αν στις δεκαετίες του 1940 καιτοι! 1350 γνωρίζα- 
με πόσο απαγορευτικό ἦταν το κόστος τῶν δια- 
στημµικών πτήσεων θα αποτρεπόταν κἆθε προ- 
σπάθεια για την πραγµατοποἱησή τους. Κι όπως 
λέει ο Νόρμαν Μακρι, πρώην αρχισυντάκτης του) 
Ἔσοσποπις!”, στο "Ὄοποιδε Ηιξίοευ οἱ ἵπο Ευίω(β". 
"Αν τον περασμένο αιώνα ξέραμε πόσους 
νεκροὺς και πόση ρύπανση θα προκαλούσαν τα 
αυτοκίνητα, ο άνθρωπος του 1870 µε την κόκκινη 
σημαία, θᾳ ἑτρεχε ακόµα μπροστά απὀ κάθε τρο- 
χοφόρο”, 

Έτσι λοιπόν, οι αισιόδοξες προβλέψεις των δια- 
στηµικών οραματιστών για οικονομικά συμφέρου- 
σα και µε γοργό ρυθμό κατάκτηση του διαστἠμᾶ- 
τος, ἐπεσαν στο κενό. Οι αισιόδοξοι αυτοί οραµα- 
τιστὲς, ἑκαναν το αντίθετο ακριβώς σφάλμα απὀ 
τους επιστήμονες και τους ειδικούς που περιγε- 
λούσαν τα διαστημικά ταξίδια. την πυρηνική ϱνέρ- 
γεια καιτο αυτοκίνητο: οι μεν ἦταν υπερβολικά 
αισιόδοξοι, ενώ οιδε υπερβολικά συντηρητικοί. Ωι 
μεν βασίζονταν σε µια σχεδόν θρησκευτική πίστη 
ὁτι ο κόσμος του αὐριο θᾳ εἰναι απρὀβλεπτος και 
θαυμαστός, ενώ οι δε σὲ µια εξίσου θρησκευτικἠ 
απόλυτη πεποίθηση ὁτι τίποτα δεν επρὀκειτο να 
αλλάξειστον κόσμο που ήξεραν. 

Όμως τελικά η πορεία του ανθρώπινου πολιτι- 
σμού είναι κάτι τόσο πολύπλοκο και τόσο απρό- 
βλεπτο, που δεν µπορεί να προσδιοριστεί ἐτσι 
απλα, µε βάση κάποια αὀριστη καιµε πάντα ϐρη- 
σκευτικής φύσης, απόλυτη πεποίθηση. Μπορούμε 
να εἱµαστε ἆσο αισιόδοξοι ή ὁσο απαισιόδοξοι 
θέλουμε. αλλά η πορεια της ιστορίας εἶναι ένα 
Ορμητικό ποτάμι που δεν αλλάζει πορεία µε μικρά 
αναχώματα που κατασκευάζονται πρὀχειρα στις 
ῥχθες του. 
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Εἰναι αλήθεια πως το μέλλον διαμορφώνεται από 
τις επιλογές που κάνουμε στο παρὀν, ὁμωςσε 
τελική ανάλυση οι ἶδιες οι καταστάσεις µας επι- 
βαλλουν τις επιλογές. Το μὲλλον µας εἶναι κατά 
κάποιον τρόπο προκαθορισμένο και κατᾷ κάποιον 
τρόπο ανοικτό, Εχουμε την απὀλυτη ελευθερία 
βούλησης να κάνουμε αυτά τα οποία είµαστε προ- 
γραμματισμένοι να κἀνουμε. Ισχύει κἀτι παρόμοιο 
µε τους κανόνες του σκακιού. Μια παρτίδα µπορεί 
να εξελιχθεί µε ἄπειρους τρόπους, αλλά εἶναι 
πάντα κανόνας ὅτι π.χ. τα λευκά παίζουν πάντα 
πρώτα, οι αξιωματικοί κινούνται διαγωνίως, οἱ 
πύργοι καθέτως κ.λπ. 

Με βάση αυτήν την οπτική γωνία. μπορούμε να 
διακρίνουμε µια βασικἠ τάση που χαρακτἠριζε 
πάντα τον ἀνβρωπο απὀ την εποχή που ανέπτυξε 
νοημοσύνη. και για την ακρίβεια από την εποχή 
που τσάκισε το κεφάλι του πρὠτου τάπιρου (ή τοι! 
πρώτου πιθηκανθρὠπου) µε το πρὠτο πρωτόγο- 
νο ὁπλο. Την τάση της επέκτασης. Η πάντα παρε- 
ξηγηµένη έννοια του ζωτικού χώρου, υπήρξε 
πάντα η κινητήρια δύναμη της ἰδίας της ιστορίας, 
Η επέκταση του ανθρώπου εκδηλωνόταν µε πολ- 
λαὺς τρόπους, αλλά πάντα έμοιαζε µε την κίνηση 
των μορίων ενὸς αερίου. τα οποία τείνουν να 
καταλάβουν όσο γίνεται περισσότερο χώρο. Έτσι 
λοιπόν, ο ἄνθρωπος επεκτεινόταν µέσα στα ὁρια 
του πλανήτη του, πολλαπλασιαζόταν, ἱδρυε αυτο- 
κρατορίες, πολεμούσε. πέθαινε, πλούτιζΕ, φτώ- 
χαινε, προσπαθώντας πάντα να επεκταθεί σε διά- 
φορα επἰπεδα. Πάντα προσπαθούσε να φτάσει 
περα απὀ τη μακρινή βουνοκορφή. την άκρη του 
ορίζοντα. να διασχίσει τον ἄγνωστο ὠκεανό, να 
αποκτήσει περισσότερα αγαθά, να ανακαλύψει 
δυνατότερες συγκινήσεις. 

Ώσπου ξαφνικά, ο πλανήτης µίκρυνε απελπιστικά. 
Η κατάκτηση του διαστήματος ἠρθε ἰσως ἐγκαιρα 
χρονικά. όμως δεν έγινε αρκετά μαζικά ὡστε να 
εξασφαλίσει στην ανθρώπινη φυλἠ ἕνα ἆλλο 
είδος ζωτικού χώρου; το ἶδιο το διάστηµα. Ετσι 
μετά απὀ ἑνα σύντομο αλλά ἐνδοξο έπος (βλέπε 
σχέδιο Απόλλων], τα διαστημικά προγράµµατα 
ἐγιναν κατεστημένο χωρίς να αποτελέσουν κάτι 
αντίστοιχο µε τις αεροπορικές πτήσεις. Το 1927 


χιλιάδες Παρισινοί υποδέχτηκαν τον Τσαρλς 
Αἰντμπερυκ που προσγειωνόταν έχοντας Εκτελέ- 
σει το απίστευτο κατόρθωμα της πρώτης υπεραῖ- 
λαντικής πτήσης, Τριάντα χρόνια αργότερα, το 
195/. αµέτρητοι ἄνθρωποι πετούσαν κάθε μέρα 
πάνω απὀ τον Ατλαντικό. Το 1981, χιλιάδες 
Μοσχοβίτες ζητωκραύγαζαν τον Γκαγκάριν στην 
Κόκκινη Πλατεία. Τριάντα χρόνια αργότερα. η 
προσγείωση ενὸς διαστημικού λεὐφορείου δεν 
αποτελεί βέβαια σημαντικό γεγονός, αλλά ο αριθ- 
μός των ανθρώπων που ταξιδεύουν κάθε χρόνο 
στο διάστηµα δεν έχει μεγαλώσει ιδιαιτερα αυτες 
τις τρεις δεκαετίες, Ἰήέχρι σήµερα έχουν βγει απὀ 
τα σύνορα της ατμόσφαιρας, κάπου δυόμισι εκα- 
τοντάδες τυχεροί. Τρεις ὅμως δεκαετίες μετά το 
Αἰντµπεργκ. δεκάδες χιλιάδες άνθρωποι εἶχαν 
διαβείµε αεροπλάνο τον Ατλαντικό, 

Βέβαια, οι διαστηµικες πτήσεις εξακολουθούν να 
εἶναι απαγορευτικἁ δαπανηρὲς, Άσχετα µε το αν 
θα εξακολουθήσουν να εἶναι, πρέπει να λάβουμε 
υπ΄ ὀψη µας και ἕνα ἆλλο γεγονός. Ὁ πλούτος 
των κρατὠν που εἶναι σε θέση να υποστηρίξουν 
ἑνα φιλόδοξο διαστημικό πρὀγραμµα {με την εξαἰ- 
ρεση της πρώην ΕΣΣΛ], αυξάνεται. Το γεγονός 
αυτό ἔχει ορισμένες ενδιαφέρουσες επιπτώσεις, 


Το πρόγραµµα Απόλλων, μολονότι κόστισε στις 
ΗΠΑ 25 δισεκατομμύρια δολάρια του 1970, ποτέ 
δεν απορροφούσε σε ετήσια βάση περισσότερο 
απὀ το 0,55 στου Ακαθάριστου Εθνικού Προϊόντος 
του ἰδιου κράτους, Τα αμυντικά κονδύλια ἠταν 
δεκάδες φορές μεγαλύτερα. Το 1870 το ΑΕΠΤτων 
ΗΠΑ ήταν περίπου 1 τρισεκατομμµίριο δολάρια, 
Το 1890 έφτασε τα 5,3 τρισεκατομμύρια (σταθε- 
ρές τιµές], Για την ἴδια χρονιά. το ΑΕΠ της 
Ευρώπης και της ἱαπωνίας ἦταν 6 και 23 τρισεκο- 
τομμύρια δολάρια αντίστοιχα. Παρά την οικονοµι- 
κή ύφεση που µαστίζει τις ΗΠΑ και µεγάλο µερος 
του αναπτυγµένου κόσμου, εἶναι λογικό να υποθέ- 
σουµε ότιτο ΑΕΠ σε παγκόσμια Κλίµακα θα συνε- 
χίσει να αυξάνεται µε ετήσιο ρυθμό ο-356, Τί 
σηµαίνει αυτό; Σημαίνει ότι σε αρκετὲς δεκαετίες, 
θα είμαστε σε θέση να ὁρομολογήσουμε διαστηµι- 
κά προγράµµατα που σήµερα θᾳ κόστιζαν ολόκλη- 
ρο το ΑΕΠ ενός έθνους. ἔτσι, μακροπρόθεσμα 
και παραβλέποντας µεγάλες φυσικές καταστρο- 
φέὲς, οικονομικές κρίσεις, πολόµους και ἀλλα 
γεγονότα που θα ανέκοπταν πρόσκαιρα την οικο- 
νομική ανάπτυξη, εἶναι εὐλογο να υποθέσουμε ὁτι 
η σαφῶς πλουσιότερη ανθρωπότητα των επόµε- 
νων αιώνων θα εἶναι σε θέση να αναλάβει διαστη- 
µικά προγράµµατα τέτοιου μεγέθους, Που µπρο- 
στά τους οι διαστηµικοί προυπολογισµοίτοι 20ο 
αιώνα θα θεωρούνται κυριολεκτικά ψίχουλα, ο 
πλούτος των εθνών μπορεί να αυξηθεἰ εκθετικἀ, 
σε αντίθεση µε τον ανθρώπινο πληβυσμό και 
κόντρα στις απαισιόδοξες προβλέψεις των νεο- 
μαλθουσιανών: ο πλούτος παράγει πλούτο, ενώ 
οι ἀνθρώποι δεν παράγουν πάντα ανθρώπους, 
Όταν ο αριθµός τους αυξηθεί υπερβολικά, τει- 
νουν να πεθαίνουν µε µεγαλύτερη συχνότητα. 
Εξάλλου εἶναι γεγονός ὁτιοι οικονομικά αναπτυγ- 
µένες κοινωνίες υποφέρουν απὀ υπογεννητικό- 
τητα μάλλον, παρὰ από υπερπλήηθυσμόὀ. Ώ ἴδιος ο 
ΟΗΕ ἐχει παραδεχτεί πως ο μοναδικός τρόπος 
για την καταπολέμηση του υπερπληθυσμού δεν 
εἶναι τοσο ο ἐλεγχος των γεννήσεων, όσο η επἰ- 
σπευση της οικονοµικής ανάπτυξης των τριτοκο- 
σμικών χωρών. Αλλά αρκεί να ρἰξουμε μιά ματιά 
στο παρελθὀν για να δούµε την πρὀοδο που έχει 
επιτευχθεί, Ας υποθέσουμε ὁτι στο 180 αιώνα στη 


οσα σσττπσεκοοπεεςεβᾷ κος 
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Βρετανία, ήταν γνωστός ο τρόπος κατασκευής 
αεροπλάνων. Ας υποθέσουμε επίσης ὁτικάποιος 
ενθουσιώδης πρότεινε την κατασκεµή Αίρμπας 
α τη μεταφορά στρατευμάτων στην Αμερικανική 
πειρο, προκειµένου να κατασταλεἰη αμερικανική 
πανάσταση. Η βρετανικἠ κυβέρνηση θα απἑρρι- 
τε το σχέδιο, ὄχι απὀ στενοκεφαλιᾶ, αλλὰ απο 
πλοὺς οικονομικούς λόγους; η όλη επιχείρηση 
α κὀστιζε 9-10 φορές ολόκληρο το εθνικό προι- 
ν πς τότε κραταιάς Βρετανικής Αυτοκρατορίας, 
Διακόσια χρόνια αργότερα, η Βρετανία ήταν αρκε- 
τὰ πλούσια για να στεἰλειτην αρμάδα της στα 
νησιᾶ Φόκλαντ, να πολεμήσειτους Αργεντινοὺς - 
και να τους νικήσει, Πριν απὀ ἑνα χρὀνο περίπου 
οι ΗΠΑ και οἱ σὐμμαχοίτους δαπάνησαν 80 δισε- 
κατομμύρια δολάρια για να στείλουν στρατιωτικές 
δυνάμεις στην ἐρημο της Σαουδικής Αραβίας - µια 
επιχεἰρηση που πριν 100 χρόνια βα ἦταν βΒεωρητι- 
κά και πρακτικά αδύνατη, Οι καιροί αλλάζουν. Τα 
διαστημικά ταξίδια έχουν πολλά κοινά στοιχεία µε 
µια πολεμική επιχείρηση. Είναι εξάλλοι περισσὀ- 
τερο δαπανηρά και απαιτούν περίπλοκη και απί- 
στευτα συντονισμένη οργάνωση. Μόνοπου 
αυτήν τη φορᾷ ο εχθρὸς δεν εἶναι ο συνάνθρῳ- 
πος, αλλά το αφιλόξενο περιβάλλον του διαστή- 
µατος, µια πρὀκληση ικανή να κρατήσει ζωντανό 
το δνδιαφέρον. να διοχετεήσει κατάλληλα την 
επιβετικότητα και να αμξήσει µε εκθετικὀ ρυθμό 
την εφευρετικότητα της ανθρώπινης φυλής, ὀχι 
μόνο γιατις επόµεγες δεκαστίες͵ αλλά για τις 
Επόμενες χιλιετηρίδες, 


ας 


ο ως 


Ό Ρώσος αστρονόμος ΝικολἀικΚαρντάσεφ, εξετά- 
ζονταςτην ὑπαρξη ευφυών πολιτισμών στο 
Σύμπαν. τους ταξινόµησε θεωρώντας ὅτι οι πλα- 
νητικοί πολιτισμοί περνούν απὀ τρεις διαδοχικές 
φάσεις, Στη Φάση | ο παλιτισµός αξιοποιεί τις 
πλουτοπαραγωγικὲς πηγὲς ενός μονάχα κόσμου. 
Κατά τα φαινόμενα ο δικός µας πολιτισμός των 
τθλών τοι ο0ού αιώνα, βρίσκεται στη φάση αυτή. 
Στη Φάση 1 αξιοποιείται ολοκληρο το ηλιακό 
σὐστημα του πολιτισμού. Στη Φάση {1 ο πολιτι- 
σμός εχει επεκταθεί τόσο που φτάνει σε σηµείο 
να αξιοποιήσει και να εκμεταλλευτεί ολόκληρο το 
γαλαξία στον οποίο ανήκει. Είναι φανερὸ ὅτιη 
ταξινόμηση αυτή έχει γίνει µε βάση τα κριτήρια 
του ανθρώπινου πολιτισμού. Επειδή δεν ξέρουμε 
το πώς εξελίσσονται οι εξωγήινοι πολιτισµαί, η 
θεωρἰα του Καρντάσεφ µόνο ακαδηµαικἡ αξία 
ἐχει, είναι όμως πολὺ χρήσιμη σαν εργαλείο πρὀ- 
βλεψης Του μεσοπρόβεσμου και µακροπρόθεσµου 
μὲλλοντός μᾶς. 

Σήµερα βρισκόμαστε στο κατώφλιτης Φάσης ΙΙ. 
Αν οι διαστημικές πτήσεις ἦταν οικονοµικότερες. 
ἡ αν υπήρχε η κατάλληλη βούληση, η φάση αυτή 
θα εἰχε ήδη αρχίσει. Και αν ο πλούτος των εθνών 
ἐχει τη δυνατότητα να αυξάνεται επί αιώνες ακα- 
τάπαωστα σε ἕνα μονάχα πλανήτη, τότε τί δυνα- 
τότητες αὐξησῆς ἐχειο πλούτος ενός ολόκληρου 
πολιτισμοί! ποι έχει στη διἀθεσή του ὀχιπια έναν. 
αλλά δεκάδες πλανήτες, δορυφόρους, κομήτες 
και αστεροειδείς; Ασφαλώς κολοσσιαίες͵, 
Σήµερα. το σημαντικότερο πρόβλημα που φαίνε- 
ται να αντιμετωπίζειη ανθρωπότητα ὡς σύνολο, 
δεν εἶναι τόσο η ακαταστασία και η αταξία στο 
γενεθλιο πλανήτη της, οσο η ἑλλειψη αυτοπεποί- 
θησης και η απουσία ενός συλλογικού τολμηροῦ 
οράματος. ζαλισμένη απὀ την κατάρρευση των 
συνόρων και µε λυµένοις τους παλιούς δαΐμονες 
του εθνικισμού και του θρησκευτικού φανατισµοι!, 
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αδινατεί να διακρίνει ότι ἔχει φτάσειτ εποχή του 


Παγκόσμιου Χωριοι!, ενός πλανητικού πολιτισμού 
ποι θα πρέπει πια να δράσει σαν ένα ενιαίο σύνο- 
λοκαινα πάρει αποφάσεις που θᾳ καθορίσουν την 
πορεία της στους αιώνες που Βα έρθουν. Καιτο 
μέλλον αυτού του παγκόσμιου πολιτισμού, ὅπως 
βα διαγραφεί µετά από λίγες δεκαετίες, ότανο 
Τρ0µος της Ανισορροπίας πάψει να υφίσταται. 
δεν µπορεί να εἶναι τίποτε διαφορξτικὀ απὀ την 
έναρξη της Φάσης ΙΙ. της αποφασιστικής δηλαδή 
και ουσιαστικής εξόδου στο διάστηµα. Οἱ οπαδοί 
της Λέσχης της Ρώμης, των "Ορίων της 
Ανάπτυξης”, κάνουν τελικά λάθος περιορίζοντας 
την προοπτικἡ τους στα ὁρια ενός µόνο κόσμου. 
Από την έγκαιρη απόρριψη της µυωπικής και επι- 
κίνδυνης αυτής βεῶρησης. θᾳ εξαρτηθεί το μέλ- 
λον Του ἰδιου του πολιτισμού. Αν ο ανθρώπινος 
πολιτισµος περιοριστεί στη Γη. εἶναικαταδικασμε- 
νος να εκφυλιστεί και να σβήσει. Η πολυδιαφηµι- 
σµέγη "βιώσιμη ανάπτυξη" (δυςίαιπβοΙΕ 
Ο8νεἰορπιεΠ/{) δεν εἰναι πανάκσια. Εἶναι απλώς µια 
ασπιρίνη που απομακρύνει λίγο περισαύτερο στο 
μέλλον την καρδιἁ του προβλήματος: την επιτα- 
κτική ανάγκη για αύξηση του ζωτικού χώρου, Οι 
διαμάχες που ακολούθησαν τη δημοσίευση των 
πορισμάτώων της Λέσχης της Ρώμης μπορούν να 
θεωρηθούν ὡς µία απὀ τις πολλες βιοµηχανικες 
ψευδο-κρίσεις. Αυτὲς οι "κρίσεις" θα πάρουν τη 
µορφή ανανεωµένης αμφισβήτησης του πόσο εΠι- 
θυµητή εἶναι ή οικονομική ανάπτωξη. Αλλά οι απα- 
νταχού πολιτικοί, ενώ αὀριστα παραδέχονται ότι 
υπάρχουν ὁρια στην ανάπτυξη. επιμένουν ὅτι 
τετοια ὁρια θα προσευγγιστούν σε ἑνα βολικά απώὠ- 
τερο μέλλον. Το απεγνωσμένο κυνηγητό της 
οικονοµικής ανάπτυξης απὀ όλες ανεξαιρέτως 
τις χώρες του κόσμου, αποδεικνύει ότι ο ἀνθρω- 
πος κάποια στιγµή θα πρέπει να επιχειρήσει το 


μεγάλο ἀλμα στη Φάση || και να μεταφέρει σταδια- 
κά τις οικονομικές ὁραστηριότητες του στο διά- 
στηµα. Ετσι, αν η ανθρωπότητα καταφέρει να 
ξεπεράσει µε επιτυχἰα την τωρινἠ κρίση της 
πογκοσµιοποίησης του πολιτισμού κα της ισοπέ- 
δωσης των παλιών αξιών, την περιμένει ένας 
λαμπρός και ἐνδοξος διαστηµικὸς 2] ος αιώνας... 


Αυτό το ἀλμα του ανθρώπινου πολιτισμού προς τη 
Φάση ΙΙ, φάνηκε να επιχειρείται αρκετά πρὀσφα- 
τα: μόλις πριν από δὺο δεκαετίες. όταν οι ΗΠΑ και 
η ΕΣΣΔ επιδόθηκαν σε µια χωρίς προηγούμενο 
προσπάθεια να στεἰλουν επανδρωμένες αποστο- 
λές στο δορυφύρο της Γης, Εκείνη την εποχή η 
διαστηµικἡ επέκταση φαινόταν σαν φυσικό επᾶ- 
κόλουθο της κατάκτησης των αἰθέρων και κανεὶς 
δεν προέβλεπε ὁτιο ενθουσιασμός θα έσβηνε 
τόσο ξαφνικά, όσο εἰχε εκδηλώὠθεί. Οἱ κοινωνικές 
συνθήκες δεν είχαν ωριμάσει ὥστε να εἶναι βιώσι- 
μο ἑνα πραγματικά μακροπρόβεσμο διαστημικό 
πρὀγραμµα, Αναγκαστικἁ το διαστημικό πρόγραμ- 
μα ἔπρεπε να υποταχθεί σε κοντόφθαλµες προο- 
πτικὲς του τύπου "Ανθρωπος στη Σελήνη πριν το 
τέλας της δεκαετίας”. Ετσιτο αδιέξοδο ἠρβε ξαφ- 
γικἀ, Λίγους µήνες μετά την πρώτη προσελήνω- 
ση, οι προοπτικὲς για σεληνοβάση στη δεκαετία 
του 18/0 εγκαταλείφθηκαν. Τα σχέδια για επαν- 
δρωμένη πτήση στον Άρη μέχρι το 1985 ακυρώθη- 
καν, ενώ τα αντίστοιχα σχέδια για ἑνα οικονομικό 
και επαναχρησιμοποιούµενο σὐατηµα μετάβασης 
σε τροχιά, υλοποιήθηκαν στο διαστημικό λεωφο- 
ρείᾳ που εἶναι ἑνα σύστηµα δαπανηράᾶ, αρκετά 
ἁκαμπτο και πάντα επικίνδυνο, Όμως κάποτε, ὄχι 


0 Τζον Γκλεν µε τη σὐζυγά του και τον αντιπρόεδρο τότε των ΗΠΑ, Λύνταν Τζόνσον, κατά τη Βριαμθευτική του παρεία στην 
ΟὈμάσιγκτον μετά την ιστορικἠ του πτήση σε τροχιή. Από τότε οι διαστημικές πτήσεις φαίνεται να προσπαθούν να ξεφύγουν 
από τον εντυπωσμισμὀ και τις πολιπκὲς σκοπιμύτητες και να ακολουθήσουν ἄρόμους που θα μπορούν να προσφέρουν πρακτ- 


κές ἀύσεις για την αυθρωπότητα. 
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πολύ µακριά στο µέλλον, θα ξαναγιρίσουµε στη 
Σβλήνη κι αυτήν τη φαρά για τα καλά, Εἶναι κάτι 
που περιέγραψε πολύ καλά ο γιὸς του μεγάλου 
εξερευνητή των πόλων, Σερ Έρνεστ Σάκλετον. ο 
γιος του Σάκλετον. ο οποίος ἐχεικιαυτὸς στο 
ενεργητικό του πολικές απαστολέὲς, εἶχε δηλώσε 
στον τύπο την ημέρα της επιστροφής του τελει- 
ταίου Απόλλωνα, το Δεκέμβριο του 13/2: "Αν η 
ιστορία των εξερευνήσεων δείχνει κάτι, εἶναι οτι 
από τη στιγµή που ο ἀνβρωπος θα ανακαλύψει µια 
νέα επικράτεια. θα επιστρέψει σ αυτήν ξανά κα 


Σελήνης", Σήµερα, σαράντα χρόνια μετά την απο- 
στολή του Χἰλαρι,η "Στέγη του Κόσμου" αντιµετω- 
πίζει πρὀβλημα ρύπανσης απὀ τα σκουπίδια που) 
αφήνουν οι δεκάδες ορειβατικὲς αποστολές! 
Κάποτε η Σελήνη θα αντιμετωπίσει τα ἶδιο πρὸ- 
βληµα. Κι όπως λέει ο Κλαρκ. ἰσως κάποτε συστα- 
θούν επιτροπές ευυπόληπτων πολιτῶν µε σκοπὀ 
να προστατέψουν τις τελευταἰες παρθένες 
περιοχὲς του δορυφόρου µας... 

το πρὀγραµµα Απόλλων ἦταν ἑνα σχὲἑδιο πριν 
τον καιρὸ Του. Χρησίμεψε ὅμως γιατί “μας έριξε 


ρούσαν τη ναυπήγηση των πρὠτων μεγάλων σιδε- 
ρένιων πλοίων. Η θάλασσα αντιμετωπιζόταν 
πάντα µε συντηρητικὀ πνείµα όσον αφορά στις 
καινοτομίες της ναυτικής τεχνολογίας, Η θάλασ- 
σα αποτελούσε πάντα ἄγνωστο περιβάλλον και 
ἑνα αποτυχημένο σύστηµα ναυσιπλοΐας θᾳ κὁστι- 
ζε πολλὲς ζωές. Ετσι, χρειάστήκαν χιλιάδες χρό- 
για για να περάσουμε απὀ το πρὠτο μονόξιλο 
στα πρώτα ολοκληρωμένα πλοία, Επί αµέτρητους 
αιώνες. τις θάλασσες ὀργωναν ξύλινα πλοία µε 
πανιά και κουπιά. Ἡ καινοτομία της ατµοκίνησης 


Η απεραισιοᾶσξία για τις δυνατύτητες που 8α ἀνοιγε η χρησιµυπαίηση Του διαστημικού λεωφορείου στις διαστημικές πτήσεις φαίνεται να διαψεύστηκε απὀ τα γεγογύτα. Ωστόσο οι δυσκολίες 
δεν φαίνεται να εἶναι ικανὲς να απογσητεύσουν ταυς οραμαπστές ενός νέου παγκόσμιου αποικισμού. 


ξανά. µέχρι να στήσει ἑνα μόνιμο καταυλισμό. 
Εἰμαι σίγουρος ὅτι το ἰδιο θα συμβεί και µε τη 
Σελήνη στις ερχόµενες δεκαετίες. ο ἄνθρωπος 
θᾳ επιστρέψει στη Σελήνη, επειδή αυτή υπάρχει, 
επειδή η πρόκληση της εξερεύνησης είναι τόσο 
πελώρια και επειδή υπάρχει τεράστιο Επιστηµονί- 
κό ενδιαφέρον, 0 άνθρωπος επιστρέψει ξανἁ και 
ξανά στο όρος Εβερεστ αφ ότου το σκαρφάλωσε 
για πρὠτη φορά στα 1953 και τα επιστημονικά 
οφέλη απὀ την κατάκτησή τοι εἶναι πολύ µικρότε- 
ρᾳ συγκριτικά µε εκείνα της κατάκτησης της 


Β6 


στα βαθιά”, µαθαίνοντάς µας να κολιωμπάμε. 
Κάνοντας το απρὀσµενο ἄλμα στη Σελήνη, ανα- 
πτύξαμε τον εξοπλισμό και την εμπειρία που θα 
μας χρησιμεύσει στα επόμενα βήματά µας στο διά- 
στήµα. Η ιστορία όμως εἰναι παράξενο πράγμα: 
καμιά φορά υπάρχουν ενδιαφέρουσες συμπτώ- 
σεις που αποτελούν σηµαντική και θρεπτικότατη 
τροφή για σκέψη. Ενα και πλεον αιώνα πριν, Ἡ 
Εποχή τοι! Ατμού γνώρισε επιτεύγματα που σήμε- 
ρα φαίνονται να έχουν απὀκοσµη ομοιότητα µε το 
πρὀγραμμα Απόλλων. Αυτά τα επιτεύγματα αφο- 


δεν έφερε ξαφγικέὲς αλλαγές οὖτε στη µορφή, 
οὖτε στην εμφάνιση των πλοίων. Στη διάρκεια του 
μεγαλύτερου µέρους του 19ου αιώνα, τα ατμό- 
πλοια ἦταν εξοπλισμένα Καιµμε πανιά. ενώ το πλή- 
ρωμά τους αντιμετωπιζόταν µε περιφρόνηση απὀ 
το πλήρωμα των ανεµοκίνήτων πλοίων, 

Η πρὀοδος της ατµοκίνησης που εἶχε επιτευχθεί 
µέχρι τα µέσα του 19ου αιώνα, πυροδότησε τα 
όνειρα πολλών οραματιοτώὠν και φιλόδοξων σχε- 
διαστών και προσεἰλκυσε το ταλέντο πολλών 
λαμπρῶν μηχανικών -κάτιπου συνέβη και έναν 
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ο ο κ ο ο τς ο... 


αιώνα αργότερα µε την πυραυλική τεχνολογία. 
Ανάμεσα σ αυτούς τους γενειοφόρους µηχανι- 
κοὺς µε τα Ψηλά καπέλα. υπήρχε και ο Ἱζαμπαρντ 
Κίνγκντοµ Μπρούνελ, που δίκαια μπορεί να χαρα- 
κτηριστείως ο Βέρνερ φαν Μπράουν του Ί9ου 
αιώνα. Μόνο που το πεπρωμένο του Μπρούνελ 
ἐμελε να εἰναι ἄδοξο, Ο Ιζαμπαρντ Μπρούνελ. 
γιός του Σερ Μαρκ Μπρούνελ, του πρὠται µηχα- 
νικού που σχεδίασε την πρώτη σήραγγα κάτω απὀ 
τον Τάμεση, έδειξε νὼρίἰς το ταλέ- 
ντο του σαν αρχιμηχανικὸς των 
Μεγάλων Δυτικών Σιδηροδρόμων 
της Βρετανίας, Όταν η εταιρία 
αυτή αποφάσισε να επεκταθεί και 
στον κλάδο της ναυπηγικής το 
1856, ο Μπρούνελ επιλέχθηκε για 
να σοχεδιάσειτο ατμόπλοιό της, 
το "Μέγα Δυτικό”. 0 "Μέγας 
Δυτικός" ἦταν κατασκευασμένος 
από ξύλο και κινιόταν µε τροχούς 
όπως τα ποταμόπλοια. Με εκτόπι- 
σμα 1.908 τόννους ἦταν το µεγα- 
λύτερο ατμόπλοιο της εποχἠς 
ται και το πρὠτο πλοίο που απέ- 
δειξε ὁτιτα υπερατλαντικἁ ταξί- 
δια µε τη δύναμη του ατμού ἦταν 
εφικτά, 

Το δεύτερο πλοίο του Μπρούνελ, 
η "Μεγάλη Βρετανία” (18451, 
ἔσπασε νέα ρεκὀρ. Η χωρητικότη- 
τά του [9.270 τὀννοῦ το καθιστοι)- 
σε το μεγαλύτερο πλοίο που εἶχε 
κατασκεμαστεἰαπὀὸ σίδερο. Το 
σκαρίτομ ήταν τόσο καλά κατα- 
σκειασµένα,. που 190 χρόνια 
αργότερα, το 1970, έγινε δυνατό 
να ρυμουλκηθεί από το Σπάροοσυ 
Κόσυβ των νησιών Φόκλαντ μέχρι 
το Μπρίστολ της Αγγλίας ὅπου 
μετατράπηκε σε μουσείο. Μεγάλη 
Εμπορική επιτυχία, η "Μεγάλη 
Βρετανία” ἐπεισε τοις ναυπη- 
γοὺς της εποχής για τὴν υπεροχή 
του μεταλλικού κύτους ἐναντιτου 
εὐλινου. Αυτά τα δύο πλοία, 
ἠρβαν στην καριέρα του 
Μπρούνελ την εποχἡ περίπου) 
που ἠρθαν οι πὐραυλοι ν-5 και 
Άίας-ο στην καριέρα του Βέρνερ 
φον Μπράουν. ο ν-ὅτο 1944, 
βομβαρδίζοντας το Λονδίνο απὲ- 
δειξε µε αναμφισβήτητα τρόπο 
ῥτιήταν εφικτή η κατασκευή μεγά- 
λων πυρούλων που προωθούνταν 
με υγρά καύσιμα. ο Δίας-ο το 
1896, χρησιμοποιήθηκε για να 
εκτοξεύσειτον πρὠτο τεχνητό 
δορυφόρο της Αμερικής το 19568 
και ἔπεισε τους πάντες για τη 
χρησιμοποίήση ήδη υπαρχόντων 
πυραύλων σε µια ποικιλία εφαρμο- 
γὠν. 

Το Τρίτο µεγάλο σχέδιο της καριξ- 
ρᾶς Του φον Μπράουν, ἦταν το σύστηµα Κρόνος- 
Απόλλων για την κατάκτηση της Σελήνης. Το 
τρίτο μεγάλο σχέδιο του Μπρούνελ ἠταν ο 
"Μέγας Ανατολικὸς", 0 πύραυλος φορέας 
Κρόνος ὃ ήταν πέντε φορές μεγαλύτερος από 
τον προκάτοχό του, Κρόνο 1. Κατά περίεργη 
σύμπτωση ο "Μέγας Ανατολικός” ήταν πέντε 
φορὲς µεγαλύτερως απὀ τα "Μεγάλη Βρετανία”: 


ΠΤΗΣΗ ΛΜΑΙΟΣ Ὁρ 


µε 18.915 τόννους εκτόπισμα και περιασότερα 


απὀ 200 µέτρα µήκος, ο "Μέγας Ανατολικός" ήταν 
ἑνας πραγματικός Λεβιάθαν του καιρού του, Θα 
περνούσαν δεκαρτἰες μέχρι να ξανακατασκευαζό- 
ταν τέτοιο πλωτό τέρας. Την εποχἠ που καβελκ- 
στηκε (1858) αποτέλεσε σταθμὸ στα χρονικά της 
ναυπηγικής κι ήταν ἑνα ἀλμα προς το µέλλον, ο 
Κρόνος 8 πρωτοεκτοξεύτηκε το 1967. ο εξίσου 
γιψάντιος σοβιετικὸς Ν-{ που εἶχε κατασκευαστεί 
την ἴδια εποχή απέτυχε σε τρεις διαδοχικές ὅοκι- 


0 "Απόλλων Β ἦταν ἑνα τερᾶστιο θήμα στην εξερεύνηση του δορυφόρου της Γης. Μετά την 2Ίη 


Δεκεμθρίου 1368, ο κόσμος δεν θα ήταν ποτέ πια ο ἴδιος. Η αποστολή τοι ανθρώπου στο Φεγγάρι 
κατέρριψε πολλές συντηρητικές απόψεις για τα διαστημικά ταξίδια. 


μές καιη Σοβιετική Ένωση μόλις το 1987 κατόρ- 
θωσε να εκτοξεύσει ἑναν ανάλογο πύραυλο 
(Ενέργεια) ο οποίος όμως παραμένει σε αχρη- 
στἰα. Ο Μπρούνελ ναυπήγησε το "Μέγα 
Ανατολικό” για να εκμεταλλευτεί οικονομίες κλί- 
µακας, Το πλοίο μπορούσε να μεταφέρει 4.000 
επιβάτες και 6.000 τόννους φορτίο και μπορούσε 
να κάνει το γύρο του κόσμου µόγο µε µία στάση 
για ανεφοδιασμό. 0 Μπρούνελ πἰστευε πως τα 


ΞΕΕΕΕΕΡΕΕΕΕ ΞΤΙΡΑΞΕΕΕΕΕΞΕΕΕΞΞΡΕΕ: ο ος 


του Κρόνου 5 σταμάτησε και όσοι πύραυλοι είχαν 


πλοἰο θα μονοπωλούσε τα θαλάσσια δρομολόγια 
προς την Ινδία και την Αυστραλία -που ἦταν ἢ 
βασική εμπορική θαλάσσια γραµµή της εποχής- 
αλλά ελάχιστοι εφοπλιστες φάνηκε να συμµερίζο- 
νται τον ενθουσιασμὀ του, Στη διάρκεια της ναι- 
πἠγησής του, ο Μπρούνελ ζήτησε τη συμβουλή 
ενός φίλου του που ήταν ειδικός: "Αν σου ανήκε 
το πλοίο”, τον ρώτησε, "πώς θᾳ το αξιοποιούσες 
εμπορικά: Η απάντηση ήταν άμεση: "Θα το πήγαι- 
να στο Μπράιτον, βα ἐσκαβα ένα 
τεράστιο χαντάκι στην άμμο και 
θατο τοποθετούσα εκεί, Θα απο- 
τελούσε µια θαυμάσια προκυμαία, 
Θᾳ διέθετε θαᾳυμᾶσια λουτρά µε 
θαλασσινό νερὀ και η γέφυρά του 
θα αποτελούσε πρώτης τάξης 
ξενοδοχείο. Δεν μπορώ να σκε- 
φτώ κάποιον άλλο περισσότερο 
επικερδή τρόπο εµπορικής εκμε- 
τἆλλεισης”. 

Ο Μπρούνελ αγνόησε τη συµβοι- 
λή του και ὁρομολόγησε το 
"ΜΕγόλο Ανατολικό” σε υπερατ- 
λαντικά ταξίδια. Σύντομα ὅμως 
αποδείχτηκε ότι στον κόσµο τοι! 
1860 δεν υπήρχε αρκετή προ- 
σφορά για να καλύψειτην τερᾶ- 
στια ζήτηση που δημιουργούσε 
το πλωτό τέρας του Μπρούνελ. 
Κάδε του ταξίδι ήταν αβάσταχτη 
οικονομική αιμορραγία για την 
εταιρία. καθώς ταξίδευε µε ελάχι- 
στους επιβάτες και φορτίο, Στη 
διάρκεια του Αμερικανικού 
Εμφύλιου. το σκάφος χρησιµο- 
ποιἠθηκε για να μεταφέρει 
Βρετανικά στρατεύματα στον 
Καναδά, Χρησιμοποιήθηκε επί- 
σης για την πὀντιση υποβρύχιων 
καλωδίων που συνέδεσαν τηλε- 
γραφικά την Αγγλία µε την 
Αμερική το 1886. Αλλά το 1874 η 
Εξέλιξη των ειδικών πλοίων που 
πόντιζαν υποβρύχια καλώδια 
ανάγκασαν το "Μεγάλο 
Ανατολικό” να βγει στη σύνταξη, 
Το 1888 το πλοίο οδηγήθηκε στο 
"σφαγείο”; διαλύθηκε για παλιοσί- 
δερα. Μόνο το 1388, καθελκύ- 
στηκε ἕνα µεγαλύτερο πλοίο από 
το "Μέγα Ανατολικό” - το 
"Οσεάνικ”. Αλλά µέχρι τότε οι 
πρὀοδοι στη ναυπηγική και στη 
ναυτική τεχνολογία εἶχαν ήδη 
καταστήσει το "Μεγάλο 
Ανατολικό" απηρχαιωµένο. 

Είναι αδύνατο ναµην εντοπίσου- 
με παραλληλισμούς τοι 
"Μεγάλου Ανατολικού” µετο 
σχέδιο Απόλλων, ϱ Κρόνος 5 
καιτο διαστημόπλοιο Απόλλων 
κατασκευάστηκαν ὀχι μόνο γιατο 
ταξίδι στη Σελήνη, αλλά και για το 
ἀνοιγμα των εμπορικὠν δρόμων του διαστήματος. 
Ὅμως το Κρόνος 5 απέτυχε να καλύψει την υπάρ- 
χουσα ζήτηση, επριδἠ η προσφαρά τοι ήταν τερᾶ- 
στια;: 140 τόννοι φορτίο σε τροχιά. Εἶναι αξιοση- 
µείωτο ὁτι ακόµα και σήµερα οι Ρώσοι αντιμετωπί- 
ζουν το ἴδιο πρόβλημα µε το φορέα Ενέργεια”: 
δεν υπάρχουν τόσο βαριά φορτία για αποστολἠ 
σε τροχιά. Μέχριτο 1970 η γραµµή παραγωγής 
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απομείνει παροπλἰστηκαν και κατέληξαν σε 
μουσεία. Η προσοχή στράφηκε στην ανάπτυξη 
του διαστημικού λεωφορείου, του οποίου η 
δυνατότητα μεταφοράς φορτίου (25-40 τόννοι) 
και το κόστος, ἠταν τα προβλεπόμενα για τη 
δεκαετία του 1980. Κάθε πτήση του Κρόνου 5 
ἠταν ένας εθνικός και τεχνολογικὀς βρίαµβος. 
αλλά και ἑνα οικονομικό σκάνδαλο: τρεις χιλιά- 


" πρωτοπορία των Σοθιετικών σπς διαστημικὲς πτήσεις ακολουθήθηκε από ένα συνεχἠ ανταγωνισμό µε τις ΗΠΑ, µε επιτυχίες και απογοή- 
Ἰεήσεις και απὀ τις δύο πλευρές του Ατλαντικού. Έφθασε ἄραγε η επαχἠ που η ανθρωπότητα Βα πρέπει να ενώσει τις δυνάμεις της για τη 
μεγάλη ἐξαδο προς τα ἄστρα; 


δες τόννοι για την ολιγόωρη αποστολή τριων 
ανθρώπων στη Σελήνη και απασχόληση δεκἀ- 
δων χιλιάδων άλλων ανθρώπων στη Γη για την 
ασφαλἠἡ πραγματοποίηση της αποστολής. Κι 
όμως, μολονότι μεσολάβησαν δεκαετίες, αυτή 
η λαμπρή αποτυχία, ο "Μέγας Ανατολικός”. 
ακολουθήθηκε απὀ το επιτυχηµενο "Οσεάνικ”. 
Εκατό χρόνια µετά την καθέλκιση του "Μέγα 
Ανατολικού”, ο κόσμος εἶχε γνωρίσει πολύ 
μεγαλύτερα πλοία απ᾿ αυτόν. τα οποία ὅμως 
ήταν κατασκευασμένα µε βάση τις ανάγκες τις 
εποχής τους καιµε σύγχρονη τεχνολογία. Κατά 


παρόμοιο τρόπο. στις δεκαετίες που θα έλθουν, 
βα παραστουµε μάρτυρες της κατασκευής 
πυραυλικών φορέων ποι μπροστάτουςο 
Κρόνος 5θᾳ φαντάζει σαν ἑνας αφάνταστα 
οντιοικονοµμικός νάνος. 

Κι αν η αστροναυτική εξελιχθεί µε τέτοιον 
τρόπο -μια αργἡ πρὀοδος µε περιοδικὲς εξάρ- 
σεις- τότε µε την πάροδο του χρόνου ο ἀνθρω- 


πος θα έχει γίνει αρκετά σοφός και αρκετά 
πλούσιος ὥστε να εδραιώσει τη Φάση ΙΙ του 
Νικολάι Καρντάσεφ: την εκμετάλλευση του 
ηλιακοῦ συστήµατος χρησιμοποιώντας µέσα 
ποι μπροστα τους το διαστημικό λεωφορείο θα 
μοιάζει µε ἑνα δαπανηρό και επικίνδυνο πείρα- 
μα µε αβέβαιη έκβαση. 


Η πορεία προς το διάστηµα εἶναι ο µοναδικος 
ὀρόμος που µπορεί να ακολουθήσει ο ἀνθρω- 
πος. αν θέλει να επιζήσει ὀχι µόνο ως πολιτι- 


σμὸς, αλλά και ως βιολογικό εἶδος. Στις απέρᾳα- 
ντες εκτάσεις του ηλιακού συστήµατος υπάρ- 
χουν άφθονες πρώτες ύλες και ακόμα πιο 
άφθονη ενέργεια. Το µεγαλύτερο εμπόδιο στην 
πορεία αυτή, εἶναι ο ἴδιος α άνθρωπος. Η προ- 
σήλωση σε αξίες που έχουν πρὸ πολλού απολι- 
θωβεί ἡ σβήσει, µας εμποδίζουν να διακρίνουμε 
ότι πἐρα απὀ την ατμόσφαιρα, μπάρχει ένας 
δυνητικά ἄπειρος κόσμος. 

Όταν στη δεκαετία του 1970, ο φυσι- 
κὁς του Πριστον, Τζέραρντ Ο’ Νηλ 
καιοι συνεργάτες του προπαγἀνδι- 
σαν την ιδέα των διαστημικών αποι- 
κιών δημοσιεύοντας λεπτομερεὶς 
μελέτες γία τεράστιες διαστημικές 
πολιτείες, προκάλεσαν ἕνα κίµα 
ενθουσιασμοι. αλλά και ένα κύµα 
αμφισβήτησης, Είναι χαρακτηριστική 
η γνώµη του Λιοῦις Μάμφορντ, ενὸς 
κατά τα ἄλλα λαμπρού Αμερικανού 
ιστορικού. ο οποίος απέτυχε να δια- 
κρίνει τη σημασία του ὁιαστημικού 
αποικισμού. 

"Θεωρώ τις διαστημικές αποικἰες 
ὡς µια ἀλλη παθολογική εκδήλωση 
ενός πολιτισμού που έχει σπαταλή- 
σει όλους τους πόρους του στην 
ανάπτυξη των πυρηνικών µέσων για 
την εξολόθρευση τῆς ανθρώπινης 
φυλής. Τέτοιες προτάσεις εἶναι μόνο 
τεχνολογικές µεταμφιέσεις παιδιά- 
στικών φαντασιώσεων". Αυτή εἶναι 
µια δήλωση διαµετρικά αντίθετη µε 
ένα παλιό λεγόμενο του Αρθουρ 
Κλαρκ. το οποίο εξετάζει διεξοδικἁ- 
τερα το θέµα: “Μια εικόνα άπειρου 
χρόνου θᾳ ξανοιγόταν µπροστατους 
µε όλο τον τρόμο και τις υποσχέσεις 
της. Μερικὲς διάνοιες θα μπορούσαν 
να το δεχτούν αυτό, Μερικες δεν θα 
μπορούσαν. Αυτή ἦταν η διαχωριστι- 
κἠ γραµµή ανάμεσα σ᾿ εκείνους ποι 
θα κληρονομούσαν το σύμπαν και σ᾿ 


Γιατί. μακροπρόθεσμα, η έξοδος του 
ανθρώπου στο διάστηµα και ο δια- 
πλανητικόὸς αποικισμός, θα μποροῦ- 
σαν να αποτελέσουν έναν τρόπο 
αναζήτησης του πραγματικού ρόλου 
του εἶδους µας µέσα σε ἑνα ἄπειρο 
Σύμπαν. Σήµερα ἰσως οἱ παλιές θρῇ- 
σκείες, οι παλιές φιλοσοφίεςκαιο 
παλιὸς τρόπος σκέψης, πνέουν τα 
λοἰσθια σε ἑναν κόσμο που αλλάζει 
από τη µια στιγµή στην ἀλλη. Στη 
Μεσαιωνικἡ Εωρώπη. οἱ λαοί επιδὀ- 
θηκαν στην κατασκευή τεράστιων 
καθεδρικών ναών που απορροφού- 
σαν επἰ αιώνες ολόκληρους το µόχθο 
τους και το λιγοστό πλούτο τους, σε µια απε- 
γνωσμµένη αναζήτηση του Θείαου. Ισῶς η ανθρω- 
πὀτητα του 21ου αιώνα να επιδοθεί στα διαπλα- 
νητικό αποικισμό, αναζητώντας ἑνα νόημα στο 
παράλογο και εχθρικό σύμπαν ποι την περιβάλ- 
λει, ὁαπανώντας τον τεράστιο πλούτο της και 
τα άπειρα αποθέματα της ενεργητικὀτητάς της, 
Κι έτσι θα έχει ανακαλύψει ἔναν τρόπο εκτόνω- 
σης. απείρως χρησιµότερο και απείρως συναρ- 
παστικότερο από Τον ἴδιοτον πόλεμο. 
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ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ 9 


ΜΟΥ ΜΕ ΩΣΙΑΚΕΣ 
ο τ. πο ΕΝ) ο ΦΙΕΣ 
ήν ο μονο μα 


ϱ ΑΚΟΜΑ ΔΕΚΑΔΕΣ ΑΡΘΡΑ ΠΟΥ ΚΑΛΥΠΤΟΥΝ ΟΛΟΤΟ ΦΑΣΜΑ 
ΤΟΝ ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ. ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ (0 ΝΕΟΣ 
ΥΠΕΡΥΠΟΛΟΓΙΣΤΗΣ ΤΟΥ ΕΚΕΦΕ «ΔΗΜΟΚΡΙΤΟΣ», Η 
ΡΟΜΠΟΤΙΚΗ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ). ΜΟΝΙΜΕΣ ΣΤΗΛΕΣ 
ΚΑΙΕΙΑΠΣΒΙΣΜΕΠΣΤΕΛΕΥΤΑΠΕΣΕΕΕΛΙΕΕΙΣ Σ1ΗΝ 
ΕΠΙΣΤΗΜΗ ΚΑΙΤΗΝ ΤΕΚΝΟΛΟΓΙΑ. 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ ἃ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ. Τ0 ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΟΥ ΑΝΟΙΓΕΙ ΤΟΥΣ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ ΤΟΥ ΜΕΛΛΟΝΤΟΣ.. 
ΜΗ ΧΑΣΕΤΕ ΤΟ ΔΕΥΤΕΡΟ ΤΕΥΧΟΣΙ!ΙΙ 


ο ο Ἡ 
ΚΙΝΗΜΑΤΟΙΓΡΑΦΙΚΩΝ 
ΤΑΙΝΙΑΝ ΕΕ ΜΙΣΚΟΥΣ (0 


Η Βπήρς επέδειξε πρόσφατα, ὁτι 
οι δίσκοι ΟΏ εχουν τη δυνατότητα 
ὄχι µόνο να περιέχουν κὠδικοποι- 
ημένη ψηφιακά τη στερεοφωνική 
μουσική ενός μεγάλου δίσκου βινι- 
λίου. αλλά και εικόνες βίντεο για 
να τη συνοδεύουν. Αυτοί οι δίσκοι 
Ο0 Θα παίζονται στο νόο σύστηµα 
ΟΠ-Ι. Τα μηχανήματα Ο08- 
πιυ[πιθᾶἰα ἠδη πωλούνται στις 
ΗΠΑ και θα διατεθούν στην 
Ευρώπη µέχριτο τέλος του έτους. 
Τα μηχανήματα αυτά δεν έχουν τη 
δυνατότητα αναπαραγωγής κανο- 
νικού βίντεο αλλά εικόνων. Τα ήδη 
υπάρχοντα μηχανήματα 6Ρ-ἱ8αᾳ 
μπορούν να μετατραπούν σε 


τν. - 

.-- 1 φ 
κ 
κανονικό βίντεο µε την προσθήκη 
των επιπλέον τσιπ. 

Τα οικιακά συστήµατα πυΙπιεοια 
βρίσκονται στο εμπόριο για λιγό- 
τερο απὀ ένα χρόνο. Προσφέρουν 
µια ποικιλία συνδυασμών, κειμὲ- 
νου. γραφικών απεικονίσεων, στε- 
ρεοφωνικού ήχου και ορισμένες 
φορές μικρά πλαἰσια στην οβόνή 
με χαμηλής ευκρίνειας βίντεο. 
Χρησιμοποιούν δίσκους 6Ώ 12 
εκατοστώὠν και κανένα δεν τρο- 
σφέρει κινούμενη εικόνα βίντεο σ᾿ 
όλη την οθόνη. 

Το πρόβλημα µε το βίντεο εἶναι ὅτι 
η πληροφορία πρέπει να διαβάζε- 
ται µε ρυθμὸ ταχύτερο απὀ αυτόν 
που επιτρέπουν τα κανονικά µηχα- 
νήματα 6Ρ. Περσι, ο διευθυντής 
του τμήματος των διαλογικὠν 
συστημάτων πιω ιπιθαϊια της ΡΠΙΙῃ5 
προέβλεψε ὁτιη τεχνική συμπίε- 
σης δεδομένων θᾳ Επιτρεψει σ᾿ 
ἕνα δίσκο ΟΡ 15 εκατοστώὠν να 
αποδώσει µια ώρα κινούμενο 
βίντεο µε παρόμοια ποιότητα ή 
καλύτερη απὀ ταινία νΝΗ5 και µε 
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στερξεοφωγικὀ ήχο εφάμἰλλο των 


ος. 

Η υπόσχεση της ΡΠΙ!ρ5 εκπληρώ- 
θηκε σε διεθνές συνὲδριο 
πι|μπιθαια και ΟΠ-ΠΒΩΜ στο Σαν 
Φραντσίσκο, Το επἰτευγµα αυτὸ 
µπορεί να φὲρει επανάσταση στη 
βιομηχανία των βίντεο. Αυτήν τὴ 
στιγµή κοστίζει περίπου Ἰ.700 
ὄρχ. για την εκτήπωση ενός δἰω- 
ρου αναλογικού δίσκου βίντεο 30 
εκατοστὠν. Η Εεγγραφἡ σε ταινια 
ΝΗςΟ βίντεο της αυτής χρονικής 
διάρκειας κοστίζει περίπου 500 
δρχ. Αλλάη εκτύπωση ενὀςσΏ 12 
εκατοστων διάρκειας 70 λεπτὠν 
κοστίζει περίπου 120 δρχ. Η µετα- 
τροπή αναλογικών εικὀνων τηλεό- 
ρασης σε ψηφιακή µορφή. συνή- 
θως δημιουργεί πάνω απὀ ο00 
εκατ. Ρ/ΐ5 δεδοµένων ανά δειτε- 
ρόλεπτα. Τα μηχανήματα ΟΏ ήχου 
και τα ΟΡ-| έχουν τή δυνατότητα 
να διαβάζουν τα δεδομὲνα µε 


ρυθμό 1,25εκατ. θἡ5 ανά δευτερὀ- 
λεπτο. Αυτός ακριβώς εἰναικαιο 
λόγος που µέχρι τώρα η ποιότητα 
τοι βίντεο ἦταν χαμηλή και η 
κινούμενη εικόνα καταλάμβανε το 
1/10 της όλης οθόνης µε το υπό- 
λοιπο να παρουσιάζει µια σταθερή 
εικόνα, 

Τονὲο σὐστηματης ΡΠΙΙρ5 συμπιὲ- 
ζειτα δεδοµένα της εικόνας χρη- 
σιμοποιώντας ἑναν κὠδικα απὀ 
την Ομάδα Ειδικών Κινουμένων 
Εικόνων (ΜΡΕΩΟ]τΤου Διεθνούς 
Ώργανισμου Προτύπων (150).Το 
Πρότυπο ΜΕΡΑ ορίζει ἑνα σὐστη- 
μα που αφαιρεί τα περιττά δεδοµέ- 
να και μειώνει το ρυθμὸ δεδομέ- 
νων για ἐγχρωμη εικόνα σε περί- 
που Ἰ.ὲ εκατ. Ριἱ5 ανά δευτερόο- 
πλεπτο και για στερεοφωνικὀ ἠχο 
σε 0.3 εκατ. Οἱ. Μετά απὀ αυτήν 
την επεξεργασία εἶναι δυνατόν τα 
ῥεδομένα να στριµωχθούν σ ἑνα 
δίσκο. Το νὲο πρότυπο περιγρά- 
Φφει επίσης και τα βήματα που πρὲ- 
πειν ακολουθήσει το μηχάνημα 
αναπαραγωγἠς για να αποκωδικο- 


μες 


ποιήσει τα δεδομένα καινα παρα- 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ ΟΡΤΙΟΝΤΕΣ 


γειτην εικόνα. Ὁ αναλυτής του 
κὠδικα παρουσιάζει ένα πλαίσιο 
(εικόνα) τηλεόρασης 25 φορές το 
δευτερολεπτο για την Ευρώπη και 
90 φορες για τις ΗΠΑ και την 
ἰ[απωνία, ενώ συγχρόνως ανιχνεί- 
εἰ ποιά µέρη τῆς εικόνας αλλάζουν 
απὀ το ἑνα πλαἰσιο στο άλλα. 
Κατόπιν παρουσιάζειστο επόμενο 
πλαίσιο µόνο τις αλλαγές επί του 
προηγούμενου πλαισίου. Γιανα 
ανταποκρἰνεται σε απότομες 
αλλαγές των δεδοµένων, ὁπως τα 
ζουμ, ο αποκωδικοποιητής διαθέ - 
τει μνήμη ὁπου αποθηκεύει τα 
επόμενα πλαίσια και τα συγκρίνει 
ετα προηγούμενα. 

Πέρυσι, η επιτροπἠ του ΜΡΕΩ 
πήρε τη γενναία απόφαση να 
καταργήσει όλα τα προηγούμενα 
πρότυπα για τον ἡχο και να υιοβε- 
τήσει το Ευρωπαικό Ψηφιακὸ 
σὐστῆμα και την κασέτα ΠΟ της 
ΡΠΙρΕ.Το φάσματου 
ἠχου διαιρείται σε πολ- 
λές μικρές περιοχές 
συχνότητας και το 
περιεχόµενο κάθε 
περιοχής αναλύεται για 
να εξετασθεί πού, ἔντο- 
νοι ηχοιθα καλύπτουν 
χαμµηλότερους της ἰδιας 
συχνότητας. ΜΕ αὐτόν 
τον τρόπο, οι χαμηλότε- 
ροι ήχοι αφαιρούνται και 
γίνεται οικονομία 
χώρου. Για ἠχο ποιότη- 
τας ΟΡ απαιτείται ρυθ- 
μός δεδοµένων 300 
χιλιάδων ρήε5, περίπου 
1/5 του ρυθμοί των συµ- 
βατικών ΟΡ. 

Ώσοι ἐχουν ήδη αγορᾶ- 
σει τα μηχανήματα ΟΡ-Ι 
δεν θα μτιορούν να παἰξουν τους 
νέους δίσκους αλλά θα μπορούν 
να βλέπουν κινούμενο βίντεο 
χωρὶς να αντικαταστήσουν τα 
μηχανήματά τους. 


ΝΙΕΤΨΑΙ ΕΑΙΤΥ: ΕΙΚΟΝΙΚΗ 
ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ 


ι εικονική πραγματικότητα µας 
επιτρέπει να ζούμε καινα ελέγ- 
χουμε ἑνα φανταστικό κόσµο που 
δημιουργεί ο υπολογιστής, φορώ- 
ντας µια µάσκα που περιέχει µια 
µικρή οθόνη τηλεόρασης μπροστά 
απὸὀ κἆἄθε μάτι και γάντια µε αισθη- 
τήρες κίνησης. 

Δεν εἶναι μονο ἑνα παιχνίδι, αλλά 
Π Επέκταση της εξομοίωσης πτή- 
σης, Σοβαρὲς εφαρμογὲς έχουν 
ἠδη αρχίσει να διαφαίνονται: ο 
σχεδιασμὸς δωματίων, η διαμάρ- 
φωώση του χώρου µιας φανταστι- 
κής έκθεσης τέχνης µε αγάλματα 
καιη µελέτη της βιομηχανικής 
ασφάλειας σ᾿ ἑνα φανταστικὸ 
εργοστάσιο. 


Το Ἑυρωπαικό Διαστημικό 
Γραφείο (ΕΞδΑ] ξεκινάει ἑνα εικονι- 
κὀ διαστηµικὸ πρὀγραμμα µε 
στόχο γα εξετάσει αν οι αστρο- 
ναύτες μπορούν να εκπαιδεύονται 
για διαστημικούὺς περιπάτους εξω 
απόὀτις «γνωστες» δεξαμενές 
ἄνωσης. 

Στη Βρετανία ιδιαίτερα δημοφιλείς 
είναι οιιατρικές εφαρμογές. Ενα 
σετ απὀ γάντια εφοδιασμένα µε 
αισθητἠρες οδηγεί ἑνα σύστηµα 
που μετατρέπει τις κινήσεις τῶν 
δακτύλων σε λόγο µέσω συνθε- 
σης, για όσους έχουν προβλήματα 
ακοής, Οιτυφλοἰμπορούν να κινη- 
θούν αυτόνομα µε τρισδιάστη ηχη- 
τικἠ αναπαράσταση του χώρου 
που προβάλλεται µπροστάτους, 
Επίσης, η τεχνική της εικονικής 
πραγματικότητας µπορεὶ να βοη- 
Βήσει στην επανὀρβωση και τη 
μάθηση νέων τεχνών, ὀπως η 
ταχυδακτυλουργία µε φανταστι- 
κές μπάλες, ἐτσι μπορείς να µειώ- 
σεις την ταχύτητα κἰνησής τους 
αφαιρώντας τη δισκολία απὀ την 
εξάσκηση. Δυστυχὼς όμως τα 
καλά συστήµατα φανταστικής 
πραγματικότητας κοστίζουν 
πολλά εκατομμύρια. Εντούτοις, η 
Σταιρία παραγωγἠς κινηματόογρα- 
φικῶν ταινιών και θβεαµάτων ΜΟΑ 
ξεκίνησε µια τριετή συνεργασία µε 
την Καλιφορνέζικη εταιρία ΝΡΙ η 
οποία ασχολείται µε την εξέλιξη 
συστημάτων για την κοινή εµπει- 
ρἱα ονειρικών καταστάσεων, Ἡ 
συνεργασία αυτή ελπίζειτο 1994 
να ανοίξει Βεατρα εικονικής πραγ- 
µατικότητας στο Λος Άντζελες και 
το Τόκιο, 

Ηδη έχουν γίνει µεγάλες βελτιώ- 
σεις στην ποιότητα των εικονικών 
εμπειριών. Η βελτίωση οφείλεται 
σε ταχήτερους υπολογιστὲς, 
καλύτερα γραμμένα λογισμικά και 
στην αιξανόμενη κατανόηση του 
πὼς πρέπει να παρουσιάζεται ο 
ήχος και τα φωτιστικὰ τεχνάσματα 
στους φανταστικοὺς κόσμους, 
Βελτιώνονται επίσης τα τρισδιά- 
στατα ηχητικά τεχνάσματα και οἱ 
σχεδιαστὲς έχουν λιγότερες ακα- 
τόρθωτες απαιτήσεις απὀ τη σημµε- 
ρινἠ τεχνολογία καθώς κατανοούν 
πλέον τους περιορισμούς της 
εικονικής πραγματικότητας, 

Οι εφαρμογές αρχίζουν απὀ τα 
προγράµµατα εικονικἠς πραγµατι- 
κὀτητας για προσωπικούς υπολο- 
γιστές, ὅπου µε τη βοήθεια πονἹ- 
κιού ο επίδοξος αγοραστής µπο- 
ρείνα περιοδεύσει µέσα σ ἑνα 
σπίτι ἡ κτήµα στο γραφείο τοι 
µεσίτη, μέχρι τον υπερωπολογιστή 
που εξομοιώνει την καθολικἡ 
εµπειρἰᾳ κάποιου φανταστικού 
κόσμου µέσα απο την ανίχνευση 
των σωματικών κινήσεων του χει- 
ριστή, από αισθητήρες που προ- 


σαρτώνται στο σώµα του. Η αἴσθη- 
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Προγραµµατιστής Χρησιμοποιεί του προσωπικό του υπολογιστή για να παίξει ἑνα τρσδιάστατο παιχνίδι µε 3-Ό στε- 


ρεοφωγικό ἠχο, που παρουσιάζει εικονικὲς μάχες δισστηµικών σκαφών. Το λογισμικό εἶναι γραμμένο απὀ τον ἴδια, 
το παιχνίδι ονομάζεται «Τῃε Ενεπί Ηοτίζοῃ ΒΙππμ]σίογ» και τρέχει σ᾿ έναν υπολογιστή Αἰατὶ 000 µε πῃ 8οήβεν: συµ- 
Βατικῶν στερευφωνικών ακουσπκών, οψαἴίοκ και µκ: απλή µάσκα µε οθόνες 00. 


τιώνεται επίσης µε την προσβήκη 
ηχητικῶν και τεχνασμᾶτων αφής, 
Περισσότερες πληροφοριες και 
εντυπὠσιακές φωτογραφίες για 
την αναδιόμενη τεχνολογία της 
εικονικής πραγματικότητας βα 
βρείτε στο 2ο τεύχος του περιοδι- 
κοὐ, των Τεχνικών Εκδόσεων Α.Ε.. 
Επιστήμη ἃ Τεχνολογία που θα 
κυκλοφορήσειστις αρχές Ιουνίοι!, 
(Φωτογραφία: ΡεΐεΓ 
ΜεηΖε|/Φοίοεπος ΡΠοῖο Γον) 
ΙΦΑΒΙ5] 


Παρά τις πρόσφατες αμφισοβητή- 
σεις για την τεχνολογία των 
συστηµάτων ηλεκτρονικής πτή- 
σης, του τύποι τοι αεροσκάφους 
Απρης που επεσε τον Ιανουάριο 
κοντα στο Στρασβούργο, η 
Σομηδική εταιρία αυτοκινήτων 
9888 συνεχίζει το σχεδιασμό 
τέτοιων συστηµάτων γ΄ αυτοκίνη- 
τα, Η εταιρία εξελίσσει ἑναν υπο- 
λογιστή που ελέγχει το σύστηµα 
διεύθυνσης, στον οποίο ο οδηγὸς 
στέλνει εντολές μ' ένα Ιογδίίοκ. 
Δεν υπάρχει κατ ευθείαν ηλεκτρι- 
κή ἡ μηχανική σύνδεση ανάµεσα 
στο χειριστήριο καιτους τροχούς. 
Πολλά αυτοκίνητα ήδη διαθέτουν 
μπολογιστὲς που εμποδίζουν το 
µπλοκάρισµα των φρένων ἦτο γλί- 


σή του φανταστικού κόσμου βελ- 


στρηµα τῶν ελαστικών κατά την 
επιτάχυνση. Το επομενο βήμα 
κατά την 5848 εἰναιη «ενεργός 
οδήγηση». Μ΄᾽ αυτόν τον τρόπο 
αποφεύγονται ορισμένες απο τις 


νται υδραυλικά 
με τη βοήθεια 
δυο κινητήρων 
που ελέΥχΟ- 
νται απὀ µικρο- 
επεξεργαστή. 
Ο µικροεπεξερ- 
γαστης τροφς- 
δοτείἰται συγ- 
χρόνως µε 
στοιχεία απὀ το 
Ιογδίιοκ. του 
ο6ηγου και 
αισθητήρες 
που μετρούν 
την ταχύτητα, 
επιτάχυνση και 
άλλες δυνάμεις 
που επιδρούν 
στο αυτοκίνη- 
το, Το μεγαλύ- 
τερο µέρος 
εξέλιξης της 
5880 ἐγκειται 
στην εξοµοίω- 
ση της αἰσβη- 
σης που δίνει 
το τιμόνι, για 
παράδειγµα. 
όταν οι τροχοί 
εμφανίζουν 
αντίσταση στη 
στροφή, το 
ΙΟΥΞΗΟΚ πρεπει 
επίσης να εμφανίζει αντίσταση. Π 
αἴσθηση του |ογ5ίιοκ πρέπει επί- 
σης να διαφἑρει ανάλογα µετις 
συνθήκες οδήγησης. Σε ταχύτη- 
τες αυτοκινητοδρόμου οι τροχοί 


θᾳ πρέπει να αποκρἰνοντᾶι προο- 
δευτικἁ στις εντολες του οδηγού, 
αλλά κατά τους χειρισμούς στάθ- 
µευσης πρέπει να αποκρἰνεται µε 
μεγαλύτερες γωνίες-στις ἴδιες 
εντολές, 

Ενα µεγάλο πλεονέκτημα εἰναι η 
απουσία τοι τιμονιού, γεγονός 
που αναβαθµίζει την ασφάλεια του 
οδηγού κατά τη σύγκρουση. 
Επίσης, τα ὀργανα ελέγχου του 
αυτοκινήτου μπορούν να τοποθε- 
τηθούν σε καταλληλότερες θέσεις 
στο ταμπλὸ χωρίς να κρύβονται 
απὀ το τιμόνι, 

Η 9480 γνωρίζει ότι οι οδηγοί 
παρουσιάζονται νευρικοἰ όταν 
εμπιστεύονται την οδήγηση σ᾿ 
έναν υπολονιστή. ΜΕΥάλο µέρος 
της ἐρεύνας αφορά τη βεβαίωση 
ότι κάθε υποσύστηµα διαθέτει 
εφεδρεία. ἂν κάποιο υποσύστηµα 
πάθει βλάβη πρέπει να υπάρχει 
αρκετή υδραυλική πίεση για να 
σταματήσουμε το αυτοκίνητο µε 
ασφάλεια. ο µικροεπεξεργαστής 
που ΕλέΥΧΕΙΤοΟ ὁὀλο σύστημα δια- 
θέτει δυο κανάλια. Αν το πρωτεί- 
ον Ψηφιακά κανάλι υποστεί βλάβη, 
ο ἑλεγχος μεταφέρεται στα δεὺ- 
τερο κανάλιπουι λειτουργεί µε 
απλούστερα αναλογικά ηλεκτρο- 
νικά, Η 5880 πάντως δεν προβλὲ- 
πει να κυκλοφορήσουν τέτοια 
αυτοκίνητα πριν το ἑτος ο. 000. 


αδυναμίες που περ- ς 
νοῦὺν µέσα απὀ το 
τιμόνι στον οδηγὀ, 
τέτοιες εἶναι οι πλᾶ- 
γιοι άνεμοι, οι απὀτο- 
µες ριπὲς ανέμου Και 
οι ανωμαλίες του 
οδοστρώματος. Το 
αποτέλεσµα θα εἶναι 
η µείωση της ἑντα- 
σης που αισθάνεται 
ο οδηγός κατά την 


οδήγηση. 
Ημητρική εταιρίατης 
98885. η οδ88ῦ- 


ΦΟ8ΠΙᾶ, έχει κατᾶ- 
σκευάσει το µαχητι- 
κὀ Γκρίπεν, το οποίο 
διαθέτει ηλεκτρονι- 
κό σύστημα ελεγχου 
πτήσης. Η 98488 λοι- 
πὸν προσάρμοσε 
ορισµενα απὀ τα 
µέρη αυτού του 
συστήµατος σε αυτο- 

κίνητα, για παράδειγ- 

μα το ιογ5ίίοκ εἰναιτο 

ἰδιο µε το χειριστήριο 

του αεροσκάφους, 

Μέχριτώραη θαβ8ῦ 

ἔχει κατασκευασει 

ἕνα πρωτότωπα. 

Οἱ τροχοί κατευθύνο- 


Ἡ Φε φέρνα στον κόσμο Του αυτοκινήτου Την ἄσθηση Του πιλοτηρίου. 
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Ο όρος "5ίθαιἴπ” 
χρησιμοποιήθηκε επισή- 
µως πριν δεκαπέντε 
περίπου χρόνια 

για να χαρακτηρίσει 
όποιο αεροσκάφος 
ενσωματώνει 

µια σειρά τεχνολογιών 
και τεχνικών 

που επιτρέπουν τη µείωση 
του ίχνους 

που παρουσιάζει αυτό 
στα συστήµατα 
εντοπισμού 

καιάµυνας του εχθρού. 


Του Γιάννη Σπονουδάκη 


ΙΕλι]] 


| Το Β-2 αντιπροσωπεύει σήµερα το καλύτερο παράδειγµα εφαρμοσμένης Τεχνολογία στεἆθ. Αν και φάινοµενικά εντελώς 


διαφορετικό απύ 1ο Ε-1 17, υπερ-ιπολογιστές επέτρεέµαν την οµολοποίηση πων πολυεδρικών επιφανειών σε µιά συνε- 
χή καμπύλη. 


πρεπε να περάσουν πολλά χρόνια, να 
µειωθεί η ένταση µε την πρώην ΕΣΣΔ, 
για να επιτρέψειτο Υπουργείο Αμύνης 
των ΗΠΑ σε ειδικούς επιστήμονες να 
αποκαλύψουν επισήμως µερικά στοιχεία για το 
θέµα αυτό, Οι μηχανικοί, κυρίῶς της εταιρίας 
Αὀκχηντ, ἔδωσαν αρκετές λεπτομέρειες οι οπο(- 
ες επιβεβαιώνουν, διευκρινίζουν και αναβαθμί- 
ζουν παλαιότερες πληροφορίες ήἡ εικασίες που 
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είχαν δει κατά καιρούς το φως της δημοσιότητας 
και οι οποίες βασίζονταν κυρίως σε προσεκτική 
ανάλυση των ελάχιστων διαθέσιμων φωτογρα- 
φιών και σχεδίων, στην πολύ περιορισμένη 
βιβλιογραφία και σε περιστασιακές και ελάχιστα 
αξιόπιστες διαρροές. 

Οι πρὠτες προσπάθειες για τη σχεδίαση αερο- 
σκαφῶν µε μικρό ἴχνος στην ακτινοβολία των 
ραντάρ, ΒΟ5 (Βαό8: ΌΓο55 δθςΙιοπ], εἶναι συνυ- 


φασμένη µε τη διάδοση των ραντάρ ως µέσων 
εντοπισμού του αντιπάλου, Οι πρωτες σκἑψεις 
σε επιστημονική βάση έγιναν µετά τον Β΄ Π.Π., 
αλλά θεωρείται ότι η ουσιαστική σύγχρονη 
περίοδος εξέλιξης και εφαρµογής τους στην 
πράξη ἀρχισε στα τέλη της δεκαετίας του 19568, 
οπότε και δοκιμάστηκαν πειραματικά σε αερο- 
σκάφη ὅπως το α-ό για να τα προστατεύσουν 
απὀ συγκεκριμένες απειλές, 
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Οιβασικές αρχές της σχεδίασης ενός αεροσκά- 
φους στελθ παραμένουν απὀ τότε ουσιαστικά 
αναλλοίωτες και εἶναι αρκετά απλές στη θεωρία, 
αλλά πολύ δύσκολες στην πράξη. Μια επἰπεδη 
επιφάνεια έχει μέγιστο Β05 όταν η ακτινοβολία 
του ραντάρ προσπίπτει κάθετα πάνω της, Καθώς 
η επιφάνεια τοποθετείται υπό γωνία ἡ κάμπτεται 
προς µια κατεύθυνση, το Β05 μειώνεται ὅραστι- 
κά, Για παράδειγµα. η ανακλαστικὀτητά της µει- 
ὠγεται κατά ένα συντελεστή 1000 (20 ἀΒ) όταν η 
επιφάνεια αποκτήσει κλίση 30 μοίρες. Αν η ίδια 
επιφάνεια ταυτόχρονα περιστραφεί διαγώνια ως 
προς την προσπίπτουσα ακτινοβολία τα αποτε- 
λέσµατα εἶναι ακόµη πιο εντυπωσιακά και η µείω- 
ση κατά 30 αΒ επιτυγχάνεται πλεον στις ὃ μόλις 
μοίρες. 

Είναι αμέσως προφανές ὁτι σχεδιαστικἁ κανένα 
αεροσκάφος µε επίπεδες επιφάνειες δεν µπορεί 
να γίνει “αὁόρατο” στα ραντάρ υπό οποιαδήποτε 
γωνία. Γενικά οι σχεδιαστὲς δίνουν ιδιαίτερη 
βαρύτητα στη µείωση του ΒΌ9Φ ὡς προς ακτινο- 
βολίες που προέρχονται απὀ την πρὀσθια και 
την κάτω περιοχἠ ως προς το ἴχνος πτήσης. 
Ετσι οι διάφορες επιφάνειες σχεδιάζονται κυρ- 
τὲς ως προς το κάθετο επἰπεδο και οπισθοκλι- 
εἰς ως προς το οριζόντιο. 

Το σημαντικότερο βήμα έγινε µε τα πρωτότυπο 


ρων. το οποίο όµως ξεπεράστηκε µε την εκτετα- 
µένη εφαρµογή ειδικών υλικών στα οποία βᾳ 
αναφερθούμε στη συνέχεια. Το ΒΟ5 που παρου- 
σίαζε το πρόσθιο τµήµα τοι αεροσκάφους οφει- 
λόταν στα χείλη των αεραγώγών ὁποι ήταν 
δύσκολη η εφαρµογή τέτοιων υλικών, καθώς και 
στις ακανόνιστες επιστροφές ακτινοβολίας απὀ 
τα ακροφύσια των κινητήρων, 

Πάντως, παρά ταύτα και παρά τη νηπιακή ηλικία 
στην οποία βρίσκονταν οι σχετικές τεχνολογίες, 
το Α-12 παρουσίαζε πρόσθιο ΒΌ5 τάξης μεγέ- 
θους ενός τετραγωνικού μέτρου. δηλαδή αντί- 
στοιχο µε αυτὀ ενὸς όρθιου ανθρώπου. Η τιµή 
αυτή ήταν βέβαια αρκετή για να εντοπιστείτο 
αεροσκάφος, αλλά η καθυστέρηση στην επιβε- 
βαίωση του εγκλὠωβισμού είχε σαν αποτέλεσµα 
τα αμυντικά πυραυλικά συστήµατα να αντιδρούν 
αφού εἶχε περάσει το αεροσκάφος, και πιστευό- 
ταν ὁτιτο Α-12 θα μπορούσε να υπερκεράσει 
οποιοδήποτε πιραυλικό σύστημα στην ουρά του 
µε την εκπληκτική του ταχύτητα και κατάλλη- 
λους ελιγμούς. 

Οιτὀτε περιαρισμοί στην τεχνολογία στελθ 
εἶχαν περισσότερα πρακτικὀ παρά θεωρητικό 
χαρακτήρα, και εἶχαν άµεση σχέση µε την ανε- 
πάρκεια των υπολογιστικών συστηµάτων της 
εποχής. 


ἱ χηρατική παρὀσταση της ὄιάδοσης τ «ηλεκιροµογνηπκής ακτινοθολίἰας σε σερο- 


γωγό. Στην πρώτη πε η ακτιν 


γη ακτιγοθολία, 


Α-]ρ της Λόκχηντ, πρόδρομο του κατασκοπευτι- 
κοὺ ΡΗ-71, στο οποίο επιτεύχθηκε µια πληρέ- 
στερη και βαθύτερη κατανόηση της επίδρασης 
του σχήματος ενὸς αεροσκάφους στο μέγεθος 
τού ἴχνους που αυτό παρουσιάζει στις οθόνες 
τών ραντάρ. Το Α-12, καικατόπιν το 9Η-71, ήταν 
ἑνα αεροσκάφος του προσφερόταν για εφαρµο- 
γὲς της τεχνολογίας στελθ, Κατ αρχάς, έχο- 
ντας ὡς αποστολή τη διείσδιιση βαθιἁ µέσα στον 
εχθρικό εναέριο χώρο µε σκοπὀ τη συλλογή 
πληροφοριών σε µια εποχή ποι ο ψυχρός πόλξ- 
μος ἦταν στο αποκορύφωμά τοι, έτυχε απεριό- 
ῥιστης οικονοµικής συμπαράστασης απύ την 
αμερικάνικη κυβέρνηση, Επιπλέον, η απουσία 
εξωτερικών οπλικὠν φορτίῶν τα οποία αυξά- 
νοιν κατά πολὺ το εχνος στα ραντάρ, ΕΠΕΤΡΕΠΕ 
τη σχεδἰασή ενος αεροσκάφους µε µεγόλες, 
κοφτές, οπισθοκλινεὶς γωνίες σε ένα σχὲἑδιο το 
Οπρἱο απὀ µονο του παρουσίαζε περιορισμένο 
ΒΟΡ. Το βασικότερο πρόβλημα ήταν οἱ χωριστοί 
αξι-συμμετρικοί αεραγωγοί-θύλακες των κινητή- 
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υφίσταται Τ ἡ 2 ανακλάσεις, ενώ 
ερῃ ο! αγακλόσεις εἶναι 4 ἡ 5. Οἱ πολλαπλές ἀνσκλάσεις εξασθενούν την ανσκλώµε- 


δεύ- 


νες να υπερπηδήσουν πολλούς απὀ τους αξρο- 
δυναμικοὺς περιορισμούς της συμβατικής τεχνο- 
λογίας, Σε ἑναν απὀ τους ισχυρότερους υπολο- 
γιστὲς της εποχής έτρεξε το πρόγραµµα σχε- 
διάόσξως Εσπο, στα πλαίσια ενός προγράµµατος 
για την εξέλιξη ενός μαχητικού αεροσκάφους το 
οποίο θα μπορούσε να διαπεράσει µε ασφάλεια 
τον ἰδιο εναέριο χῶρο µε ένα ΦΗ-/1 αλλά µε 
μικρότερη ταχύτητα και σε μικρότερο ύψος ὡστε 
να μπορεσεινα πλήξει µε ακρίβεια τον εχθρό, 
Την ἴδια εποχή, γύρω στα 19/5. η ΒΑΒΡΑ αξιο- 
λογούσετις προτάσεις της Τζένεραλ Νταινάμικς 
καιτης Νόρθροπ για ένα αεροσκάφος επίδειξης 
τεχνολογίας στελθ, µε την κὠδική ονομασία 
Ηα[νΘΥ. Όμως η Λόκχηντ µπήκε δυναμικἁ και 
κατάφερε να αποσπάσει το όλο πρὀγραμµα για 
την κατασκευή δύο πρωτοτύπων, το οποίο 
λίγους µήνες αργότερα χαρακτηρίστηκεως 
"μαυρο" και ἔγινε γνωστό µε την κωδική ονοµα- 
σία Η8νε Βἰμθ. 

Το αεροσκάφη αυτά πέταξαν μόλις εἰκοσιμήνες 
αργότερα, στις αρχές του 1978, αλλά η σχεδίασή 
τους εἰχε γίνει και πάλι, αναγκαστικά, µε µερι- 
κοὺς συμβιβασμούς, Οι ἀτρακτοι εἴχαν αναλυθεί 
σε Η/Υ και η ιδιάζουσα µορφή τους οφειλόταν σε 
αυτό ακριβώς το γεγονός. Οιτότε Η/Υ μποροῦ- 
σαν να υπολογίσουν το ΠΏ5 ενός στερεού µε 


ἥι τυπική κατασκευή ΗΑ5 [Παάατ ΑΏςοτδεπί ἰπισίαχε] που χρησιμοποιείται στις ακμές των 
σερασκαφών στελθ, Αποτελείται σπὀ ἑνα φερυμαγνητικό πποαθεστή υἡηλών σὐχγναπήτων που 
απορροφά τις υψηλές συχνότητες και σφήνει να το δισπεράσουν οι χαµηλύσερες, Κάτω απὀ αυτό 


τοποθετείται σαν υπύὐστρίαμα πας κυήἠελωτός πυρήνας µαλονημήτών α οποίος παρουσιάζει 
αυξανόμενη αντίσταση απύ εμπρός πρας τα πισω. 


Οι μηχανικοί αναγκάζονταν να κατασκευάσουν 
αρχικά μοντέλα υπό κλίµακα αλλά και σε κανονι- 
κὀ μέγεθος του αεροσκάφους, Τοβύς5 αυτών 
τὼν κατασκευών αλλά και επιµέρους τμημάτων 
δοκιµαζόταν σε ανηχοικούς θαλάμους καισε 
ειδικές υπαίθριες ηλεκτρομαγνητικά ουδέτερες 
πλατφόρμες. Σύμφωνα µε τα πορίσματα των 
μετρήσεων γινόντουσαν βελτιωτικές επεμβά- 
σεις στο σχήµα τού αεροσκάφους και οι δοκιµές 
επαναλαμβάνονταν, σε µια ατέρµονα προσπά- 
θεια επἰτευξης των επιθυμητών χαρακτηριστι- 
κὠν. Οπως εἶναι προφανές, αυτή η χρονοβόρα 
και αντιοικονοµική διαδικασία μπορούσενα 
εφαρμοστεί σε ελάχιστα αεροσκάφη. 

Η δεκαετία του 19/0 ἔχει να παρουσιάσει πραγ- 
µατικά άλματα στήν τεχνολογία 5ἱεαΙἴῃ, τα οποία 
οφείλονται στη χρησιμοποίηση νέων υπολογιστι- 
κὠν συστηµάτων και λογισμικού για Το θεωρητι- 
κὀ υπολογισμό του Β 69. Η παράλληλη εμφάνιση 
τοι ηλεκτρονικού συστήµατος ελέγχου πτήσης 
ΕΒΙΑ (ΕΙΥ-ΒΥ-/ΙΓθ) επέτρεψε στους επιστὴµο- 


περιορισμένο αριθμό επιπέδων μόνο επιφανειών 
και ὅεν μπορουσαν να αναλύσουν καμπιλότη- 
τες, ὁπως οι εισαγωγές των αεραγωγῶν. Το 
πρόβλημα αυτό ἦταν ακόµη αδύνατον να αντιµε- 
τωπιστεί σχεδιαστικἁ, αν και είχαν περάσει σχε- 
δὸν δύο δεκαετίες µετά την εμφάνιση του Α-12. 
Ετσι τα αεροσκάφη εἶχαν µια πολυεδρικἡ 
({βοεἰεα] επιφάνεια και οι εισαγωγές των αερᾶ- 
γωγῶν καλύφθηκαν µε γρίλιες, οἱ οποίες από 
πλευράς πηλεκτρομµαγνητικής συμπεριφοράς 
προσομοίωναν επίπεδη επιφάνεια, 

Παρά το γεγονός ὁτικαιτα δύο αεροσκόφη 
κατέπεσαν κατά τη διάρκεια των δοκιμών, η αξία 
της ιδέας εἶχε αποδξιχβείκαιτο Δεκέμβριο του 
1978 ξεκίνησε το πρόγραµµα Φεπίοτ Ττεπα για 
την εξέλιξη ενός αντίστοιχου πλήρως Επιχειρη- 
σιακού μαχητικού - επιθετικού αεροσκάφους, το 
οποίο αργότερα ἔλαβε τον κωδικό Ε-117. 
Κάποιες σκέψεις να ενσωματωθούν στο ξ-117 
λίγες καμπύλες επιφάνειες, απερρίφθησαν γιατί 
ακόμα και τότε η σχεδίαση τετοιύν επιφανειών 
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με μικρό Β{09 ήταν περισσότερο θέµα τύχης 
παρά ανάλυσης. 

Η αλήθεια εἶναι ὁτιτα πρωτοτυπα Ηανε Βίμε 
ήταν περισσότερο «αόρατα» απὀτο ξ-117, για 
δύο κυρίως λόγους: το αεροσκάφος ήταν πιο 
οπισθοκλινὲς και η καλύπτρα εἰχε σχήμα ν. ο 
σχεδιασμός στο Γ-117 τροποποιήθηκε ελαφρὰ 
για να επιτευχθεί µεγαλύτερη εμβέλεια, καλύτε- 
ρα πτητικἁ χαρακτηριστικἁ και καλύτερη ορατο- 
τητα του χειριστή, 

Η σχεδίαση στελθ για τα νεώτερα αεροσκάφη Β- 
2 και Ε-22 εἶναι ουσιαστικά συνέχεια και εξέλιξη 
αυτής που εφαρμόσθηκε στο Ε-1 17. Ειδικότερα 
για το Β-5, οι σχεδιαστικὲς αρχές που εφαρμὀ- 
σθηκαν εἶναι µια µικρή βελτίωση των προηγουµε- 
γων, παρα το γεγονός ὀτιτα δύο αεροσκάφη 
φαἰνονται εντελώς ανόµοια. Το σχήμα του Β-2 
αλλά και του ΥΕ-20 επίσης. φανερώνει τη συνέ- 
χιση π]ς προσπάθειας να δοθεὶ κλίση και καμπι- 
λότητα στις επιφάνειες σε σχέση µε τις πιο 
σημαντικές γωνίες πρὀσπτωσης ακτινοβολίας 
ραντάρ. Το κλειδί εἶναι οἱ νέοι ταχί- 
τεροι Η/Υ οι οποίοι μπορούσαν να 
αναλύσουν μικρότερες καὶ περισσό- 
τερες επίπεδες επιµέρους επιφᾶ- 
γειες, Οι επιφάνειες έγιναν τόσο 
μικρὲς και τόσες πολλὲς ὥστε στο 
σὐνολόὸ τους να σχηματίζουν µια 
συνεχόμενη καμπύλη επιφάνεια. 
Επιπροσθέτως αναπτύχθηκαν εἰδι- 
κὲς τεχνικές ώστε να αποφευχθούν 
ασυνέχειες, πτυχώσεις ἡ προεξο- 
χές στην επιφάνεια της ατράκτου. 
οιοποίες αυξάνουν το βΏ5, Οιθιρί- 
δες παίρνουν την καμπυλότητα του 
αεροσκάφους και εφαρμόζουν από- 
λυτα, ακόµα και όταν δέχονται ισχυ- 
ρὲς καμπτικές δυνάμεις κατά την 
πτήση. Επίσης η τοποθέτηση υπό 
γωνία των κάθετων επιφανειών 
ελέγχου εξουδετερώνει κἆθε πιβα- 
νἠ µεταβολή του ΒΟΡ που θα προ- 
καλούσαν οι µικρές συνεχείς διορ- 
θωτικὲς κινήσεις για την επἰτειιξη 
αεροδυναμικής ευστάβειας απὀ το 
σύστημα ΕΒΝ/. 

Η σημαντικότερη πρόαδας αφορά βέβαια τη σχε- 
δίαση των εισαγωγών των αεραγώγών και των 
ακροφυσίων των κινητήρων, τα οποία αποτελού- 
σαν τον πονοκέφαλο του παρελθόντος, Στοξ- 
117 η Λόκχηντ εκτός από τις γρίλιες στις εισα- 
γωγές σχεδίασε τα ακροφύσια καλυμμένα µε 
τέτοιον τρόπο ὥστε οικαμπιλότητέσ τους να 
εἶναι ορατές µόνο εκ των ἀνω. Τα καυσαξρια 
κατευθύνονται απὀ τα ακροφύσια μεγάλου 
λόγου διατάµατος σε ἑνα σεροδυναμικἀ σχεδια- 
σµένο χείλος το οποίο δεν βρίσκεται στο ἰδιο 
Επίπεδο µε τα ακροφύσια. Τα καισαερια επιστρέ- 
φουν στην αρχική τους κατεύθυνση κατὰ την 
αναφερόμενη ως επίδραση Γ0δη68 (ένα ρεύμα 
αέρα το οποίο περνά κοντά απὀ µια στερεή επι- 
φάνεια έχει την τάση να ἑλκεται προς αυτήν 
εκτός του ἀξονα ροής, για να επιστρεψει κατό- 
πιν στην αρχική κατεύθυνσή του]. 

Όμως οι Η/Υ μπορούσαν πλέον να αναλύσουν 
και φαινόμενα διάχυσης-ανάκλασης ακτινοβο- 
λιών µέσα στους αεραγωγουύς., Π βασικἡ ιδέα 
εἶναι να αναγκαστείἰη προσπίπτουσα ακτινοβο- 
λία να εισέλθει πλήρως µέσα στον αεραγώγο και 
να ανακλασθεί όσο το δυνατὸν περισσότερες 
φορές στα τοιχώματά του, ὥστε σε κάθε ανάκλα- 
ση να μειώνεταιῃ ενἑργειά της. 0 αριθµός των 


πά 


ανακλάσεων µπορεί να πολλαπλασιαστεί σχετι- 
κά εὐκολα. όμως απαιτείται κάποιο επἰχρισµα το 
οποἱο παράλληλα να απορροφἀ ἑνα μεγάλο 
µέρος της προσπίπτουσας ενέργειας, αλλιῶς η 
ακτινοβολία θᾳ εξελθει µε μικρες απώλειες, 
όπως θα συνέβαινε µε µια φωτεινή δέσμη. Ετσι 
εἶναι εντελώς απαραίτητη η εφαρµογή των υλι- 
κὠν ΒΑΜ. 


ΕΛ ή 


Οιἐέρευνες για υλικά τα οποία θᾳ μπορούν να 
απορροφούν την προσπίπτουσα ακτινοβολία 
ραντάρ ξεκίνησε μαζί µε τη σχεδίαση στελθ. Η 
αρχική υπόθεση ἦταν οτι καταλληλότερα για το 
σκοπὀ αυτο ήταν ηλεκτρομαγνητικά ουδέτερα 
υλικά, ὁπως το ξύλο ἤ π λινάτσα. Όμως αυτή η 
θεωρία καταρρίφθηκε κατά τον Β΄ Π.Π. όταν 
αεροσκάφη που κατασκευάσθηκαν ἡ επενδύθη- 
καν µε τέτοια υλικά δεν παρουσίασαν μειωμένο 
ΒΟ5. Πιδέα ἦταν λογική, καθότι οι επιστήμονες 


Η δοκιµή του ηλεκτρομαγνητικαύ ἴχνους των αεροσκαφών γίνεται ακόµη και σήµερα σε 
ανηχοϊκούς θαλόμους, Σήµερα όµως τα αποτελέσµατα αυτά επιθεδαιώνουν την προ- 


σέγγιση που έχουν πετύχει ηλεκτρονικοί υπολογιστές. 


εἶχαν παρατηρήσει ὀτιτο Β09 αμξάνεται απὀ 
επαγωγικά ρεύματα τα οποία δημιουργεί η προ- 
σπίπτουσα ακτινοβολία στην επιφάνεια ενὸς 
αεροσκάφους. Τα υλικά τα οποία αποσβένουν 
την προσπίπτουσα ακτινοβολία αναφέρονται 
διεθνώς µε τον ὁρο ΒΑΜ (Βαά ει Αρδοτβρίπᾳ 
ΜΔίεγια|). 

Οι πρὀσφατες αποκαλύψεις επιβεβαιώνουν ὅτι 
τα επιφανειακἁ επιχρίσµατα ΒΑΜ αποτελούνται 
απὀ φερομαγνητικἁ σωματίδια, τα οποία ενδεϊ- 
κνυνται για τις περισσοτερες ΕφΩΡΜΟΥΕς. ενσω- 
µατωμένα σε πλαστική Όλη µε υμηλἠή διηλεκτρική 
σταθερα. Το διηλεκτρικό μειώνει την ταχύτητα 
του προσπίπτοντος κύματος και τα φερομαγνη- 
τικά σωματίδια απορροφούν την ενέργειά του, 
Για να αντιμετωπισθεί µια µικρή ανακλαστικότη- 
τα που παρουσιάζει η προσθια επιφάνεια του υλι- 
κού, τα ΒΑΜ αυτού του τύπου κατασκευάζονται 
ἐτσι ὤστδ η υπόλοιπη δομή να παράγει µια υπο- 
λειμματική δευτερεύουσα ανάκλαση, η οποία 
εξουδετερώνει την πρόσθια ανάκλαση. 

Για να επιτευχθεί αυτό. θα πρέπει η διαδρομή 
της προσπίπταυσας ακτινοβολίας µέσα στα 
ΒΑΜ ναισούται µε το 1/2 του μήκους κύματος. 
Το ΒΑΜ µπορεί να κατασκευασβθεἰ πολύ λεπτόὸ- 
τερο (καιελαφρύτερο) απὀ το ονομαστικό μήκος 


κύματος της προσπίπτουσας ακτινοβολίας 
χωρίς να μειώνεται ή αποτελεσµατικὀτητά του 
και αυτό διότι το µήκος κύματος στο εσωτερικό 
του ΒΑΜ εἶναι μικρότερο απὀ ὁτι στον αέρα, 
Επιπλέον, λόγω του φαινομένου της διάθλασης 
το µήκος της εσωτερικής διαδρομής που ακο- 
λουθεί η ακτινοβολία διατηρείται κοντά σε µια 
σταθερά για ένα μεγάλο εὑρος γωὠνιων πρὀ- 
σπτωσης. Ετσοιη ακτινοβολία που διαφεύγει προ- 
ερχόμενη απὀ την οπίσθια επιφάνεια ἐχει ακρι- 
βώς το ἴδιο μέγεθος µε την υπολειμματικη ακτι- 
νοβολία. Εχοντας διανύσει μισό µήκος κύματος 
ανακλάται προς τα εμπρὸς και βρίσκεται πλέον 
σε αντίθεση φάση µε αυτήν, οπύτε οι δυο ακτινο- 
βολίες αλληλοξξουδετερώνονται, 

Την προσπάβεια απορρόφησης αμτινοβολίας 
Ψυσχεραινειτο γεγονὸς ὅτι διαφορετικά ραντάρ 
επηρεάζουν µε διαφορετικὸ τρόπο ἕνα στόχο. 
Ετσι, στις υψηλὲς συχνότητες έχουμε φαινόμε- 
να συντονισμού. Οι ειδικές κατασκευές µε ΗΑΜ 
ευρείας περιοχής συχνοτήτων, ἡ ΗΑ5 (Β8ζ8Γ 
Αρδο/ρεπί δἱΠπιοἰμθ) Οἱ οποίες χρη: 
σιμοποιούνται για επικἀλιψΜη στα 
χείλη προσβολής παρομοιάζονται 
συχνά σαν ἑνα µεγάφωνο µε ηχεία 
Νοσ{ει και ἰψθείετ, ΤΟ ἵ/θείεΓ στην 
περίπτωση αωτὴ εἶναι ἑνας φερομα- 
γνητικὸς αποσβεστής υψηλών 
συχνοτήτων που απορροφά τις υµη- 
λὲς συχνότητες και αφήνει να το 
διαπεράσουν οι χαμηλότερες. Κάτω 
απὀ αὐτὸ τοποθετείται σαν υπὸ- 
στρωµα Μοο[εΓ ένας κυψελωτὸς 
πυρήνας υαλονημάτων ο οποίος 
παρουσιάζει αυξανόμενη αντίσταση 
από εμπρός προς ταπίσῳω. 

Η ανθεκτικότητα των ΒΑΜ αποτε- 
λούσε στο παρελθὀν ἑνα σοβαρό- 
τατο πρόβλημα. αλλά πλέον υπάρ- 
χουν πολὺ σκληρά διηλεκτρικά πλα- 
στικἀ. Αναφέρεται χαρακτηριστικά 
ὅτι εαν κτυπήσουµε µε ένα κομμάτι 
του χείλους προσβολής του Ε-11/ 
ἑνα ξύλινο τραπέζι, στο τελευταίο 
Βαᾳ μείνουν σημάδια, ενώ το ΒΑΜ 
δεν θα φέρει την παραμικρή αμυχή, 
Για περιβάλλον υψηλών θερμοκρασιών, ὁπως 
στα ακροφύσια ὅπου η θερµοκρασία φβάνει τους 
2000 βαβμούς Φαρενάιτ, έχουν εξελιχθείκεραµι- 
κά ΒΑΜ. 

Η καλύπτρα του κόκπιτ επιστρώνεται µε οξείδιο 
ιαδίου-κασιτέρου, το οποίο αντανακλά σχεδὀν 
πλήρως την προσπίπτοισα ακτινοβολία ραντάρ, 
ενω εἶναι διαπερατό απὀ το 8975 των ακτινοβο- 
λιὼν του ορατού φάσματος, Το υλικό αυτό δεν 
Εἰναι ιδιαίτερα ακριβό. ενώ παρουσιάζει και πολὺ 
καλή ανθεκτικότητα στη διάβρωση απὀ τη βροχή. 
Το μειονέκτημα του εἶναι ότι μπλοκάρει καιτις 
υπεριώδεις ακτινοβολίες, οπότε είναι ακατὰλλη- 
λο για παράβυρα αισθητήρων υπερύθρων. Το ξ- 
Τ1ή διέθετε ὡς κύριο αισθητήρα το σύστημα 
ΙΠΑΏΡ (Ιπίγα Πο Ασομιδ[ίιοη απά Ώ6ἱθοίίοπ 
ΘΥ5ίθπἹ], έναν συνδυασμό συσκευών ΕΙΩΙΒ και 
ακτίνων λέιζερ. οπὀτε ἦταν απαραἰτητο ένα 
κατάλληλο υλικο. Αρχικά κατασκευάστηκαν 
παράθυρα απὀ υλικά οπως τὸ αρσενίδιο του γαλ- 
λίου και το σελενίδιο του ψευδαργύρου, αλλά το 
κόστος εφθανετο 1 εκἀτομμύριο δολάρια ανα 
κομμάτι. η αποδεκτή λύση βρέθηκε ὅτι ἦταν ἕνα 
λεπτότατο πλεγµα απὀ σύρματα τιτανίου τα 
οποία εἰχαν ενταθεί µε δυναμη 10.000 λιβρών 
ανα τετραγὠνική ἵντσα, 
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Το οξύµωρα εἶναι ότι µετά απὀ τόσες πρασπά- 
βειες η χρήση των ΠΑΜ μειώνεται αντἰ να αιξά- 
ψεται. Στο Ε-Ί117 οι κατασκευαστές κάλυπταν µε 
πανάκριβα ΠΑΜ σχεδόν τα πάντα, αλλά µε τη 
σχεδιαστική µείωση του ΒΩ5 τα νεότερα και 
αποτελεσματικότερα ΒΑΜ καιτα ΒΑ5 εφαρμὀὸ- 
ζονται πλέον µόνο στις διάφορες θυρίδες ἡ 
παράθυρα και στα χείλη προσβολής καιεκφυγής, 


Νἐίωσῃ ὑπέρυθρου Ίχκνους 


Όι εκπομπές υπέρυΒρης ακτινοβολίας απὀ το 
ἴδιο το αεροσκάφος εἶναι ανιχνεύσιµες απὀ τον 
αντίπαλο και μπορουν να προδῴσουν ακόµα και 
ἑνα αεροσκάφος µε μικρό Π05. Ενα αεροσκά- 
Φος στελθ θα πρέπει να εἶναι “αόρατο” σε όλα τα 
συστήµατα εντοπισμού του αντιπάλου. Η υπερι]- 
Βρη ακτινοβολία οφείλεται κυρίως στην υψηλή 
θερµοκρασία και εκπέμπεται απὀ τα θερμά 
σηµεία του αδραοσκάφους, όπως τα ακροφύσια 
ου θερμαίνονται απὀ τα καυσαέρια και τα χείλη 
ροσβολἠς καιτο ρύγχος όπου αναπτύασονται 
μεγάλες τριβές κατά την πτήση. 


Το σχήµα αυτό δείχνειπως υλικά ΒΑΗ χρηαιμοποιαύνται αε αγοίγµατα της κατασκει- 
ἧς. Επάνω εικονίζεται µιά θυρίδα προσιτότητας που ασφαλίζει πριν απὀ την πτήση, 
ενώ κάτω αναπαρίσταται µιά καταπακτή σποθήκης οπλισμού πο µπαρεί να ανοίξει 
στον αρα. Τα σηµεία όπου υπάρχει η εγκοπή κάτω], ὅεν σιξάνει το Π05 δεδομένου 


ὁπ κίνηση γίνεται κατά µήκος τ]ς. 


Αν και στον τοµέα αυτὸν αναπτύχθηκαν επιχρὶ- 
σµατᾶ που μειώνουν την εκπομπή ωπερυθρων 
χωρίσνα προσθέτουν σηµαντικό βάρος και 
χωρίς να επηρεάζουν την απόδοση τῶν ΒΑΜ. η 
αντιμετώπιση του προβλήματος εἰναικυρίως, 
άμεσα ἡ έμμεσα, σχεδιαστική. Ετσι καταβάλλεται 
προσπάβεια ὡστε τα ακροφύσια να µην είναι 
άμεσα ορατάὰ στα αντίπαλα συστήµατα απὀ το 
κάτω µέρος. ενώ παράλληλα διοχετεύεται 
«κρυος» αέρας για την ψύξη τών καυσαερίων. Το 
Ε-11/ σχεδιάστηκε ἐτσι ὡστε απὀ το κἀτω ημι- 
σοφαίριο να εἶναι "ψυχρό", ενώ απὀ το άνω 
"βερμόὸ". 


ΤαΚτΙΚΟΙ Παράγοντες ΣΙ τῇ 


Το μικρό ἱένος δεν εἶναι αρκετό για την επιβίωση 
ενός αεροσκάφους 5ἴθα(ἴΠ. Θα πρεπει να χρησι- 
µοποιείται εξειδικευµένος ηλεκτρονικός εξοπλι- 
ομός μάχης και διαφορετικές τακτικές, ὥστε ο 
Πιλότος να εκμεταλλεύεται πλήρως τη χαµηλἠ 
πιθανότητα εντοπισμού του αεροσκάφουςτου. 
Οι ενεργοί παρεµβολείς ὅπως τα φημισμένα 
Α9βν, Βατογί Η{. κ.λπ., οι οποίοι εἰναι ἰσωςτο 
σημαντικότερο και ακριβότερο υποσύστηµα για 
την επιβιωσιµότητα κάθε σύγχρονου μαχητικαύ, 
εἶναι προφανώς περιττοί σε ἑνα αεροσκἀάφος 
στελβ. Το βασικότερο συμπληρωματικό, ϱξώτε- 


ΠΤΗΣΗ ΛΜΑΑ/ΙΩΣ 1983 


ῥρικο. στοιχείο του Ε-117 είναιτο Σύστημα 
Σχεδιασμού Αποστολής, ΜΡΕ (ΜΙδειοπ Ριαππίπα 
9Υ5ίεπι) το οποίο εἰναι ἕνα απὀ τα πρώτα τοι 
είδους. 

Το ΜΕΡΦ µπορεί να εκτιµήσει το φάκελο εντοτι- 
σμού ενὸς ραντάρ ὡς προς το -117 υπὀ Οποια- 
δήποτε γωνία και να καθορίσει Την καταλληλὀτέ- 
ρη διαδρομή ενώνοντας τις "νεκρές περιοχές” 
του ραντᾶρ αυτού. Όμως υπάρχει πάντα η περί- 
πτωση εντοπισμού του αεροσκάφους εξαιτίας 
αστάθµητων παραγόντων (προσθήκη νέων 
τύπων ραντάρ στο δίκτυο αεράµυνας, τυχαίες 
ανακλάσεις, μετακίνηση των υπαρχόντων 
ραντάρ, οπτικός εντοπισμός, κ.λπ.). Ετσισε 
εξαιρετικές περιπτώσεις το ΜΡΟ µπορεί να επι- 
λέξει µια διαδρομή κατά την οποία το αεροσκά- 
φος θα εντοπισθεἰ µεν ευκολότερα αλλά για δια- 
φόρους λόγους (απουσία πυραυλικών συστηµά- 
των, μικρός χρόνος αποκάλυψης, κ.λπ.) οἱ πιθα- 
νότητες επιβίωσης εἶναι περισσότερες, 

Ο σημαντικότερος εξοπλισμὸς που φἑρειτοξ- 
11/ εἶναι οἱ παθητικοί αισθητήρες οἱ οποίοι εντο- 
πἰζοιν και αναλύουν τα εχθρικἁ σήματα από 


γνωστούς και ἄγνωστους εκπομπούς. Ενα ἄερο- 
σκάφος στελθ θα πρέπει να διαθέτει εξελι/µένο 
εξοπλισμὀ Ηλεκτρονικής Υποστήριξης ὡστε να 
µπορεί να αντιμετωπίσει τις διάφορες απειλές 
σε πραγματικό χρόνο. Ετσι, αν καιτο ΜΡΕ δίνει 
πριν την πτήση τις κατάλληλες παραμέτρους, Οἱ 
ὑπολογιστικες δυνατότητες του ίδιου του ἕ-τ17 
επιτρεπουν τη δυναμική προσαρμογή των παρᾶ- 
µέτρων αυτών σε νὲες συνθήκες που πιθανώς 
να ανακύψουν κατά την εξέλιξή της αποστολής. 
Αλλά ακόµα και η αντιμετώπιση μιᾶς συγκεκριμὲ- 
γης απειλἠς εἶναι διαφορετικἠ. Αν παρά τα µέτρα 
που λήφθηκαν, το αεροσκάφος εντοπισθεί, 
εγκλωβισθεί και εκτοξευθεί εναντίον του κἀποι- 
ος πύραυλος. οπιλότος αντί να αρχίσει ελιγμούς 
διαφυγἠς ὁπως θα ἑκανε ἂν βρισκόταν σε ἑνα 
συμβατικὸ αεροσκάφος, είναι πιο πιθανὀ να 
προτιμήσει να στραφείπρος τον πύραιιλο ώστε 
να του αποκαλύψειτο πρὀσθιο τµήµα του αξρο- 
σκάφους που παρουσιάζει ελάχιστο Β06Φ ώστε 
να χαθείο εγκλωβισμὸς, Σαν ὕστατη λύση θα 
ενεργοποιήσει παθητικά αντίµετρα όπως φώτο- 
βολίδες/αερόφυλλα η αναλώσιμα σωστήµατα 
Ενεργού παραπλάνησης οπως τα ΕΝ-Χτου 
ναυτικού των ΗΠΑ ήτο 9ΤΗΑΡ της ΦδΠᾶείς. 

Θα πρέπει να γίνει κατανοητό οτι ο όρος στελθ 
υποδηλώνει μειωμένο αλλά ὄχι μηδενικὀ ίχνος, 
Θεωρείται βέβαιο ότι ἑνα ραντάρ µπορεί να ανι- 


χνεύσει ἑνα αεροσκάφος εἰεαίίΠ όταν αὐτὸ βρἰ- 
σκεται σε µικρή απὀσταση. και αυτό µπορεί εὐκο- 
λα να εξηγηθεί. Όσα ελαττώνεται η απόσταση 
ενός αεροσκάφους απὀ ἑνα ραντάρ, τόσο αυξά- 
νονται η γωνία πρόσπτωσῃς και η προσπίπτουσα 
ενέργεια της ακτινοβολίας, οπὀτε αυξάνεται και 
τοβΏς. 

Οιλύσεις οι οποίες εφαρμόζονται ἐχουν µειονε- 
κτήµατα τα οποία οι επιοτήµονες προσπαθούν 
να αντιμετωπίσουν. Η προσθήκη ΒΑΜ αυξάνειτο 
βάρος καιτο κόστος, ενώ ο σχεδιασμός περιορί- 
ζεται απὀ αεροδιυναµικὲς παραμέτρους. Ετσι 
απαιτεἰται ἑνας συνδυασμός λύσεων οι οποίες 
θα φέρουν το καλύτερο δυνατὸ αποτέλεσµα, 
αλλά ὀχιτοιδανικό, 

Μεγάλο βοήθηµα στα χέρια των μηχανικών εἶναι 
οι νεες τεχνικὲς ανάλυσης καιη µεταπήδηση 
απὀ τους σειριακούς υπερυπολογιστὲς στους 
νξεους υπερταχεἰς υπολογιστές παράλληλης 
επεξεργασίας, ὀπως το σύστηµα 6οΠΠβοΙΙοή 
Μασπίηε, Πάντως η πλήρης θεωρητική ανάλυση 
ενός αεροσκάφους βρίσκεται αρκετά μακριά. Η 
δοκιµή και το πείραµα αποτελούν ακόµα το απα- 


--- 
Ένα καλοσχεδιασµένο ΒΑΜ εξουδετερώνει την ανακλώμενη ακτνοδολία µε την ταυ- 
τόχρονη εκπομπή µµις πιστής αντηραφἠς µε αντίθετη φάση. Προύπόθεση όμως εἶναι 
η διαδρομή στα εσωτερικό του ΒΑΜ να εἶναι το μισό του μήκους κύματος κΏτ! που 
κάνει την εφαρµογή της αρχής αρκετά δύσκολη. 


ραιτητο τελικό σταδιο που θα αποδείξει την απο- 
τελξσμµατικότητα ἡ ὀχιενός σχεδίου, 

Το απόγειο της τεχνολογίας στελθ θεωρείται ότι 
θᾳ εἶναι η ενεργός ακύρωση της προσπίπτοµσας 
ακτινοβολίας. Θα γίνεται ανίχνειιση του προσπί- 
πτοντος κύματος ακτινοβολίας, ανἀλυσή του, 
υπολογισμὸς του πλάτους και της κατεύθυνόης 
της ανακλώμενης ακτινοβολίας, δηµιουργία και 
εκπομπή µιας πιστής αντιγραφής µε αντίθετη 
φάση. Απολύτως τίποτα δεν θα εμφανισθεί στις 
οθόνες του αντιπάλου ραντάρ! 

Μήπως ὁλα αυτά σημαίνουν ότι σε μερικά χρόνια 
το ραντάρ και οι υπόλοιποι αισθητήρες θα εἰναι 
ἀχρηστοι: Ισως. αλλά οι επιστήμονες που σχε- 
διάζουν τα ραντάρ, ἴσως οιίδιοι επιστήµονες που 
σχεδιάζουν ἑνα αεροσκάφος στελβ, ἄρχισαν 
σχετικἁ πρόσφατα να αναπτύσσουν τεχνικὲς 
αντι-στελθ, γιατις οποίες ακόµη λιγότερα στοι- 
χεἰα εἶναι γνωστά και για τις οποίες ελπἰζουµε να 
μάθουμε περισσότερα στο εγγύς μέλλον. ο χρό- 
νος θα δείξει τον τελικό νικητή, αν υπάρξει, 
Προς το παρὀν φαίνεται ὀτιῃ τεχνολογία διατη- 
βρεί ἑνα μικρὸ προβάδισμα και τα αεροσκάφη 
στελθ θα παραμείνουν "αόρατα" για αρκετόν 
καιρό ακόµα, 


Ό5 


ἡ ΣΥΓΚΡΟΥΣΗ ΣΤΟΝ ΑΕΡΑ 
ΚΑΙ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ 


ο νησιωτικό σύμπλεγμα των Φόκλαντς 
βρίσκεται ανατολικά των νοτίων ακτὠν 
της Αργεντινής και η μικρότερη απόστα- 
ση απὀ αυτήν εἶναι 3900 χιλιόμετρα (Γη τοι! 
Πυρός, κοντά στην Ανταρκτική], Από τη 
Μεγάλη Βρετανία ατιέχουν περίπου 7.840 
ναυτικά μίλια (14.520 χλμ.], Το Ανατολικο 
καιτο Δυτικό Φόκλαντ εἶναι τα δύο μεγαλύτερα 
νησιά και περιβάλλονται απὀ πλήθος ἀλλων 
μικρότερων. Η ολική έκταση των νησιών είναι 
11964 τετραγωνικά χιλιόμετρα (συγκριτικά η 
κύπρος είναι 9.251 τετραγωνικά χλμ.], και οι 
περίπου 2000 κάτοικοι ασχολούνται µε την κτη- 
νοτροφίᾳ και την αλιεία, 
Στα νησιἁ που είναι ορεινά µε απὀτοµη διαµόρ- 
φωση ακτῶν, επικρατούν ακραίες καϊρικές συν- 
Βήκες µε πολύ ισχυρούς ανέμους, χαμηλές θερ- 
µοκρασίες και ο Ατλαντικός εἰναι σχεδόν μόνιμα 
τρικυµιώδης, 
Τᾳ Φόκλαντς απὀ την εποχἠ της ανακάλυψής 
τους απὀ τους Άγγλους πέρασαν κατά καιρούς 
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Με αφορμή τη συμπλήρωση δέκη 
χρόνων από τη σύγκρουσῃ των 
νήσων Φύκβαντς, μιά από τις σπου- 


ῥᾳιότερες στη μεταπολεμική περίθ- 


δο, π “ΠΤΗΣΗ” παρουσιάζει ἄγνωστες 


πτυχές του πολέμου που συγκλόν|- 
σέΤ0Υ κόσµο την 4νθΙξη του 19821. 


Του "Αρη Δραγανίου 


σεις των νησιών του στενού 


απὀ Βρετανική, Γαλλική, Ισπανική αλλά και στην 
κατοχή της Αργεντινής προτού καταλήξουν 
οριστικά σε Βρετανικά χέρια από το 1839, 
Το 1982ή Αργεντινἠ βρισκόταν κάτω από στρα- 
τιωτική διακυβέρνηση ύστερα απὀ το στρατιωτι- 
κὀ πραξικόπημα της 24ης Μαρτίου 1976. Η τρᾶ- 
γική οικονομική κατάσταση {μεγάλο εξωτερικό 
χρέος, 14056 πληθωρισμός το 1982), δεν επὲ- 
τρεπε αισιοδοξία σε µία χώρα ὅπου η πολιτικἠ 
βία και η καταπάτηση των ανθρωπίνων δικαιωμά- 
των την είχαν απομονώσει διεθνώς, Οι σχέσεις 
με την κωριότερη σύμμαχο ΗΠΑ επιδεινώθηκαν 
ὅταν οι τελευταίες µε αιτία την καταπάτηση των 
ανθρωπίνων δικαιωμάτων μείωσαν τη στρατιωτι- 
κἠ βοήθεια προς την Αργεντινή δημιουργώντας 
της έτσι µεγάλο πρόβλημα. Ἠταν φανερό ὁτιη 
χούντα των στρατιωτικών για ν᾿ αντιμετωπίσει 
την κατάσταση στο εστερικό έπρεπε να στρέ- 
Ψειτη λαική προσοχή σε θέµατα εθνικά. 
Έτσι απὀ το 1977 αναθερμαϊΐνονται οἱ διεκδική- 
Μπηγκλ τα οποία 
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το Διεθνές Δικαστήριο παραχωρούσε στη Χιλή 
και βέβαια ανακινείται σε πολιτικἠ βάση το θέµα 
των Φόκλαντς µαζίµε τη Νότια Γεωργία. Δεν 
πρέπει να αγνοείται το γεγονός ὁτι για την 
Αργεντινή τα νησιά του Νότιου Ατλαντικού είναι 
συνέχεια της υφαλοκρηπίδας της και επομένως 
πρὀκείται για έδαφος που δικαιωματικά της ανή- 
κει. Οι ενέργειες επομένως της χούντας εἶχαν 
σε µεγάλο βαθμό τη λαική υποστήριξη, στοιχείο 
πολύ σηµαντικὸ για τη συνέχεια. Από την ἀλλη 
πλευρά η συντηρητική -- 
κυβέρνηση της Μ. 
Βρετανίας βρήκε αφορ- 
μή για μιά επίδειξη δυνά- 
µεως και ενίσχυση του 
κύρους της. 


ΗΒ ΚΑΤΑΛΗΨΠΗ 
ΤΗΝ ΝΗΣΙΑΗΝ 
Οι Αργεντινοί γνώριζαν 
αρκετά καλᾶ ὁτι δεν 
υπήρχε περίπτωση 
παραχωρήσεων στο 
θέµα των Φόκλαντς εκ 
µερους των Βρετανών 
και ἐτσι απὀ τα τέλη 
Ιανουαρίου του 1982 
εἰχε αποφασιστεί να 
δοθεί στρατιωτική λύση. 
Στις 18 Μαρτίου 1982 
Αργεντινὸ μεταγωγικό 
πλοἰο αποβίβασε στο 
νησι της Νότιας 
Γεωργίας 41 τεχνικούς 
για κατεδαφίσεις προ- 
ξενώντας ετσι τη 
Βρετανική αντίδραση. 
ΠΗ Νότια Γεωργία 1.900 
χλμ. ανατολικἁ των 
νησιων Φόκλαντς, έκταση ὅ, {26 τετραγωνικά 
χλμ. και ημιμόνιµο πληθυσμό μόλις 22. ἦταν και 
αυτή µέρος των Αργεντινῶν διεκδικήσεων. 
Ὅπως αποδεἰχτηκε. αυτή η πρόκληση των 
Αργεντινὠν ἠταν µέρος του όλοι σχεδίου κατά- 
ληψης των Φόκλαντς, αφού ένα δεύτερο σκά- 
φοςπου μετέφερε Αργεντινοὺς πεζοναύτες 
περιπολοίσε κοντὰ στη Νότια Γεωργία προκει- 
µένου να επέμβει µε την κατάλληλη ευκαιρία. 
Από την Αργεντινἠ διοίκηση είχε αποφασιστεί 
ὁτιτα τέλη Μαρτίου θα πρόσφεραν ιδανικἡ 
κάλυψη για την επιχείρηση της κατάληψης των 
νησιών. Ο λόγος ήταν ότι ϱκείνη την εποχή διε- 
ξάγονταν οι καθιερωµέγες ετήσιες ναυτικὲς 
ασκήσεις µε Τη γειτονική Ουρουγουάη και ετσι 
μία ισχυρή ναυτική δύναμη θα μπορούσε ν᾿ απο- 
σπαστεί απὀ το χώρο των ασκήσεων καινα 
πλεύσειπρος τα νησιά, 

Πράγματι η ναυτική δύναμη κατάληψης αποτε- 
λούµενη απὀ δύο κύρια τμήματα απέπλευσε 
προς τα νησια στις 58 Μαρτίου, Η μυστικότητα 
γύρω απὀ την επιχείρηση ἦταν απόλυτη και 
καρακτηριστικἠ ἦταν η άγνοια των κατώτερων 
αξιωματικών οι οποίοι ενηµερώθηκαν εν πλω γι’ 
αυτήν. Σημαντική ήταν ακόµη η καθολική απου- 
σία του Στρατού καιτης Αεροπορίας απὀ την 
επιχείρηση "Ροζάριο" όπως ονομαζόταν το σχἑ- 
διο κατάληψης των νησιών. Το πρώτο κύριο 
τµήµα της ναυτικής δύναμης που ϐ αναλάμβανε 
την υποστήριξη της απὀβασης, αποτελείτο απὀ 
το αεροπλανοφόρο "ὀδη Μαίου”, 4 αντιτορπιλι- 
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κά, 1 περιπολικό σκάφος ανοιχτής θαλάσσης και 
1 δεξαμενόπλοιο. Το δεύτερο τµήµα που θα 
καταλάμβανε τα νησιὰ αποτελεἰτο απὀ 2 αντι- 
τορπιλικά. 2 φρεγάτες, { υποβρύχιο, 1 αρµατα- 
γωγόὸ, Ίμεταγωγικὸ καιένα περιπολικὀ σκάφος. 
Λόγω της κακοκαιρίας στο Νότιο Ατλαντικό. η 
ναυτική δύναμη καθυστέρησε την απόβαση στο 
Πορτ Στάνλει στα ανοιχτά του οποίου ἑφθασε 
την Ίη Απριλίου. Τις πρώτες πρωινές ώρες της 
2ας Απριλίου ξεκίνησε η απόβαση στην οποία 


Το σύνολο σχεδόν των Ση Χάριερ που διέΒετε το Βρετανικό Ναυτικό ἐλαδαν µέρος στις επιχειρήσεις στα Φόκλαντς. 


Αποζζίχβηκαν Ιδιαίτερα αξιόµαχα και επέδειξαν υΦηλή ὄναβεσιμότητα σε όλη τη διάρκεια Του αγώνα. Πρέπει να σημειωθεί ὁπ 
οιπερισσότερες απώλειες σε αεροσκάφη αυτού του πΊπου οφείλονται σε αντιαεροπορικά πυρό και όχι σε αεραµαχίες. 


συμμετείχαν 800 περίπου πεζοναύτες, Οικύριοι 
στόχοι των επιτιθεµένων ἦταν το αεροδρὀµιο 
του Πορτ Στάνλει και οι στρατιωτικὲς εγκατα- 
στάσεις, Παρά την αντισταση των Βρετανών οι 
εχθροπραξίες σταμάτησαν συντομα την ἴδια 
μέρα µε την παράδοση του κυβερνήτη των 
νησιών, Στις 3 Απριλίου η ομάδα των 
Αργεντινών πεζοναυτών που βρίσκονταν σε 
δτοιµότητα στα ανοιχτά της Νότιας Γεωργίας µε 
τη συνοδεία µίας φρεγατας που είχε σπεύσει για 
βοήθεια. κατέλαβε το νησι. 

Ηταν δύο ηµέρες σηµαντικες για την Αργεντινή, 
αφού εθνικές φιλοδοξίες πολλών ετών εἶχαν 
επιτευχθεί. Η χούντα µε τη βοήθεια των µέσων 
μαζικής ενημέρωσης φρόντισε ν΄ αξιοποιήσει 
στο μέγιστο δυνατὸ βοθµότις επιτυχίες απο- 
κτώντας παράλληλα και τη λαική υποστήριξη 
στις μετέπειτα ενέργειές της, Στα Φοκλαντς οι 
Εξελίξεις ἦταν ραγδαίες, αφού ὕστερα οπὀό την 
επιτυχία της απόβασης ο στρατός αναλαμβάνει 
τη διοίκηση των νησιών κι αρχίζει ένας αγώνας 
δρόμου για την αμυντική οργάνωσή τους. Στο 
αεροδρόμιο του Πορτ Στάνλει προσγειώνονται 
μεταγωγικά αεροσκάφη Ε-ού, Ε-οΏ και ο-Τ1όῦτης 
Αργεντινής Πολεμικής Αεροπορίας μεταφέρο- 
ντας άνδρες και υλικά, 


Η ΑΠΑΝΤΗΣΗ ΤΩΝ ΒΡΕΤΑΝΑΝ 
Στο Λονδίνο ὑστερα απὀ την εισβολή των 
Αργεντινὼν επικράτησε αναταραχή στη 
Βρετανική Κυβέρνηση και ακολούθησαν παραι- 


τῆσεις κορυφαίων στελεχών της, Το Βρετανικό 
γόητρο εἰχε πληγεί καιμ᾿ αυτό το δεδομένο 
ἦταν πολὺ δύσκολο για την κυβέρνηση Θατσερ 
να δεχθεί διαπραγματεύσεις για τα νησιά µε 
τους Αργεντινούς σε θὲσῃ ισχύος. 

Σχεδὀὸν αμέσως μόλις μαθεύτηκε η εισβολή, 
ομάδα πλοἰων του Βασιλικού Ναυτικού διατά- 
χθηκε να πλεύσειπρος Νότο αναμένοντας 
περαιτέρω διαταγές, Οι ΗΠΑ. σαν σύμμαχος και 
των δύο χωρών. ανέλαβαν µεσολαβητικὸ ρόλο 
στη διαμάχη ώστε να 
διευθετηθεί το πρόβλη- 
μα µε ειρηνικἁ µεσα, Ωι 
Βρετανοί έθεταν σαν 
απαραἰτητο ὀρο για 
μετέπειτα διαπραγµα- 
τεύσεις την αποχώρηση 
των Αργεντινών στρα- 
τευμάτων από τα νησιά 
κάτιπου δεν δέχονταν 
με κανέναν τρόπο οι 
Αργεντινοί. Σε χρόνο 
ρεκόρ συγκροτήθηκε η 
βασικἠ δύναμη της 
Βρετανικὴς Αρμάδας 
που θᾳ ἔπλεε προς το 
Νότιο Ατλαντικό µε 
στόχο την ανακατάλη- 
ψη των νησιών, Ἠταν 
χαρακτηριστικός ο βαθ- 
μὸς ετοιμότητας του 
Βασιλικοι] Ναυτικού που 
το απόγευμα της 2ας 
Απριλίου δηλαδή λίγες 
μόλις ώρες µετά τη 
γνωστοποίηση της 
Αργεντινής επίθεσης 
στα Φόκλαντςο εΕἰχΕ 
βέσει σε πλήρη ετοιμό- 
τητα την Νο 800 Μοίρα (Ση Χάριερ] στα αερο- 
πλανοφόρο "Ερμής" Τις επόμενες δύο ηµέρες 
στα αεροπλανοφόρα "Ερμής" (293.900 τόννων] 
και νβίνσιμπλ” (16.000 τόννων] επιβιβάζονταν 
αεροσκάφη, ελικόπτερα και πολεμικό υλικό και 
ολοκληρωνόταν π οργάνωση της επιχείρησης 
Κόρπορειτ" ὀπως θα ονομαζόταν η αποστολή 
του Στόλου στα Φόκλαντς. Έτσιστις 5 Απριλίου 
αναχώρησε απὀ το ναὐσταβμο του Πόρτσμοιβ 
το κύριο Ίμήμα της Αρμάδας στην οποία αργότε- 
ραθα ενσωματωνόταν και ἄλλα σκάφη ἐπιφανεί- 
ας που στις αρχές Απριλιουβρίσκονταν σε άλλα 
θέατρα Επιχειρήσεων (Μεσόγειος, Ανατολική 
Αφρική. Βόρειος Ατλαντικός). 

Η Βρετανική ναυτική δύναμη έθετε σαν βασι- 
κούς της στόχους την ανακατάληιµη της Νότιας 
Γεωργίας, την επιβολή της κυριαρχίας της στον 
αέρα και στη θάλασσα γυρω απὀ τα Φόκλαντς 
και τελικά την απόβαση δυναάµεων για την ανἁ- 
κτηση του ελέγχου των νησιών µε την παραλλη- 
λη εκδίωξη των Αργεντινώὠν, Το Βρετανικό νησὶ 
Ανσενσιὀν στο μέσον του Ατλαντικού που απεί- 
χε 6.995 χλμ. απὀ το Πορτ Στάνλει και 5.867 
χλμ. απὀ το Γκριτβίκεν της Νότιας Γεωργίας 8α 
χρησίμευε σαν προκεχωρημένη βρετανική βάση. 
Στις { Απριλίου ανακοινώνεταικαιστις 12 
Απριλίου τίθεται σεισχύτ ναυτική ζώνη αποκλει- 
σµου ακτίνας 200 ναυτικών μιλίων (370,4 χλμ.) 
χύρῳ απὀ τα νησιά Φόκλαντς που επιβάλλουν οι 
Βρετανοί, Ὁ σκοπὸς των Βρετανών εἶναι προ- 
φανής, Επιδιώκουν µε την απειλή των πιρηνο- 


ει 


στο κατάστρωμα του περοπλανοφύρου "Ἑρμής” συνωστίζονται μαχητικά "Ση Κάριερ”και ελικόπτερα "Ση Κινγκ”. Το µήνα που το σκάφος ξεκίνησε για την εκστρατεία ήταν προγρσμμµατισµένος 


6 παροπλισμὸς του. 


κίνητων υποβρυχίων τους τον τερματισμό του 
εφοδιασμού των νησιών µε πολεμικό υλικό και 
προμήθειες μέχρι να καταπλεύσειη βρετανικἡ 
δύναμη στην περιοχή. Φυσικά, αμτὴ η ενέργεια 
των Βρετανών δεν θα ήταν δυνατό να εφαρμο- 
σθεἰ αν δεν εἶχαν καταπλεύσει στην περιοχή τα 
πυρηνοκίνητα υποβρύχια "Κόνκερορ", 
Κάρατζεοιις”, "Σπάρταν”, "επλέντιτ”, Βάλιαντ" 
καιτο ντήζεληλεκτροκίνητο "Όνιυξ”,. Πράγµατιο 
αποκλεισμὸς έχει μεγάλο αντίκτυπο στον εφο- 
διασµό των νησιών απὀ τη θάλασσα. αφού ο 
κύριος ὀγκος του εξοπλισμού δεν µπορεί να 
μεταφερθεί µε τα αεροσκάφη. Η αντίδραση της 
Αργεντινής εἰναι να σταματήσουν ὀλες οι απο- 
στολές πλοίων που μεταφέρουν στρατιωτικό και 
μη υλικό προς τα Φόκλαντς, Πολύτιμο υλικό 
ὀπως ραντάρ, ελικόπτερα, πυροβόλα αποσυ- 
ναρμολογούνται και αναγκαστικά µεταφερονται 
µε τα ϱ- 190 στο Πορτ Στάνλει͵ 


ϱΙ ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΕΣ ΤΗΝ ΑΝΤΙΠΑΛΑΝ 
Η αντιαεροπορικἠ οχήρωση των νησιών απα- 
σχόλησε απὀ τις πρώτες ηµέρες της κατοχής 
τὴν Αργεντινή Διοίκηση, αφού οι στόχοι που θα 
ἐπλητταν οι Βρετανοί ἦταν δεδοµενοι. Απὸ τα 
σημαντικότερα φορτία τῶν πρωτων πτήσεων 
των 0-190 εἰναικαιτο ρανταρ εναερίου ελέγχου 
Γοιεστινγκχάουζ ΑΝ/ΤΡΕΣ-43Ε που εγκαθίστα- 
ται στο Πορτ Στάνλει, Αργότερα µεταφέρβηκαν 
πλήβος αντιαεροπορικών πυροβόλων που δια- 


ο ώρας 
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σκορπίστηκαν σε δύο µόνο κύριες θέσεις αυτές Άδθβταο 


του Γκουζ Γκρην και του Πορτ Στάνλει. 
Υπήρχαν δίδυµα Ἐρλικον των ἆ5 πιπι µε αὑστη- 
μα ελέγχου πυρὸς Σκἀιγκαρντ. δίδυμα 
Ραινμέταλ των 20 Ππι µε σύστηµα ελέγχοι 
πυρὸς της Ιαραηλινής Ἔλτα, µονᾶ Ισπανα- 
Σουΐζα των 30 πιπι (χωρίς ραντάρ ελέγχου 
πυρός] κ.α. Την αντιαεροπορικἠ ἆμυνα πλαισὶω- 
ναν οι φορητοί πύραυλοι Μπλόουπάιπ και 5Α-/ 
ὁιασκορπιομένοι στα µέρη που προβλεπόταν 
Βρετανική αεροπορική επίθεση και υπήρχε εΠι- 
προσβέτως ένα μοναδικὀ σύστηµα Ρόλαντπου 
τοποθετήθηκε μεταξύ αεροδρομίοι! και πόλης 
του Πόρτ Στάνλει. Οι Αργεντινοί φρόντισαν να 
ετοιμάσουν δυο πρὀχειρες αεροπορικὲς βάσεις 
στο Πόρτ Στάνλει και στο Γκοιζ Γκρην απὀτις 
οποίες όμως δεν μπορούσαν να επιχειρούν 
μαχητικά αεροσκάφη. Μεταφέρθηκαν ελικόπτε- 
ρα Μπελ 212 και ΙΙ Η-1Η. Σινοὐκ. Α-108, Πούμα, 
Ελικοφόρα αεροσκάφη ΕΜΑ ΙΑ 58 Ποικάρα 
εγγύς υποστήριξης (κατασκευής Αργεντινής], 
μεταφορικά Σκάιβαν και ναυτικής συνεργασίας 
5-2Ε Τράκερ. Πάντως οι εντατικὲς προσπάθει- 
ες των Αργεντινών έφεραν αποτέλεσµα καθώς 
στα τέλη Απριλίου το αεροδρόμιο του Πορτ 
Στάνλει (διάδρομος 1.250 μέτρων], μπορούσε 
να υποδεχθεί αεροσκάφη των τύπων Α-άΩ 
ΣΚκάιχωκ και Σούπερ Ετεντὰρ για επιχειρήσεις 
κάτω από καλές καιρικὲς συνθήκες οἱ οποιες 
όμως δεν υπηρχαν τὸτε στην περιοχἠ. Αντί 
αυτών µεταφέρβηκαν αεροσκάφη Αερμάκι ΙΜΒ- 


στ. α. 


ποία ἦταν και τα μοναδικά αεριωθού- 


μενα μαχητικά αεροσκάφη των Αργεντινών που 
στάθµευµαν στο νησί. Μία τρίτη, πρωτόγονη 
αεροπορική βάση δηµιοὐργήθηκε στο νησι 
Πηµπλ η οποία διέθετε διάδρομο προσγείωσης 
µε γρασίδι(!} και τα µονα αεροσκάφη που στάθ- 
µευσαν εκεί ήταν τέσσερα ελικοφόρα εκπαιδει- 
τικ µε επιθετικές δυνατότητες Τ-945 Μέντορ. 

ταν φανερό ὅτι α χρόνος πίεζε και επομένως 
οι Αργεντινοί δεν εἰχαν τῃ δυνατότητα εκείνη τη 
στιγµή να κατασκευάσουν κάποια σηµαντική 
αεροπορική βάση ικανή να υποστηρίζει πτήσεις 
μαχητικών αεροσκαφών. Αν εἶχαν καταφέρει 
κἀτιτέτοιο. τότε το σκηνικό πιβανότατα να 
ἀλλαζε στις επόμενες ηµέρες αφού τα 
Αργεντινὰ τζετ ὃεν ϐ' αντιμετώπιζαν πρόβλημα 
αυτονομίας πάνω απὀ την εµπόλεµη ζώνη. Η 
συνολική αβροπορική δύναμη των Αργεντινώὠν 
που στάθµευε στα νησιἁ στα τέλη Απριλίου λίγο 
πριν την έναρξη των εχθροπραξιών ανήρχετο 
σε 16 ελαφρά μαχητικά αεροσκάφη (Πουκάρα 
και ΜΒ-Δ99Α), 4 Τ-340 Μέντορ εγγύς υποστήρι- 
ξης, 24 ελικόπτερα και δύο μεταφορικά Σκά(βαν. 
Μέσα στο Μάιο οι δυνάμεις αυτές ενισχύθηκαν 
µε 12 ακόµα Πουκάρα και δύο ΜΕ-399Α. Όμως 
το βάρος της υπεράσπισης των νησιῶν απὀ τη 
Βρετανική αντεπίθεση θα το σήκωναν ὅπως 
ήταν φυσικό τα μαχητικά αεροσκάφη που στάθ- 
µευαν στις βάσεις της Νότιας Αργεντινής. Οι 
κύριες ἀεροπορικές βάσεις στην ηπειρωτική 
Αργεντινή που θᾳ χρησιμοποιούνταν στις επι- 
χειρήσεις ήταν του Ρίο Γκραντε ποι απεἰχς 704 
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χλμ, απὀ το Πορτ Στάνλει, του Ρίο Γκαλιέγκος 
(0/8 χλμ. απὀ το Παρτ Στάνλει]), Σαν Χουλιᾶν 
(780 χλμ.), Κομοντόρο Ριβαντάβια (9559 χλμ.). 
Υπήρχαν 85 "ετοιμοπόλεμα” αεροσκάφη καθὠὼς 
ανακλήθηκαν αεροπλάνα απὀ την εφεδρεία που 
δεν ήταν όμως σε ικανοποιητική πτητικἡ κατά- 
σταση, δνώ λόγω της ἑλλειψης ανταλλακτικών 
ορισμένα σκάφη Αμερικανικής προέλευσης χρη- 
σιμοποιούσαν ανταλλακτικά που έπρεπε να 
εἰχαν απὀ καιρό αντικατασταθεἰ. Συγκεκριµένα 
συγκεντρώθηκαν 6 Κανμπέρα Β.62 που θα επι- 
χειρούσαν απὀ τη βάση Κομοντόρο Ριβαντάβια, 
14 Α-ό4 65 (Σαν Χουλιάν καιΡίο Γκράντε], 18 Α-4Β 
(Ρίο Γκαλιέγκος), 24 Ντάγκερ (Ρἰο Γκαλιέγκος 
κα Ρίο Γκράντε], 8 Μιράζ ΙΙΕΑ (ΡΙο Γκαλιδγκος) 
και 12 Πουκάρα (κομοντόρο Ειβαντάβια), Τα Α- 
4Β συχνά αναφέρονταν στο Διεθνή Τύπο και 
σαν Α-485 λόγω κἀποιων μικρών βελτιώσεων που 
εἰχαν σε σχέση µε την αρχική εκδοση των Α-4Β, 
Αυτό αποτελεί διάψευση όσων εἶχαν γραφεί 
κατ επανάληψη στο Διεθνή καιστον Ελληνικό 
τύπο ὁτιη Αργεντινἠ συγκέντρωνε µεγάλο 
αριθμὸ αεροσκαφών υψηλών επιδόσεων, 

Από Βρετανικής πλευράς το κυριο πρόβλημα 
ηταν η εξασφάλιση όσο το δυνατόν περιασότε- 
ρων Χάριερ για την απὀκτηση αξροπορικἠς 
υπεροχής. Το "Ερμής” απέπλευσεμµε 19 Ση 
Χάριερ (Μοίρα 800], ενώ το "νβίσιπλ' µε 8 στα 
οποία προστέθηκαν ἄλλα δύσ εν πλὠ (Μοίρα 


801], Ενω ο στόλος έπλεε προς Νότο. στη 
Μεγάλη Βρετανία επιταχυνθηκαν καποιες ΕΠεΙ- 
γουσες διαδικασίες προκειµένου να ενσωµατω- 
θούν στα Ση Χάριερ πριν ξεκινήσουν οι εχθρο- 
πραξίες. Έτσι πιστοποιήθηκαν οι δεξαμενές 
καυσίμου των 1500 λίτρων, η τοποθέτηση εκτο- 
ξευτώὼν αξεροφύλλων/παραπλανητικὠν Φωτοβο- 
λίδων, αλλαγὲς στο λογισμικό του συστήµατος 
άφεσης ὁπλων για την ευρύτερη χρησιμοποίηση 
των ΑΙΜ-ΘΙ. και διαφόρων τύπων βομβών. Μία 
απότις αλλαγές που έγιναν εν πλώ στα Ση 
Χάριερ ἦταν καιη τροποποίηση του καμουφλάζ 
τους για να ταιριάζει στις συνθήκες που θᾳ Επι- 
χειρούσαν στο Νότιο Ατλαντικό, Πάνω στα 
πλοία της Αρμάδας καθως αυτά κινούνταν προς 
τα νησιά, συνεχιζόταν εντατικἁ η εκπαἰδευση 
των μονάδων, εν όλοι περίµεναν ότιη διένεξη 
θᾳ λάμβανε τελος µε διπλωματικά µέσα. 


ϱ ΒΡΕΤΑΝΙΚΟΣ ΤΤΟΛΟΙ ΦΘΑΝΕΙ ΣΤΑ ΝΗΣΙΑ 
Η Βρετανική Ναυτική Δύναμη ὕστερα απὀ στάθ: 
µευση και ανασυγκρὀτησή στο νησἰ Ανσενσιὀν. 
αναχωρεί στις 18 Απριλίου για τον τελικὀ προο- 
ρισμµό της. 

Όι Αργεντινοί εἶχαν αναθέσει στα Μπόινυγκ 707 
της Αεροπορίας τους αναγνωριστικό ρόλο µε 
σκοπὀὸ να εντοπιστεί ο Βρετανικὸς στόλος που 
ἔπλεε Προς τα νοτια. Τα 2 Β-/Ω/ εκτελούσαν 
μεταφορικό έργο και η χρήση τους σαν ἄναγνω- 


ρίστικα µακρας ακτίνας ἁράσης ήταν αναγκαστι- 
κἠ αφού δεν μπήρχε κάποιο εξειδικευμένο 
αεροσκάφος γία αυτήν την αποστολἠ. Πράγματι 
στις 21 Απριλίου ένα Μπόινυκ /0/-ἐ0βπου 
εἶχε απογειώθεί απὀ τὴ βάση του Ελ Παλομάρ 
στο Μπουένος Αιρες εφοδιασμένο µε φορητες 
φωτογραφικές μηχανές και χρησιμοποιώντας 
το ραντάρ καιρού που διέθετε σαν µέσο για τον 
εντοπισμὸ στόχων επιφανείας, εντόπισε τῃ 
Βρετανική ναυτική δύναμη που βρισκόταν περί- 
που 2.600 χλμ. ανοιχτά των ακτών του Ρίο 
Ιανέιρο. ὭΏμως το Αργεντινό αεροσκάφος εἶχα 
εντοπιστεἰ απὀ νωρίς και ἑνα Χάριερ κινήθηκε 
για την αναχαἰτισή του έχοντας ὅμως λάβει 
σαφείς εντολές να µην χρησιμοποιήσει βία σε 
αυτό το στάδιο, Το Β-7ΟΥύ υποχρεώθηκε να µην 
πλησιάσει ἀλλο τη ναυτική δύναμη και ανεβαίνο- 
ντας στα 35.000 πόδια απομακρύνθηκε προς 
την Αργεντινή μεταφέροντας µαξζίτου τα πολυ- 
τιµα στοιχεἰα που εἰχε συλλέξει. Αυτή ήταν η 
πρώτη αναίμακτη συνάντηση Αργεντιών- 
Βρετανών στον αέρᾳ στη διάρκεια της σύγκροι- 
σης. Σημειώνεται ότι ακολούθησαν τις προσε- 
χείς ηµέρες και ἄλλες αναχαιτίσεις Β-707 απο 
Ση Χάριερ. καθως ο στόλος έπλεε όλο και πιο 
νότια. Οισυλλεγόµενες πληροφορίες απότα Β- 
{07 ήταν πολύτιµες και παρέμενε πάνταο 
φόβος αξιοποίησης τους απὀ τα Αργεντινά υπο- 


ιοκό προκεχωρηµένη δάση των Βρετανών αποτέλεσε η νήσος Ανυενοιόν. Από το εκεί αεροδρύµιο επιχειρούσαν ανεφοδιαστικᾶ αεροπλάνα όπως το "Βίκτορ"της φωτογραφίας γεφυρώ: 


νουτας το χάσμα µέχρι το νότιο Ατλανπκά. 
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Ἆπυ τα µαθήµατα του παλέµοι. Κουφάρια αεροσκαφών της Αεροπορίας πης Αργευπνής σκορπισµένα στο αεροδρόμιο τοι Ποῃτ Στὰνλς]. 


βρύχια. αλλά οι Βρετανοί δεν κατερριπταν 
κάποιο απὀ αυτά πάνω απὀ τα διεθνή ύδατα του 
Ατλαντικού γιατί πίστευαν ότι κάτι τέτοιο θα 
ἑστρεφε τη διεθνή κοινή γνώµη εναντίον τους. 
Οι Αργεντινοί συνέχισαν την τακτικἡ τὴς Παρα- 
κολούθησης µε τα Β-707 μέχρι τα τέλη Απριλίου 
όταν ειδοποιήθηκαν µέσω Ελβετών διπλωματών 
ὃτι κάθε άλλη παρακολούθηση Βρετανικών πλοϊ- 
ων θα συνεπαγόταν και κατἀρριµή τους. 

Με την άφιξη της ναυτικής δύναμης οτην περιο- 
χή, οι Βρετανοί ανακοινώνουν ολικὀ αποκλεισμό 
από αέρα και θάλασσα ζώνης ακτίνας 200 ναυτι- 
κών μιλίων γύρω από τα νησιά που ισχύει από 90 
Απριλίου, Ω κλοιός για τους Αργεντινοὺς οφἰγ- 
γειεπικίνδυνα. 


ΑΝΑΚΑΤΑΛΗΨΗ ΤΗΙ ΝΟΤΙΑΣ ΓΕΩΡΓΙΑΣ 
Ὑστερα απὀ συντονισμένες επιχειρήσεις στο 
διάστηµα 20-26 Απριλίου ανακαταλαμβάνεται η 
ουσιαστικά ανοχύρωτη απὀ τους Αργεντινοὺς 
Νότια Γεωργία µε την εξουδετέρωση των λιγο- 
στών πεζοναυτών που είχαν αποβιβαστεί στο 
νησίστις 3 Απριλίου. Τµήµα της ναυτικής δύνα- 
µης αποτελούμενο από το αντιτορπιλικὀ 
"Αντριμ', τις φρεγάτες Ἱήπριλιαντ", 'Πλύμουθ”. 
το µεγάλο περιπολικὀ "Εντιούρανς” και τα βοη- 
βητικά "Φορι Ώστιν' και Τάιντσπρινγκ”, µποστη- 
ρίζει την επιχείρηση. Κατά τη διάρκεια της επι- 
χείρησης το Αργεντινό υποβρύχιο "Σάντα Φε” 
(τύπου "Γκάπι ΙΙ" Αμερικανικής κατασκευής). που 
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Γεωργίας. δέχθηκε επίθεση απὀ τα ελικόπτερα 
τῶν Βρετανικών σκαφών επιφανείας µε βόμβες 
βυθού, τορπίλες, πιραυλους αέρος-επιφάνειας 
Ας. 12 και ριπές πολυβόλων 7,86 Πππι. Το "Σάντα 
Φθ” οκμεταλλειιόμµενο το σκοτάδι (ήταν ξηµερώ- 
µατα της ὀδης Απριλίου) κινήθηκε γρήγορα για ν 
απομακρυνθεί απὀ τα λιμάνι αλλά τα πυρά των 
ελικοπτἑρων το έπληξαν σοβαρά και δεν του 
επέτρεψαν νακαταδυθει,. Παρέμεινε ημιβυθισμέ- 
νο και εγκαταλελειμμένο στο Γκριτβίκεν και μετά 
τον πόλεμο ρωµουλκήθηκε σε ασφαλὲς µέρος 
ὀπου και βυθίστηκε το 13985. Αυτή ήταν η µοναδι- 
κῄ επιτυχημένη ενέργεια εναντίον υποβριχίοι 
σε ὀλη τη διάρκεια του πολέμου. 

Στην επιχείρηση ανακατόάληψης της Νότιας 
Γεωργίας οι Βρετανικές δυνάμεις έχασαν δύο 
Ελικόπτερα Γουέσεξ σε ατύχημα λόγω της κακο- 
καιρίας, 

Η ανακατάληψη της Νοτιας Γεωργίας ἦταν μεγά- 
λης σημασίας γιατί οι Βρετανοί απελευθερώνουν 
για πρώτη φορά στη διάρκεια της σύγκρουσης 
δικὀ τους έδαφος, ελάχιστες µέρες µετά την 
κατάληψη. ενισχύεται το ηθικό τους, ενώ επιδει- 
κνύεται στους Αργεντινοὺς η θελησή τους να 
πολεμήσουν σκληράἀ για τα Φόκλαντς καιτο 
κυριότερο αποκτούν ἑνα αγκυροβόλιο για το 
στόλοτους 1.300 χλμ. μακριά απὀ τον κύριο 
στόχοτους, 


Η ΒΡΕΤΑΝΙΚΗ ΑΝΤΕΠΙΘΕΣΗ ΑΡΧΙΖΕΙ 


σε 


αρχίζουν το πρωίτης Ίης Μαΐου όταν ένα βοµ- 
βαρδιστικὸ Βάλκαν που απογειώθηκε απὀ το 
νησί Ανσενσιὸν βομβάρδισε µε 21 βόμβες των 
1000 λιβρών τον αεροδιάδροµο Του Πορτ 
Στάνλει, Το Βάλκαν για ν᾿ αποφύγει τα ραντάρ 
πέταξε για αρκετό χρόνο στο επίπεδο της 
βάλασσας και µόνο ὅταν πλησίαζε το στόχο ανὲ- 
βηκε στα 10.000 πόδια, συντονίζοντας το σύστη- 
μα άφεσης βομβών, Η συσκευή για την προειδο- 
ποίηση σημάτων απὀ εχθρικἀ ραντάρ συνέλαβε 
τη λειτουργία ενὸς συστήµατος ελέγχου πυρὸς 
Σκάιγκαρντ λίγο πριν την άφεση. Το ατρακτίδιο 
ηλεκτρονικών αντιµέτρων ΑΙ 9-101 που µετέφε- 
ρὲ το Βάλκαν κάτω απὀ την δεξιά πτἐρυγα χρησι- 
µοποιήθηκε µε επιτυχία προτού ενεργοποιηθούν 
τα Αργεντινά Πιροβόλα. Οι περισαότερες απὀ 
τις βόμβες χτύπησαν τις εγκαταστάσεις του 
αεροδροµίοι! και µόνο µίᾳ απὀ αμτές προξένησε 
ζημιά στο διάδρομο. Η επίθεση αυτή απέδειξε 
στους Αργεντινοὺς ότι ακόμα καιη ΡΑΦ μποροὺύ- 
σε να πλήξει τα νησιά και φυσικά το ἰδιο θᾳ µπο- 
ρούσε να συμβεί και µέσα στο έδαφος της ηπει- 
ρωτικής Αργεντινής, Την ἰδια ηµέρα απὀ το 
Ερμής” που βρισκόταν πλέον Τ0 χλμ. περίπου 
βορειο-ανατολικά του Πορτ Στάνλει, απογειώ- 
θηκαν όλα τα Ση Χάριερ (12) και βομβάρδισαν τα 
βασικά αεροδρόμια του Πορτ Στάνλει (8 Χάριερ) 
καιτου Γκους Γκρην (4 Κάριερ] καταστρέφοντας 
3 Πουκάρα στο ἔδαφος. Τα 8 Ση Χάριερτοι 
"Ἀβίνσιμπλ" εκείνη την ηµέρα περιπολούσαν 
πάνω απὀ τα νησιά σε ρόλο υποστήριξης των 
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αεροσκαφών τοι "Ερμής", 

Στα τέλη Μαϊΐου-αρχές Ιουνίου οι Βρετανοί προ- 
οπάθησαν ανεπιτυχώς µε επιδρομὲς Βάλκαν να 
καταστρέψουν το ζωτικής σημασίας για όλους 
ραντάρ ΑΝ/ΤΗ 5-45Ε των Αργεντινών στο Πορτ 
Στάνλει, αλλά οι επιθέσεις τους µε πυραύλους 
εναντίον ραντὰρ τύπου σρἀικ εἶτε αστόχησαν, 
είτε ἐπληξαν ραντάρ ελέγχου πυρὸς αντιαερο- 
πορικών πυροβόλων, Σε ὀλες τις περιπτώσεις, 
οι Αργεντινοί έθεσαν εκτός λειτουργίας το 
ραντάρ ὥστε να µην κατευθυνθούν οι πύραυλοι 
εναντίον του. 


ια ο Αα ο... ..., 
Ὑστερα απὀ την προσέγγιση της Βρετανικής 
ναυτικής δύναμης στην περιοχή στα τέλη 
Απριλίου, το Αργεντινό Ναυτικό µε κύριες αιχμές 
το αεροπλανοφόρο "οῦ Μαίου" και το παλιὀ 
καταδρομικό “Στρατηγός Μπελγκράνο” περιπο- 
λούσαν ἑξω απὀ τη ζώνη αποκλεισμού των 200 
μιλίων, Το Αργεντινό αεροπλανοφόρο ἦταν 
κλάσης “Κολοσσους" Βρετανικής κατασκευής, 
εἰχε αγοραστεί απὀ την Ολλανδία το 1948 για να 
καταλήξει τελικά την περἰοδα 1988-69 στην 
Αργεντινή, Εἰχε υποστεί εκτεταμένη ἄνακατη- 
σκευή στη διάρκεια της ζωής τουκαιτο 1981-86 
συνεχίζονταν οι μετατροπές µε την ενίσχυση 
του καταστρώματος απονήωσης ώστε να µπορεί 
το αεροπλανοφόρο να δεχθείτα πρόσφατα αγο- 
ρασθέντα Σούπερ Ετεντάρ. Την περίοδο της 
κρίσης, το "ὁδη Μαίου” μετέφερε ὃ Α-4ῶ 
Σκάιχωκ. 6 9-ὂΕ Τράκερ και 4 ΞΗ-2Ώ Ση ΚΙΝΥΚ, 
ενώ συνοδευόταν απὀ τα δύο σύγχρονα βρετα- 


γικής κατασκευής αντιτορπιλικά τύπου "4 9” 
[όμοια µε το “Σέφιλντ που διέθετε το Ναυτικό 
της Αργεντινής καιτα οποία εἶχαν την ικανότητα 
εκτόξευσης αντιαεροπορικών πυραύλῶν Σῃ 
Νταρτ. Τα 8 Α-4ῷ Σκάιχωκτου Αργεντινού 
αεροπλανοφόροι οπλισμένα µε βόμβες 5060 
λιβρών (26 κιλών), ἦταν ὑπολογίσιµη απειλἠ για 
τους Βρετανούς και στις 2 Μαϊου ἦταν έτοιμα να 
εξαπολύσουν επίθεση εναντίον των Βρετανικών 
πλοίων που βρίσκονταν περίπου 300 μίλια (556 
χλμ.) νότια. Τα Βρετανικά πλοία εἶχαν εντοπι- 
στδἰ απὀ τα 5-2Ε Τράκερτου "25η Μαΐου” που 
εκτελούσαν αναγνωριστικό ρόλο. Ὅμως οι 
Βρετανοι αντἐδρασαν µε την ταχεία απομάκρυν- 
ση των σκαφών τους ἑξω απὀ την ακτίνα δράσης 
των Α-4Ώ καιµετην απονήωώση αρκετῶὠν Ση 
Χάριερ προκειµένου ν΄ αποτραπουν τα 
Αργεντινἁ σχέδια. Πράγµατιη επίβεση δεν 
πραγματοποιήθηκε ποτέ και έτσι το "ὀρη ἵΜαίου” 
μετά τη βύθιση του "Μπελγκράνο” (που θα δουμε 
παρακάτω) επέστρεψε στα χωρικά ὑδατατης 
χώραςτου την 5η Μαΐου. Ἐτσιαπατράπηκε 
πολεμική αναμέτρηση ανάμεσα σε αεροπλανο- 
φόρα που δεν εἶχε συμβεἰ απὀ την εποχή του 
Δεύτερου Παγκοσμίου Πολέμου, 

Η 2ᾳ Μαϊου ήταν η τραγικότερη ηµέρα για το 
Αργεντινό Ναυτικό. Το παλιό καταδρομικό 
“Στρατηγός Μπελγκράνο” Αμερικανικής κατα- 
σκευής ποι εχρονολογείτο απὀ πην εποχή του 
Δευτέρου Παγκοσμίου Πολέμου, σενοδευόµενο 
από δύο παλιά αντιτορπιλικά κλάσης "Άλεν 
Σάμνερ” ΕΠΑΝ ΙΙ (αντίστοιχα του Ελληνικου 
αντιτορπιλικού "Μιαούλης", περιπολούσε λίγο 


νοτιότερα απὀ τη ζώνη αποκλεισμού παρακο- 
λουθούμενο τις τελευταίες ημέρες από το πυρη- 
νοκίνητο υποβρύχιο "κόνκερορ” του Βασιλικού 
Ναυτικού, Το καταδρομικό κινήβηκε προς τα 
νησιά µε σκοπό να µπει στην εμπόλεμη ζώνη 
ώστε να βρεθεἰ σε απὀσταση βολἠς απὀ τα βρε- 
τανικά πλοία για να εκτοξεύσειτους Εξοσέττου., 
Φάνηκε ὅτι ήταν µία συντονισμένη επιχεἰρηση 
των Αργεντιὼν' καθώς την ἴδια ηµέρα το "5 
Μαίου" ἦταν ἑτοιμο για επίθεση µε τα αεροσκά- 
φη του. Όμως η κίνηση του καταδρομικού προς 
τα βόρεια σήμαινε προβλήματα για το 
'κόνκερορ”, καθως το πρὠτο θᾳ διέσχιζε περιο- 
χή µε σχετικἁ ρηχά νερά. Αυτό σήμαινε ὁτι το 
βρετανικὀ υποβρύχιο θᾳ έχανε το κύριο πλεονέ- 
κτήµα. που διέθετε σε περίπτωση αναμέτρησης 
µε τον εχβρό, Αυτό δηλαδή της κατάδυσης σε 
μεγάλα βάβη μετά το χτύπημα. Με αωτά κατά 
νου δίνεται η διαταγἡ στο "Κόνκερορ" να βυθίσει 
το "Μπελυκράνο” ὁπως και γίνεται. Το υποβρί- 
Χιο απὀ απὀσταση 1900 περίπου μέτρων εξαπο- 
λύει 3 τορπίλες ΜΚ 8 των 21 ντσών. Οι δύο απ᾿ 
αυτὲς χτυπούν το καταδρόοµικό καιη τρίτη χτυπά 
ἑνα απὀ τα αντιτορπιλικἁἀπου το συνόδευαν 
χωρίς να εκραγεί. Το δεύτερο αντιτορπιλικό 
απαντά µε μπαράζ απὀ βόμβες βυθού αλλά το 
"Κόνκερορ” ξεφεύγει καταδιόµενο βαθιά. Στο 
καταδρομικό δίνεταιη ὁιαταγή εγκατἀλειψής του 
και ύστερα απὀ λίγη ώρα βυθίζεται παίρνοντας 
μαζί του 321 µέλη του πληρώματος και το ελικὀ- 
πτερο Αλουέτ Ιποι μετέφερε. 

Μετά απ᾿ αυτά τα γεγονότα ο Αργεντινός στό- 
λος µε κλονισμὲένο ηθικὸ επιστρέφει σε ασφαλή 


| .. 
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νερά ὀπου και παραμένει µέχριτο τέλος του 
πολέμου. Τα Σκἀιχωκ Του "ορη Μαΐου µεταφξε- 
ρονται στην αεροπορική βάση του Ρίο Γκράντε 
και επιχειρούν στη συνέχεια απὀ εκει. 


ϱ ΑΓΝΛΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΕΡΟΠΘΡΙΚΗ ΥΠΕΡΟΧΗ 
Με τη Βρετανική Αρμάδα να βρἰσκεται ἑξω απὀ 
τα νησιά Φόκλαντς, όλοι περίμεναν απὀ στιγµή 
σε στιγµήτις επιθέσεις των Χάριερ. η Αργεντινή 
Αεροπορία έπρεπε ν αντιμετωπίσει την προκλη- 
ση στον αξρα αν βέβαια ἠθελαν οι Αργεντινοί να 
παραμείνουν στα νησιἁ, Οιτελευταίοι γνώριζαν 
ότι διόθεταν αριθμητική ἀπεροχή ἐναντιτου 
αντιπάλου, αεροσκάφη υψηλότερων επιδόσεων, 
δυνατότητα εκτόξευσης πυραύλων 
μἐσησἡμακράς ακτίνας δράσης, ικανότητα ανε- 
φοδιασμού στον ἀέρα («6-130Η] και ἑνα ιδιαίτε- 
ρα αξιόπιστο ραντάρ εναέριου ελέγχου στο 


Πορτ στάνλει ς 
(ΑΝ/ΤΡΕΘ-ΦΔΕ]. .. 
Ὅμως ο συνδυασμός .--- 
Χάριερ και ουσ 


Σαιντγουάιντερ ΑΙΜ- 

ϱι αποδείχτηκε 
απρόσμενα αποτελε- 
σµατικός, Τα 20 Ση 
Χάριερ που µετὲέφε- 
ραν αρχικά τα δμο 
αεροπλανοφόρα 
αυξήθηκαν σε 28 µε 
τη δηµιουργία µίας 
ακόµη Μοίρας (Νο 
808]. Τα δ επιπρὀ- 
σβετα Ση Χάριερ 
έφθασαν στο νησἰ 
Ανσενσιόν το διά- 
στηµα 30 Απριλίου-ὸ 
Μπίου, ὅτη συνέχεια 
επιβιβάστηκαν στο 
πλοίο-κοντέινερ - 
«Ατλάντικ Κονβέιορ» 
για να κατευθυνβούν 
στην ϱμπόλεμη ζώνη 
όπου μοιράστηκαν 
στα δύο αεροπλανο- 
φόρα στις 18 Μαΐου, 
Τη δύναμη κρούσης 
των Βρετανών ενίσχυσαν και 10 Χάριερ 4Η.3 μὲ 
πιλότους της ΡΑΦ που θα αναλάμβαναν µόνο 
αποστολές εναντίον επίγειων στόχων, Τα 
κάριερ Β.3 επιχειρούσαν µόνο απὀ το ἄερο- 
πλανοφόρο "Ἑρμής' και εἶχαν φθάσει στην εμπὀ- 
λεµη ζώνη µε το "Ατλάντικ Κονβειορ” (6 απὸ 
αυτά) και τα υπόλοιπα 4 κατευθείαν απὀ το νησίἰ 
Ανσενοιὀν͵ 

Την επιδρομή των Ση Χάριερ εναντἰον των αερο- 
ὄρομίων των νησιῶν την Ίη Μαίου, διαδέχεται η 
επίθεση της Αργεντινής Αεροπορίας εναντίον 
Βρετανικών στόχων επιφανείας την ἴδια ηµέρα. 
Το απόγευμα της Της Μαΐου διεξήχθησαν και οἱ 
πρώτες αερομαχίες που κατέληξαν στην καταρ- 
ριψη Ἰ Ντάγκερ, ὁ Μιράζ ΙΙΕΑ και 1 Κανμπέρα, 
ενώ οιΒρετανοίδεν έχασαν οὐτεένα Ση Χάριερ. 
Στις επόμενες ηµέρες ἡ τακτική χρησιµοποίη- 
σης των Αργεντινών αεροσκαφών ἦταν στερεύ- 
τυπῃ µε το Α-4 και τα Κανμπέρα να στοχεύουν 
στα Βρετανικά πλοία καιτα Ντάγκερ καιτα Μιράζ 
να πετουν σερόλους αεροπορικής υπεροχής, 
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Τα Μιρᾶζ ΙΙΕΑ αντιμετώπιζαν προβλήµατα µε 
την αυτονομία τους αφού παρά τις εξωτερικές 
δεξαμενές καυσίμου (μετέφεραν δύο απορρι- 
πτόµενες των 1700 λρων η κἀθεμἰα], δεν µπο- 
ρούσαν να μείνουν πάνω απὀ το ανατολικὀ 
Φόκλαντ περισσότερο από 10-{5 λεπτα ὅταν 
επιχειρούσαν απὀ το Βἰα Γκαλιέγκος. Το τυπι- 
κὀ οπλικὀ φορτίο τους ἦταν δύο βληµατα 
αέρος-αέρος Ματρα Ματζἰκή ένα βλήμα αέρος- 
αέρος Ματρά Η-530 πάντα µαζίµετις δύο εξω- 
τερικὲς δεξαμενὲς καυσίμου. 

Τα Ντάγκερς (Ισραηλινής κατασκευής εξέλιξη 
του Μιράζ 5), Σπωφελούνταν απὀ τα 500 λίτρα 
περισσότερου καμσιµου που µετεφεραν σε 
σχέση µε τα Μιραζ και ἔτσι τα πραγματα ηταν 
λίψο καλυτερα για αυτά. Χρησιμοποιήθηκαν και 
σε αποστολές βομβαρδισμού πετώντας µε εξω- 
τερικές δεξαµενες καυσίμων και µε δύο βόμβες 


ηµαντικὀ πρύδληµα και για τους δίο αντιπάλους υπήρξε ο ανεφοδιασμός των δυνάμεων τους. Για πῃ Βρετανία οι µεγάλες αποστή- 


σεις σήμαιναν μακριές γραµµές ανεφοδιασμού και µεγάλο µέρος της επιπιχἰίας στηρίχθηκε ακριδώς στη ραπ των εφοδίων, Στη φωτο 
πραφία Τηρπίλες και κάλαθοι ρουκετών στα κατάστρωμα περοπλανσφόρου. 


500 λιβρών ἡ µἱα 1000 λιβρών, Πετούσαν µόνο 
με το φως της ημέρας καισε αποστολές µε σχε- 
τικά καλές καιρικὲς συνθήκες, Τα Κανμπέρα 
εἶχαν αυξημένη ακτίνα δράσης αλλά περιορίζο- 
νταν απὀ τις κακές επιδόσεις καὶ τη δυσκινησία 
τους και ἐτσι χρησιμοποιήθηκαν µόνο σε νυχτε- 
ρινὲς αποστολές µετά την Ίη Μαίου. 

Τα Σκάιχωκ μετέφεραν μικρὀ οπλικὀ φορτίο 
(συνήθως ὁ βόμβες των 500 λιβρών ἡ των 
10900 λιβρών), επιχειρούσαν µόνο την ηµέρα 
αλλά διέθεταν το πλεονέκτημα του ανεφοδια- 
σµού τους στον αξρα απότα κο-180Η, 

Φυσικά είναι περιττό να ειπωθεί για µία ακόµη 
φορά η εκπληκτική απὀδοση των Χάριερπου 
ἔχει περιγραφεί κατ' επανάληψη στο παρελθὸν 
μέσα απόὀτις σελίδες της "Πτήσης”, Μέχριτην 
ηµεροµηνία παράδοσης των Αργεντινὼν δυνά- 
µεων κανένα Χάριερ ὅεν καταρρἰφθηκε σε 
αερομαχία απὀ τα εχθρικἀ αεροσκάφη. ενώ 
καταρρίφθηκαν απὀ αυτά συνολικά 2 
Αργεντινἁ αεροσκάφη και 3 ελικόπτερα. Από 


τα 28 Ση Χάριδρ που στάλθηκαν στο Νότις 
Ατλαντικό καταρρίφβηκαν; Ένα απὀ βλήμµατί 
πυροβόλων ΈἙρλικον 35 Πηπι που πιθανότατ: 
χτύπησαν τις πτερυγικὲς δεξαμενές καυσίμων 
δύο συγκρούστηκαν μεταξύ τους ενώ επιχει 
ρούσαν σε χαμηλό ύψος µέσα σε πυκνή ομίχλη 
ἑνα έπεσε στη θάλασσα κατὰ τη διαρκεια νυχτε 
ρινής απονήωσης, ἕνα γλίστρησε απὀ το κατά 
στρωµα του "Ἱνβίνσιμπλ” καιόπεσε στη θάλασσς 
καιάλλο ὀνακαταρίφθηκξ απο πὐραυλο Ρολάντ 
Από τα 10 Χάριερ ᾷΗ.3 χάθηκαν τα 4: Ένα χτι 
πήθηκε απὀ βολές ελαφρών ὁπλων που τοι 
δημιούργησαν διαρροή καυσίµου µε αποτέλε 
σµανατο εγκαταλείψει ο χειριστής του, ἑνς 
ἄλλο καταρρίφθηκε απὀ αντιαεροπορικέ 
πύραυλο Μπλόουπάιπ. ἑνα καταρρίφθηκε απέ 
βλήματα πυροβόλων Ἔρλικον 35 ΠΠ καιτς 
τελευταίἰο κατὰ τη διάρκεια προσγείωσης τοι 
στον πρὀχειρε 
αεροδιάδροµο τοι 
.αν Κάρλος ποι 
εἶχαν εγκαταστήσε 
οι Βρετανικές δυνά 
μεις, ξέφυγε απύ 
την πορεἰα του κα 
του προξενήθηκαν 
σοβαρότατες 
ζημιές µε αΠοτὲλε- 
σµα να µην ξαναπε; 
τάξει. 
Ὕστερα απὀ το 
διδάγματα των πρώ- 
των ηµερών της 
σύγκρουσης στον 
αέρα. µε το επίγεις 
αντιαεροπορικό πυρ 
να είναιο σποιυδαιὸ- 
τορος αντίπαλος 
΄. για τα Βρετανικά 
αεροσκάφη καιµε 
το σκεπτικό να προ- 
φυλαχθοίν όσο το 
δυνατό περισσότε- 
ρα Ση Χάριερ απὸ 
τον εχθρό, αποφα- 
σίστηκε ναµην εκτε: 
λούνται πτήσεις 
πάνω απὀ καλά οχυρωμένες Αργεντινὲς θέσεις 
που διέθεταν πυραύλους και πυροβόλα. Στς 
μέλλον τα Ση Χάριερ πραγματοποιούσαν Επιθέ: 
σεις σε αποστάσεις μεγαλύτερες απὀ 5500 
6000 µέτρα απὀ τέτοιους στόχους, αφήνοντας 
τα ϱΒ.3 να επιτεθούν απὀ χαμηλά ὑψη. 
Ωστόσα οι Βρετανικές απὠλειες σε Χάριες 
ἦταν σχεδόν μηδαμινές αν αναλογισθεί κανείς 
τις εξόδους των αεροσκαφών και τον αριθµέ 
των ωρών που πετούσαν πάνω απὀ εχβρικές 
περιοχὲς. Επιπρόσθετα εντυπωσίασε η ΕΠΙΧεΕΙ 
ρησιακή ετοιμότητα τους που έφθασε μέχρι κα 
9556, παρακάμπτοντας τις ακραίες καιρικές 
συνθήκες που επικρατούσαν. Υγρασία, διάβρω 
ση απὀ το αλμυρό νερό που κάλυπτε τα πάντέ 
στις θύελλες του Νότιου Ατλαντικού, χαµήηλες 
θερμοκρασίες, οµἰχλη. 


συνέχεια στο επόμενο τεύχος 
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Ἡ Ἡ- 
οοΝΟΕΒ]) 
ολλ μή σηβοστόνὴ 
ο 
της Γης οκλειστκη 
ἳ ο ροιοι οαιτοῦ 


Επίσης: 
ΞΑΝΘΙΠΠΗ ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΗ -ΔΙΟΝΥΣΗΣ ΜΑΛΛΟΥΧΟΣ-ΓΙΩΡΓΩΣ ΤΡΑΝΤΑΛΙΔΗΣ-Β1ὐΕ5 ΒΗΟΤΗΕΗΕΟ ΒΑΝ - 


ΜΑΡΙέΑΚΩΧ ο ΘΕΜΑΤΑ: Η ΤΖΑΜΑΙΚΑ ΜΕΤΑΤΟΝ ΒΟΒ ΜΑΒΙ ΕΥ -Η ΗΛΕΚΤΡΑ ΤΟΥ ΣΤΡΑΟΥΣΚΑΙΟΙΔΙΑΣΗΜΕΣ 
ΕΡΜΗΝΕΥΤΡΙΕΣ ΤΗΣ -ΕΒΑΝΚΕΟΗΤ ΗΙΕΗΙ Ι4ΗΤΟΙ- ΗΧΗΤΙΚΗ ΜΟΛΥΝΣΗ ΚΑΙΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΑΚΟΗΣ-ΌΟςδ 
ΜΙΝΙΡΙΞΟ, ΔΥΟ ΦΙΛΟΣΟΦΙΕΣ ΣΕ ΑΝΤΙΘΕΣΗ -Η ΑΝΑΔΡΑΣΗ ΣΤΟΥΣ ΕΝΙΣΧΥΤΕΣ 0 ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΟ: ΜΙΑ ΒΡΑΔΙΑ 

ΜΕΤΟΥΣΝΕ(ΟΗΕΡΡΕΣΝΕΒΗΤΕΣ ΣΤΟ "ΟΙΥΜΡΙΑ"ΤΟΥ ΠΑΡΙΣΙΟΥ 9 ΔΟΚΙΜΕΣ Ηἰ - ΕΙ: ΗΧΕΙΑΟΜΙΑΒ, ΟΙΥΜΡ 
ος Κ2ΙΚΑΙ ΟΑΝΟΝ 5-201ΝΙΡΕΙΜΑΑΙΝΑ 5ΤΕΒΕΟ 


Και όπως πάντα: ΗΧΟΓΡΑΦΙΕΣ - ΝΕΑ ΠΡΟΙΟΝΤΑ -ΑΥΤΟΝ ΤΟ ΜΗΝΑ - ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟ - ΘΗΑΚΕΒ 
ΔΙΣΚΟΓΡΑΦΙΑ µε τη γνώµη των συνεργατών του "ΗΧΟΥ" για όλους τους καινούργιους δίσκους ΚΛΑΣΙΚΗΣ, 
ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ἃ ΞΕΝΗΣ ΜΟΥΣΙΚΗΣ 


“ 
Ἡ »- 11 
κκούγον το” 
9 στο.) α 
σελίοες ’" 


ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΓΧΝΙΚΕΣ ΕΚΑΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


ΝΕΡΟΠΟΡΙΚΕΙ ΕΤΛΙΡΙΕΙ 


αΑ αν Ες ἳὉ) 
Η Αλβανία σαν χώρα δεν έχει να παρουσιάσει τί- 
ποτα, ἑως τώρα, τὸ ιδιαἰτερο στον αεροπορικὀ 
τοµέα λόγω της απομόνωσης που επέφερε η 
πολιτική κατάσταση στη χώρα. Πληροφορίες 
υπἀάρχουν για την ὑπαρξη µιας αεροπορικής 
εταιρίας της Αἱραπίγαπερογὶ (Α/Ες Τγ8πδροΓἱ 
ΤΙΓΑΠΑ), η οποία πιστεύεται ὁτι χρησιμοποιεί τρία 
(3) ΙγυδΗίπ Τά (ἑνα || 14 Μ σοβιετικής κατασκευ- 
ἧς, ένα Ανι8 14 τσεχοσλοβακικής κατασκευής 
και ένα ΨΕΒ-ΙΙΥγΙδΗΙΗ- 148 ανατολικογερµανικής 
κατασκευής) απὀ την Αλβανικἡ Πολεμική 
Αεροπορία όποτε χρειαστεί σε εσωτερικά δρο- 
μολόγια. 

Επίσης δημιουργείται νέα εταιρία υπό την ονο- 
µασία ΑαΒΙΡ8ΠΕΙΙ µε γαλλική υποστήριξη και αρ- 
χικό στόλο τέσσερα (4) ΕπΙΟΙΔ8Ε/-Β8Παε/Γ8Πίε 
που θα συνδέουν τα Τίρανα µε το Μπάρι. Η εται- 
ῥρία επίσης σχεδιάζει να πετά. το καλοκαίρι, πτή- 
σρις ο αΓί6ί για Ρώμη, Παρίοι και Λονδίνο χρησι- 
µοποιώντας ἑνα ΕΟΚΚΕ/ 100 απὀ τη Γαλλική ΑΗ’ 
μ0Γ8. 


ς ο, Το Γγοα σε 
Μέχρι πρόσφατα η χώρα δεν εἰχε να παρουσιᾶ- 
σει κὀτι το ενδιαφέρον στις αερομεταφορές πέ- 
ραν της κρατικής Βδἰκαπ. Μετά την κατάρρευση 
ὁμως του υπαρκτού σοσιαλισμού η εξέλιξη ήταν 
ραγδαία µε τη δηµιουργία καινούργιων αεροπο- 
ρικών εταιριών καθώς καιµε τον εκσυγχρονισμό 
της κρατικής εταιρίας µε μοντέρνα δυτικά αερο- 
σκάφη. 


ΕΑΙΚΑΝ. Βιςεαγία8ιι 
Αιἰτήποξι( Ζ/ ΑΣ] 

ΙΑΤΑ Νο 196 

Βάση: Σόφια. 

Εργατικό Δυναμικό: 4.100 

Εἰναι ο εθνικὸς αερομεταφορέας της 
Βουλγαρίας, Ιδρύθηκε το 1947 σαν ΤΑΒΞΟ και 
διατήρησε αυτό το ὀνομα έως το 1968. Πέραν 
των εσωτερικών δρομολογίων η εταιρία συνδέει 
τη Σόφια µε 55 πόλεις του εξωτερικού. στην 
Ευρώπη, Αφρική καθώς και στη Μέση και Απῳω 
Ανατολή, Από τον Ιανουάριο του 1891 όταν πα- 
ραδόθηκε το πρὠτο Βοειπᾷ 73/-500 υπάρχει µια 
συνεχής ανανέωση και ανάπτυξη του στόλου µε 
Α 920-208 και Β Τ8/-ο00 (ΕΗ] 

Στόλος: 

19ΑΝΤΟΝΟΝ 23 

ΘΤΙΡΟΙ ΕΝ 194Α 

4 ΒΟΕΙΝΩ {3/-93Α 

2ΑΙΠΒΗ5 Α 300-200 

ΤΗΥΗΡΗΙΝ 1ΒΟΝ 

Ι13ΤΗΡΟΙ ΕΝ 1548 (4 εἶναι νοικιασµόνα σε ἆλ- 
λες εταιρίες). 

δΤΗΡΟΙ ΕΝ 154Μ 

ΤΒΟΕΙΝΕ /Ε/:2ΤΕ (ΕΒ) 


ΠΕΜΟ 5 ΑΙ (ΗΝ 35) 

Εργατικό Δυναμικό; 150 

Θυγατρική της Β8ΙΚ8Π που εκτελεί πτήσεις ΙΡ 
και τσάρτερ στην Ευρώπη. Αρχισε υπηρεσίες το 
1986. 

Στόλος; 
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3Ι1ΕΤ41ΟΗΝΡ-ΕΊ Τιροιεί 
ΒΥΑΚΟΝΙ ΕΝ 40 
2ΤΗΡΟΙ ΕΝ 134 Α-3 


οϱΕ35 ΑΙΗ (9) Χ/Ε 95) 
ΙΑΤΑ Νο 681 
Βάση: Σόφια 


Η πρωτη ανεξαρτητη εταιρια της Βουλγαρίας µε 
δυτικἀ αεροσκάφη, Π οποία άρχισε να λειτουργεί 
το Μάρτιο Του 1991 ξεκινώντας τακτικά δρομο- 
λόγια μεταξύ Σόφιας και Οττάβα. Έκτοτε έχει 
πὰρει ἀδεια για Ντουμπάι, Σιγκαπούρη και Νέα 
γόρκη. Επίσης παραχωρεἰ τα αεροσκάφη της σε 
ἄλλες εταιρίες. 

Στόλος: 

1ΑΙΗΒυΡ Α910-222 και 1 Α310-324. 


Ξ5ΙΟΙΑΙΗΠΟΑΗΠΟΟ(ΒΟΕΕΒΗ) 
ΙΑΤΑ ΝΟ 714 

Βάση: Σόφια, 

Εταιρία που εκτελεί ναυλωμένες πτήσεις Ότο. 
Άρχισε να πετά τον Απρίλιο του 1981. Αξίζει να 
σημειωθεί ὅτιη 514 εἶναι η πρώτη (και μόνη) εται- 
ρία που χρησιμοποιεί το τερᾶᾷστιο ΑΠ-262 εκτὸς 
απὀ την Αεγοῄο, 

Στόλος: 

2ΑΝΤΟΝΟΝ 15, 

1ΑΝΤΟΝΟΝ 92 


νι οί νιϊα- ΕΙ αγἴδη 
Αἰγνναγε (νι νι) 

Βάση: Σόφια 

Εταϊρία που Εκτελεί πτήσεις τσάρτερ και ανα- 
λαμβάνεικαι ὀρομολόγια άλλων εταιριών απὀτο 
1990. 

Στόλος: 

ΒΤυΡΟΙΕΝ 154Μ 


ποσών 

Γιο ὐΥΓΚΟΣΠΜΑΒΙΑ 
Μετά τῃ διάσπασή της βα εξεταστούν χωριστά 
οι νεοσυστατες δημοκρατίες λαμβάνοντας υπ᾿ 
όψη ότι βρίσκονται σε μεταβατικό στάδιο καὶ κα- 
τὰ συνέπεια δεν υπάρχουν πολλές πληροφο- 
ρἱες για τη µορφή των εταιριὼν και του στόλου 
τους. 


κ ο )) ο τι 
Οσγοβ8ῖῖ Αἰγπες 

Βάση: Ζάγκρεμπ 

Εταιρία που προήλθε απὀ τη Ζ4ᾳΓ8ὓ ΑΙΙηθς η 
οποία διέθετε ελαφρά αεροσκάφη. Η ΟΓοδῖιᾶ 
ΑἱΠίηες µε την αναγνώριση τῆς Κροατίας σαν 
κράτος ανδλαβε την αεροπορική σύνδεση του 
Ζάγκρεμπ µε την Ευρώπη στις 2 Μαίου 1981. 
Στόλος; 

2ΜΟΡΟΝΝΕΙΙ πΟουςι Α5 ΜΕ-82 (νοικιασµένα 
από την Αόῑια ΑΙΠΛΑΥ5) 

Τ ΒΟΕΙΝΕ 797-250 ΑΡΝΑΝΟΕΒ (απὀ την 
ἱ1ΠΠᾶηΠΕΒΙ. 


ο ΕΕ  ΝΗΟ Αα 
Αοἰγία Αἰγιηπες (Ρ/ΑΌΗ) 

Βάση: Λιουμπλιάνα 

Εργατικὀ Δυναμικό; 900 

Εἰναιμια απὀ τις παλἰότερες εταιρίες της πρώην 
Γιουγκοσλαβίας ιδρυθείσα το 1961. Αρχισε πάλι 
να πετα σαν εθνικὸς αεροµεταφορέαςτης 
Σλοβενίας απὀ τη Λιουμπλιάνα τον [ανουάριο 
του 1992, εκτελώντας τακτικὲς και τσάρτερ πτή- 


σεις. Επίσης η Εταιρία άρχισε να πετὰ τῶμτικά 
δρομολόγια προς Αθήνα τον Απρίλιο. Αξίζει να 
σημειωθεί τι κατά τή διάρκεια των ταραχών το 
περασμένο καλοκαίἰρι καταστράφηκαν τα δύο 
Ποε[ίανή]απά ο8π868 Ὀαδῃ 7, ἕνα Αιους ΑΦοῦ- 
200 και ἑνα Ώ0-8-β20Ε. 

Στόλος: 

2ΜΟΒΟΝΝΕΙΙ ρουαιΑβ5ϱς-0-50 

ΤΜΡΒΊ 

5 Μ082 

2 ΑΙΒΒΙ)5 Α9ο0-23] 


οι αἲγ 

Βάση; Λιουμπλιάνα 

Ιδρύθηκε το 1932 απὀ πρώην στελέχη της Ααῑία 
ΑΙΓΝ/αΥ5 και άρχισε υπηρεσίες τον Απρίλιο σων- 
δέοντας αρχικά τη Λιουμπλιάνα µε τη Βιέννη. 
Στόχος της εἶναι να καθιερώσει δρομολόγια 
προς Γερμανία, Ουγγαρία, Τσεχοσλοβανἰα και 
Ιταλία. 

Στόλος; 

Τε Φ10Α ΤιΓροΙε!. 


ς | --ὴ πο |-4 5 

ο ΑΤ-οασςοξονεπξκὶ 
Αεγοϊγαπερογτ (. ω/ ΑΤ) 
ΙΑΤΑ ΝΟ 115 

Βάση: Βελιγράδι 

Εργατικό Δυναμικό: 7.900 

ἱδρύθηκε το 194 διαδεχόµενη την Αετοριῖ και 
ἦταν µέχρι πρόσφατα ο εθνικός αερομεταφορέ- 
ας της Γιουγκοσλαβίας. Πιδιαιτερότητα εἶναι ότι 
παρ όλο που δεν ανήκε στο Δυτικό Συνασπισμό, 
χρησιμοποίησε εξ αρχἠς δυτικά αεροσκάφη 
όπως Βουσιᾶςξ Ώ0-α, σσοπναι 240 και σμᾶ 
Ανία[οῃ ΞΕΣΊΙ0 σα[ανείιε ΘΝ. Επίσης είναι η 
πρώτη εταιρία που ενέταξε σε προγραμματισμέ- 
γες πτήσεις το ΒοθΙπῃ 737-200. Το δἰκτυό της 
συνδέει το Βελιγρᾶδι µε 8] πόλεις του εξωτερι- 
κου. 

Στόλος: 

3 ΑΕΒΟΡΡΑΤΙΑΙ Ε/ΑΕΒΙΤΑΙ ΙΑ ΑΤΗ 702-202 

9 ΜΕΡΟΝΝΕΙΙ Ρο αι Α5ΠΓ0-9-95 

9 ΒΟΕΙΝ( 737-048 

ΒΒΟΕΙΝΩ 127-549 ΑΠΝΑΝΟΕΣ 

4 00-10-30 

Παραγγελίες για ὰ ΜΗ] 

ΑνΙοςΘΠΕΧ: {9 ΑΟΩΧ) 

Βάση: Βελιγράδι 

Εργατικό Δυναμικό; 400 

Ιδρύθηκε το 1968 σαν ἄεπεκ ΑΙΠΙΠΕΣ και άρχισε 
να πετά µε δύο Τυροιεν 134 στις 30 Μαρτίου 
1969. Η εταιρία εκτελεἰ πτήσεις τσάρτερ κυρίως 
στην Ευρώπη καθώς και νοικιάζει τα αεροσκάφη 
της σε άλλες εταιρἰες. 

Στόλος: 

4ΒΟΕΙΝΑΩ 73/-ο00 ΑΒΝΑΝΟΕΡ 

4ΒΟΕΙΝΑ {217-200 ΑΠΝΑΝΝΕΡ 


ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ 
ΣΚΟΠΙΩΝ 

ΒΡα[αἴγ Μεςεςοπῖσιι. 
Βάση: Σκόπια. 

Είναιμµια νέα γιουγκοσλαβική εταιρία η οποία δη- 
µιουργήθηκε µε τη βοηθεια της βουλγαρικής 
Βαἰκαη απὀ την οποία νοίκιασς δύο Απίοηον 24 
για εσωτερικά και 2 Τυροἱεν 1948 για εξωτερικά 
ὁρομολόγια. 


ο γω αι 
Η Ρουμανία δεν παρουσιάζει την αντίστοιχη 


Α 


ΤΩΝ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙωΣ 9 


ανάπτιξῃ στις αερομεταφορές σε σχεση µε τις 
άλλες πρώην ανατολικές, παρ᾽ όλη την αρκετά 
ανεπτυγμένη αεροπορική της βιομηχανία, οπως 
για παράδειγµα την κατασκευή του Βρετανικου 
ΒΑ6 1-11 σαν ΠοπιβΑΟ 1-1] απότην ΟΝΙΑΗ. 


Ι ΑΗ -Βοπιβηῖαπ Αἴγείπεθς 
(ΟΗ/ΠΙ Α) 

ΙΑΤΑ Νο719 

Βάση: Βουκουρέστι. 

Θυγατρικὴ εταιρία της ΤαΓΟΠΠ που ιδρύθηκε το 
18/0 για πτήσεις εσωτερικού και οΏδ/Ι67, 
Στόλος: 

ΤΑΝΤΟΝΟΝ 24Ν 

2ΒΑ0 Ἰ-1-424ΕΝ 

ΠΙ ΥΡΗΙΝ 180 


ΠΟΠΙΑΝΙΑ- νΝΟΩΟ 
Βάση: Βουκουρέστι 
Ι κρατική εταιρία που εκτελεί οᾶ(ᾳο, ΝΙΡ και τοᾶρ- 
τερ πτήσεις κυρίως στην Ευρώπη, Ιὀρύθηκε το 
1990 
Στόλος: 
ΤΑΝΤΟΝΟΝ 249 
ΘΑΝΤΟΝΩΝ οξ 
2ΒΟΠΙΒΑΟ 1-11-58186 
ΤΙ ΥΙΘΗΙΝ 18Η 
ΤΒΟΕΙΝα ΤΟΥ ΟΚ16 


τὰγογι - Τγαπςρογτωσγις 
Αθγεοπε ΠΟΠ 

(μαι τ) 

ΙΑΤΑ Νο 281 

Βάση: Βομκουρεστι, 

Ω εθνικὸς αερομεταφορέας της Ρουμανίας που 
ιδρύθηκε το 1946 σαν ΤΑΗΣ απὀ τη Ρουμανική 
και Σοβιξτική κυβέρνηση. λαμβάνοντας το σηµε- 
Γρινό της τίτλοτο 1954, Εκτελούνται δρομολόγια 
εσωτερικού και εξωτερικού στην Εμρώπη. Μέση 
και ἁπω Ανατολή, Αφρική και Βόρειο Αμερική. 
Είναι σηµαντικό να αναφέρουμε ὁτιῆ εταιρία στα 
πλαίσια του εκσυγχρονισμού της παρήγγειλε 
τρία Α/ΌΙΙ5 Α3 109-200 για πτήσεις μεγάλων απο- 
στασξδων, 

Στόλος: 

25ΑΝΤΟΝΟΝ ο4µν 

ή ΑΝΤΩΝΟΝ 26 

3ΒΑ0 1-11-400 

{ΒΑ 0 1-11-Ρ2ΟΡΕΤ 

ΊΒΟΠΒΑΕΟ 1-11-Ρ61Β6 

ΟΙ ΥΕ ΡΗΙΝ 18Υ/0 

1ΟΤΗΡΟΙ ΕΝ 194Β 

4ΒΟΕΙΝΑ ΤΟΥ-3200 

1 ΥΕ ΞΗΙΝ 62 

δ 11 -θ9ΙΜ 

ΤΑΙΒΒΗ5 Α310-325 (ΕΤ]και παραγγελίες για 
ἄλλα δύο (2], 


ες . ἁ γα ε» ο - 

Η Κύπρος παρ όλη την καταστροφή που γνώρι- 

σε απὀ την τουρκική εισβολή, απὀ το 19/5 ἀρχι- 

σε να ανακάµΠτει σηµαντικά, φτάνοντας σήµερα 

ϱ εθνικὸς αερομεταφορέας της να εἶναι ένας 

από τους πλεον μοντέρνους στον ειρωπαικὸ 
χώρα, 


Ὄνργι Αἰγνιναγδ(ςἕΥ/ςΥΡ) 
ΙΑΤΑ Νο 048 

Εργατικό Δυναμικό; 1.560 

ἱὄρύθηκε απὀ την ΒΕΑ (ΒΓΙΙ5Η ΕιΓορ68η 
ΑΙΝ8ΥΞ5- πρόδρομος της ΒΠΙΙΡΠ ΑΙΠΝΑΥΦ], την 


Πορ όλα τα προθλήματά 
: της η (πρώην) 
Γιουγκοσλαδική 9ΑΤ συ- 
γεχίζει να πετά, ενώ ενοι- 
κιάζει και αεροπλάνα σε 
άλλες αεροπορικές εται- 
ρίες. 


Τυροίον Τι-154 της σερο- 
πορικής ξταιρίας της 
Δημοκρατίας των Σκοπίων 
Ραἱαΐγ Μας εαοπίαπ 


κυπριακή κυβέρνηση και ιδιωτικά κεφαλαια. το 
194. Η εταιρία διεκοιµε τη λειτουργία της μετά 
την τουρκική εισβολή τον Ιούλιο του 1374 μέχρι 
το 1875 ὁποι ἄρχισε να πετά µε νοικιασµένα αε- 
ροσκάψη. 

Σήμερα καλύπτει ἑνα δίκτυο µε προγραμµµατι- 
ὀμένες επιβατικὲς πτήσεις ὅψδ πόλεων στην 
Ευρώπη και Μέση Ανατολή, 

Στόλος: 

3ΒΑΟ 1-11-Θ2ΓΟΕ 

4 ΑΙΠΗΒωςΡ Α9οῦ-29 1 

4 ΑΦ 10-ο00 


Εωκο ΟΥΡΓΙΞ 

Βάση: Λάρνακα 

Λόγω της αυξημένης ταμριστικής κίνησης που 
παρουσίασε το νησί τα τελευταία χρὀνια ὅημι- 
ουργήβηκε από τη ΟΥρίι5 ΑΙ/Μ/ΔΥ5 µια νέα θυγα- 
τρική εταιρία για εκτέλεση πτήσεων τσάρτερ κυ- 
ρίως προς το Ηνωμένο Βασίλειο καιτην Ευρώπη 
µε δύο Αιρις Α920-291. 


Αν ΞΤΒΓ: (Κ.Α) Α) 

Βάση: Λάρνακα 

Εργατικὀ Δυναμικό: 15 

Ναυλωμένες πτήσεις «8{ᾳ96, ιδρωθείσα το 1990 
µε ἑνα Βοθιήᾳ 707-4986. 


Α΄. ε 5 ο. Εν”. ο Ἔ 
Ησχεδὀν διαρκής εμπόλεμη κατάσταση τῆς χώ- 
ρας δεν έχει επιτρέψει την κάθε είδους ανάπτυ- 
ξη καικατά συνέπεια τις αερομεταφορές. ΓΙαρ᾽ 
όλα αυτά οἱ δύο μεγαλύτεροι αερομεταφορεὶς 
της χώρας διατηρήθηκαν και ελπίζουν σε κόποια 
φάση εκσυγχρονισμού. 


ΜΕΑ -ΜΙααΙε Εξῖ 
ΑΙΓΙΙπΕΘ(ΜΕ/ΜΕ ΑΔ) 

ΙΑΤΑ Νο 076 

Βάστ: Βηρυτὸς 

Εργατικό Δωναμικό: 4.900, 

Η εθνικἠ εταιρία του Λιβάνου ιδρύθηκε το 1945. 


Εοὴς Γσοςςσεη δη κ 
ο... κ. 


Ἡ πρὠτη της πτήση προς Ευρώπη ΕΥΙΝΕ µε ἑνα 
ψιοκεις ΝΙβοσν 700 το Νοέμβριοτου 1355 
εκτελώντας το δρομολόγιο Βηρυτὰς - Αθήνα - 
Ρωμῃ. Το 62 /57οτης εταιρίας ανήκει στην ΙΠΙΓᾶ 
πνεξίπιεπίς και το 28,230 στην ΑΙ ΕΓΠσ8, ἑτην 
ιστορἰα της εταιρίας δεν ἦταν λίγες οι φορες, 
λόγω του πολέμου. που διέκοψε τη λειτουργία 
της, µε μεγαλυτερη διακοπή απὀ 6 Φεβρουαρίου 
έως 3 ἱουνίου 1984. Αξίζει να σημειωθεί ὅτι είναι 
η τελευταία εταιρία που πετά σε προγραμµατι- 
σµένες πτήσεις τα Β098ΙΠᾷ ΤΟ8Β καιτα Βοβιπῃ | 
707-3200 είναι τα τελευταία που επισκέπτονται | 
την Ευρώπη σε παρόμοιες πτήσεις, Πρόσφατα 
[Απρίλιος 1982] π εταιρία ενέταξε δύο ΑΙίους 
Α9 10-205 απὀ την Ολλανδική κΙΜ.τα οποία ἐρ- 
χονταικαι στην Αθήνα. 

Στόλος; 
4ΒΟΕΙΝΑ Τ20-0238Β 
ΖΒΟΕΙΝΩ ΤΩ7-3206 
ΤΒΟΕΙΝΕ 7017-3208 
2ΑΙΠΒΟ5 Α910-203 
3Β {4Τ-2Β84 (90Ώ] 


ΤΜΑ ο! ΕΒΟΒΠΟΠ (ΤΓᾶΠ 
ΜΠΘοαίἔεγθΠπθαΠπ ΑΙ ) 

(τι τή β) 

Βάση: Βηρυτὸς 

ΙΑΤΑ Νο 278 

Εργατικὀ Δυναμικό; 680 

Η ΤΜΑ ιδρύθηκε το 1956 για την εκτέλεση Πτή- 
σεων ο8ίϱο. Στις 14 Απριλίου 1871 η εταιρία επι- 
χείρησε την πρωτη πτήση «8ΓΠΟ γύρω απὀ τον 
κόσμο κατὰ τη διαδρομή Βηρυτός - Καράτσι - 
Βομβάη - Μπανγκὸκ - Σιγκαπούρη - Μανίλα - 
Ταιπέι -Οζάκα -Τόκυο - Ανκορειτί -Ν. Υόρκη - 
Αμοτερνταµ - Βασιλεία - Βηρυτός, Κατά τη ὄεκα- 
ετίατου "70η εταιρία χρησιμοποιούσε και δύο (2) | 
Βοειπα 747-100 (Ε]. | 
Στόλος: 

ΤΒΟΕΙΝΑ /0/-θ20ς 
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105 


ΣΥΓΧΡΟΝΗ 


ΑΡΜΑΤΑ 
ΜΑΧΗΣ 


Ένα νέο βιβλίο απὀ την 
ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ των 
ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝΑ.Ε. 
και του περιοδικού ΠΤΗΣΗ 
Περιλαμβάνει; 

Λεπτομερή παρουσίαση των 
επἰµέρους συστημάτων των 
αρμάτων µάχης. 

Παρουσίαση των πιο σημαντικών 
| στοιχείων που επηρεάζουν τη 
μαχητική ικανότητα ενός άρματος, 

Τεχνικά χαρακτηριστικά απὀ 35 
σύγχρονα άρματα µάχης µε το 
ιστορικό της κατασκευής τους και 
φωτογραφίες, 

ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ ΤΟ ΝΕΟ ΒΙΒΛΙΟ ΤΗΣ 

ΑΜΥΝΤΙΚΗΣ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗΣ ΤΗΣ 

ΠΤΗΣΗΣ 


ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
ΓΟΡΓΙΟΥ ϐ και ΑΝΑΠΑΥΣΕΩΣ 
116 36 - ΑΘΗΝΑ 
ΥΠΟΨΙΝ Κας Πέλλης Λάλα 
Τηλ. 9230 842 
Παρακαλώ να µου στείλετε 
το βιβλίο ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΑΡΜΑΤΑ 


ΜΕ ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΑΔΗ 
{επιβάρυνση -- 550 δρχ.) 
ΣΤΕΑΝΩ ΤΑΧ. ΕΠΙΤΑΓΗ 


Ες ἲ. ο ο” ἃ 
Αν καιη Ελλάδα εἶναι κατά παράδοση ἑνα απὀ τα 
σημαντικότερα τουριστικἁἀ θέρετρα της 
Ευρώπης, εἶναι η μοναδική χώρα σε σύγκριση µε 
τις υπόλοιπες μεσογειακὲς ακόµα καιµε χώρες 
του πρώην υπαρκτού σοσιαλισμού που δεν ἐχει 
αναπτύξει ακόµη τις αερομεταφορὲς πέραν 
µιας κρατικής εταιρίας. Έτσι ένα πολύ µεγάλο 
τµήµα της ελληνικής αγοράς το εκμεταλλεύο- 
νται βυρωπαικὲς αεροπορικές εταιρίες µε προ- 
γραμματισµέγες και πτῆσεις τσάρτερ. Σχετικά 
µε την Ολυμπιακἡ Αεροπορία θα σας παραπέμ- 
Ψουμε στις τακτικὲς µας αναφορές στην εταιρία 
και επιφυλασσόμεθα για μιᾶ εκτεταμένη παρου- 
σίαση. 


οι ΥΠΜΡΙς ΑΙΠΝΝνΑΥ5 

Βάση: Αθήνα 

Εργατικὀ Δυναμικό; περίπου 12.000 χιλιάδες 
Στόλος: 

4ΒΟΕΙΝΑ 747-200 

8 ΑΙΗΒωΣ ΙΝΡΙ/ΡΤΗΙΕ Α300 

6ΒΟΕΙΝΑ 727-200 

11ΒΟΕΙΝΑ 737-200 

6ΒΟΕΙΝΑ 737-400 


:Ὑπό παραγγελία; 2ΑΙΒΒΙ5 ΙΝΡυΡΤΗΙΕ Α50ῦ- 
600 


Δεσμεύσεις: 2 ΑΙΒΒΙ5 ΙΝΡΙΙΦΤΗΙΕ Α500-Ρ00. 6 
ΒΟΕΙΝΩ {3/-400,3ΒΟΕΙΝ 707-200ΕΒ ίπιθανἠ 
μετατροπή σε δέσμευση για όνα ΒΟΕΙΝΩ 747] 


ΕΛ ΕΤ ΙϱΡΕΙ 64 


συνέχεια σπά τη σελίδα 33 


του συμμετέχεικαιη γερμανική ΜΤΗΩ, η οποία 
έχει αναλάβει το στρόβιλο χαμηλής πίεσης ({ ον 
ΡΓεβξδιΓε ΤωΓοΙπε] συνεισφέροντας ἑνα ποσο- 
στό 2906 του συνολικού κόστοιις ανάπτυξης που 
έφτασε τα 500 εκατομμύρια δολάρια Καναδά. Η 
πιστοποίηση του κινητήρα επιτεύχθηκε στα µέσα 
του 1990 καιήδη χρησιµοποιείται στο ΒΑε 1000. 
Ο κινητήρας είναι διπλού ἆξονα µε μονοβάθμιο 
ανεμιστήρα. Ο συμµπιεστὴς αποτελείται απὀ τέσ- 
σερις βαθμίδες αξονικἠής ροής και µια φυγοκε- 
ντρική(!), συνδυασμὸς που προτιμήθηκε για την 
Σπίτευξη υψηλού λόγου συμπίεσης (15). Ο θάλα- 
μος καύσης εὔαι δακτυλιοειδἠής, ενώ το σύστηµα 
ελέγχου του κινητήρα εἶναι ψηφιακό, δικάναλο, 
καρπὸς της συνεργασἰας μεταξύ Ντάουτι και 
Σμιθ Ίντουστριες. 

ο στρόβιλος υψηλής πιέσης αποτελεἰται από 
δύο βαθμίδες, ενώ ο στρόβιλος χαμηλής πίεσης 
απὀ τρεις βαθμίδες. Η διάµετρος του ανδµιστή- 
ῥρᾳ εἶναι 86.9 εκατοστά και το µήκος του κινητήρα 
2.068 µέτρα. 

Η ειδικἠ κατανάλωση καυσίμου (Φρθσ({ις Τμθί 
Οοπ5δυπΙιρΠοπ] του κινητήρα στο επίπεδο της θά- 
λασσας εἶναι 0.406 λίβρες/ῶρα ανά λίβρα, ενώ 
στα 40.000 πόδια καιµε ταχύτητα 0.8 Μακ φτά- 
γειτις 0.675 λίβρες ανἁ ωρα ανά λίβρα ώσης. 


η ΣΕ ΕΝΑ ΤΑ 


Όπως προαναφέρθηκε, το Μοντέλο 60 σχεδιά- 
στηκε στα «μέτρα» των παλαιότερων αλλά και 
των νέων υποψήφιων πελατών της, µε κύριες 
αλλαγὲς ὡς προς τις δυνατότητες εν συγκρίσει 
με τον προκἀτοχό Ίου Μοᾷε 50, τὴν αὐξηση του 


ΠΙΝΑ ΚΑΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΗ 


Εκπέτασµα: 13,24 πι 

Μήκος; 17,88 πι 

Ὕψος: 4.4 7Πῃ 

Χωρητικότητα επιθατών; 6-10 

Μέγιστο φορτίο: δΊθΚῃ 

Μέγιστο θάρος απογείωσης; 10.320 Κα 
Μέγιστο θάρος προσγείωσης; 8.845 ΚΩ 
Βάρος καυσίμων; 2 260 κο 

Μέγιστη οροφή: 51.000 

Ταχύτητα πλεύσης; 858 κπΙ/ῃ 


ὠφελιμου φορτίου καθὠς και την αὐξηση της εἰ 
βέλειας, Ετσι, το νέο αεροσκάφος θᾳ έχει Επ 
χειρησιακή οροφή 51.000 ποδών µε μέγιστη ει 
βέλεια 2.800 ναυτικών μιλίων µε συνθήκες ὀψε 
ως (ΝΕΒ) ενώ η μέγιστη ταχύτητά του θᾳ φτάνί 
τα 0.81 Μακ (85 χλμ./ώρα) και τα συνηθέστερ 
ὕψη πλεύσης που θᾳ χρησιµοποιείθᾳ ξεπερνού 
τα 49.000 πόδια, 

Το μέγιστο βάρος απογείωσης ἀπό 10.350 κιλ 
στο παλαιότερο σο/ς αυξήθηκε στις 10.510 κιλ 
στο Μοντέλο 60, ενώ παράλληλα καιτο µεγιστ 
επιτρεπόμενο βάρος προσγείωσης αμξήθηκ 
από τα 8,200 στα 8.870 κιλά. 

Το τρἰκυκλο σύστηµα προσγείωσης εἶναι υδραι 
λικὰ ανασυρόµενο. Τα κύρια σκέλη του σιιστήµς 
τος είναι εφοδιασμένα µε δύο τροχούς διαστέ 
σεων 11.9 κ5.79- 8, ενώ το ριναίο σκέλος δισαθέ 
τει ἑναν τροχό διαστάσεων 18.0 χ 4.4. έχει δις 
δρομή -- ο5” καιη λειτουργία του γίνεται µέσι 
ηλεκτρονικού σωστήμµατος/} στις φάσεις τη 
τροχοδρόµησης καιαπο /προσγείωσης. 

Το ούστημα αποπαγοποίησης βασίζεται στη 
παροχή πεπιεσμένου αέρα µέσω των κινητἠρω 
για τα χείλη προσβολής της πτέρυγας καιτῳ' 
θυλάκων των κινητήρων, ενώ στα χβίλη προσβο 
λής του ουραίου πτερώματος η αποπαγοποίησ 
θᾳ επιτυγχάνεται µέσω Πλεκτρικών αντιστάσε 
ων. 

Το αλεξινέμιο έχει εφοδιαστεί µε ἕνα πολύ λε 
πτὸ επίχρυσο φιλμ που ανακλά µέρος της ηλια 
κής ακτινοβολίας και περιορίζει τη δηµιουργἰ 
φαινομένῶών θερμοκηπίου στην καμπίνα ϱπιβα 
τῶν. 

Ο ηλεκτρονικός εξοπλισμὸς του αεροσκάφου. 
περιλαμβάνει το ηλεκτρονικό σύστημα παροχή 
πληροφοριών πτήσης (ΕΕΙ5; Εἰθοίτοπις ΑΙΙΦῃ 
ἱη[ογπιαίίοη 9γ5ἰαπι) Ρ{Ο 1ήπς 4 της ΟοΙΙΠ5 ποι 
έχει ήδη επιλεγεί και για τα 5880 2000 κε 
Βθῃιοπα( α6εῖ της 6απαά6α!’. Τα βασικἁ στοιχεἰ, 
πτήσης και ναυτιλίας θᾳ παρέχονται µέσω οθο 
γὠν καθοδικών ακτινών (ΟΒΤΙ, ενώ περιλαµβά 
γονται διπλοί επεξεργαστὲς στοιχείων και αυτέ 
µατος πιλότος της 00/5. 

Επίσης μελετάται η σχεδίαση έκδοσης του αερᾶ 
σκάφους σαν εκπαιδευτικό για χειριστές αερο 
γραμμών. Πδη ῃ ΕΙἰσΠί θαϊεἰν Ιπῖεγπαίιοπα| έχε 
ζητήσει την κατασκευή ενὸς εξοµοιωτή το 
Λίαρτζετ 60 για καθαρά εκπαιδευτικὲς ανάγκες. 
Οι υπεύθυνοι του προγράµµατος εἶναι αισιὸός 
ξοι για το μέλλον του νέου αεροσκάφους και δγ 
λώνουν ότιῃ εταιρία βασίζεται στην εµπορικ 
του επιτυχία και τη συνέχιση της παραγωγής 
αρκετά χρόνια, λόγω του οτι αποτελεί το καλι 
τερο απὀ πλευράς επιδόσεων και οικονομίας µε 
σαίΐου μεγέθους επιχειρηματικό τζετ. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ 


ΝΑ Αα. 
 Τ. ΑΝΜΕΣΙΤΤΑΗΤΙ 


σο απλή κιαν φαίνεταιη πτήση µε τα αλεξίπτω- 
τα πλαγιάς (Παραπέντε], τόσο πιο περίπλοκη 
και σκληρή εἶναι η διαδικασία για την απόκτη- 
ση πιστοποιητικό πλοηµότητας σε µία πρω- 
τότυπη συσκευή. Αυτό συμβαίνει διότι οι 
συνεχεὶς έρευνες προσδίδουν μιά σωρεία 
γνώσεων µε στόχο µεγαλύτερη ασφάλεια και 
καλύτερες κατασκευές, Ετσι, ἑνα εργοστασια- 
κὀ μοντέλο πριν προχωρήσει σε παραγωγη και 
διάθεση, ἔχει περάσει ἀαπὀ μιά διαδικασία που ὅια- 
αφαλίζει τον υποιμήφιο αγοραστή Και χρήστη. 
Στις 20 Μαΐου του 1991, ΑΟΡυΙ (συνεταιρισμός 
κατασκευαστών υΠίΓα  ιᾳΠ{) ἀλλαξε ριζικά τη 
µεθοδο πιστοποίησης ασφαλείας των Παραπέντε 


ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΘΟΣ 


.. 


ξεπεραστούν σχετικά εὐκολα. Πριν απὀ τὴν παρά- 
ὅοση Του θόλου στο δοκιµαστή πιλότο, τα 
Παραπέντε έχουν υποστεί δοκιμές για την αντο- 
χήτους στις επιταχύνσεις της βαρύτητας«ᾳ», Τα 
όρια αγγίζουν τα. δ«ᾳ».Το πτητικό φορτίο 
(βάρος πιλότου) δεν πρέπει να εἶναι μεγαλύτερο 
απὀ 1.3 φορές βαρύτερο του ϱλαχιστου φορτίου. 
διότι επηρεάζει σηµαντικά τα πτητικά χαρακτηρι- 
στικἀ του Βόλου (π.χ. αν το συνιστώµενο φορτίο 
είναι 60 Κα το μέγιστο θα εἶναι 78 Κα ἡ αν το ελάχι- 
στα εἰναι {0 κα το μέγιστο Βα εἶναι 91 κα κ.ο.κ.) 
Είναι προφανὲς ακόµα πως κἆθε τροποποίηση 
στην παραγωγή του θόλου και τῶν χαρακτηριστι- 
κὠν της πτήσης ακυρώνει το πιστοποιητικὀ. Όλες 


ΝΕ Τε Τε 
ΠΛΑΤΙΑ 


ταχύτητα, 

Ο θόλος πρέπει να παραμείνει ευσταθής σ᾿ όλη 
την κλίμακα των ταχυτήτων, Ακόμα δεν πρέπει να 
επιτρέπει την κατάρρευση του χεἰλους προσβο- 
λής στις υψηλὲς ταχύτητες, Συμφωνα µε τα παρα- 
πάνω περνάει το «στάδιο Α». 

3. Δύοθ στροφές 380: (Αριστερά, δεξιά]. 

Το Παραπέντε πρέπει να εἶναι εικίνητο και δεν 
πρεπει να παρουσιάζει μεγάλη βύθιση κατά την 
αλλαγή της στροφής (δηλαδή απὀ τα δεξιά στ αρι- 
στερᾷ), αλλά οὔτε και να πέσει σε απώλεια στἠρι- 
ξης ακροπτερυγίου. Σύμφωνα µε τα παραπάνω 
περνάειτο «στάδιο Α», 

4 δι. Απώλεια στἠριξῆς µε τα φρένα, 


στη Γαλλία, Παλαιότερα η διαδικασία πρόβλεπε 
τρία επίπεδα πιστοποιητικών ασφαλείας. ανάλογα 
μ6 τις επιδόσεις της σωσκευής, Δηλαδή στάδια 
«Α», «Β», «Ο» (Α; αρχαρἰων, Β: ενδιάµεσακαις; 
αγώνων). Ετσιτο πιστοποιητικὀ ΑΟΡΕΙ. µαζίµε το 
κ(αμϊβεἰεσεἰ» Γερμανίας αποτελούν τα πιο σηµα- 
ψτικά πιστοποιητικἀ πλοηµότητας Παραπέντε 
αυτήν τη στιγµή στην Ευρώπη, και τα διάφορα 
τεστ στα οποία υποβάλλουν τα αλεξίπτωτα δεν 
εἶναι τίποτε ἀλλο απὀ διάφορες πτητικὲς δοκιμές 
σε ήρεμο καιρό για να διαπιστωθεί αν τα πιβανά 
προβλήματα που μπορουν να προκύψουν απὀ 
'νδεχόµενες αναταράξεις, θα μπορούσαν να 
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οι δοκιμές «γράφονται» σε βιντεοκασέτα και στον 
κατασκευαστή δίνεται ἑνα ἐγγραφο στο οποἱο 
αναγράφονται τα αποτελέσµατα των δοκιμών κι 
αυτά επικολλώὠνται σε πανί στο θόλο του αλεξι- 
πτώτου ἡ τυπώνονταιµε μεταξοτυπία κατ ευθείαν 
στο θόλο του αλεξιπτώτου. 

Τατεστ [κυρίως ελιγμών) των Γάλλων της ΑΟΡΟΙ. 
περιγράφονται αναλυτικά πιο κάτω: 

1, Φούσκωμα του θόλου και απογείωση. 

Ω θόλος πρέπει να ανασηκώνεται µε ειικολίἰαᾳ και 
συμμετρία απὀ το έδαφος χώρίς άνεμο. Σύµφωνα 
µε τα παραπάνω περνάει το «στάδιο Α». 

2. Ευθύγραμμη πτήση µε ελάχιστη και μέγιστη 


ος 


Λίγο πριν απὀ την απὠλεια στήριξης του θόλου, 
το αλεξίπτωτο αποκτάει σημαντικά µεγάλο βαθμό 
καθόδου (γύρω στο 4-5 ιπ/δθο], ὅπως ακριβώς τα 
αλεξίπτωτα ελεύθερης πτώσης. Ναιμεν η πτέρι- 
γα παύει να παραγει ἄντωση, αλλα καιη πτώση 
δεν γίνεται επιταχινόµενη. Η πορεία αυτή ονομά- 
ζεται Ρειαδουϊαριν. Μόλις ὅμως ο πιλότος αφή- 
σειτα φρένα. οβόλοςθα πρἐπειμέσασε όσες, να 
ξαναφουσκώσει, Με τις προυποθέσεις αυτές περ- 
νάειτο «στάδιο Α». «Στάδιο Β» δεν υπάρχει. Αν 
όμως ο πιλότος πρέπει να παρέμβει για το 
«ξαναφούσκωμα» των κυψελών. τότε περνάει στο 
κοτᾷδιο ΌΏ», 


10ὔ 


Β, Συμμετρικό κλείσιμο. 

Ὁ δοκιμαστής πιλότος ρίχνειτο χείλος προσβο- 
λής (τραβώντας τα μπροστινά σχοινιά) και προκα- 
λθίµια ολοκληρωτική κατάρρευση του θόλου. Τὶ 
πρέπει να κάνει το Παραπέντε για να ξαναγεμἰ- 
σουν οικυψέλες µε αέρα καινα συνεχίσει τη 
φυσιολογική πτήση; Αν απὀ µόνο του επανορθώὠ- 
σει, τότε περνάει το «στάδιο Α». «Στάδιο Β» δεν 
υπάρχει. Αν ο πιλότος πρέπει να παρέμβει για να 
«ξαναφουσκώσει» τισ κυψέλες, περνάει στο 
κοτάδιο Ώ», 

7, Ασύμετρο κλείσιμο. 

Ω δοκιμαστής πιλότος προκαλεί κατάρρευση του 
βόλου στο ἑνα άκρο (50-θ056) στο χείλος προσβο- 
λής και διατηρεί την κατάσταση αυτή για ἆ δευτε- 
ρόλεπτα ἡ ἑως ότου το Παραπέντε αναγκαστεἰ νο 
κάνει στροφή ὦθΏ:. Στη συνέχεια ελευθερώνει το 
διπλωμένο ἀκρο, Αν η τροχιά αλλάξεισε λιγότε- 
ρὲες απὀ 90” περνάει στο «στάδιο Α», Αν αλλάξει 
περᾶ ἀπὸ τις 90” καιτο Παραπέντε γυρίσει αμέ- 
σως στην κανονική πτήση, τότε περνάει στο 
«στάδιο Β», Αν το Παραπέντε παραμείνει σε 
στροφή και υπάρχει ανάγκη να επέμβει ο πιλότος, 
τότε περνά στο «στάδιο 0», 

Β. Ολοκληρωτική Απώλεια Στήριξης, 

Ό δοκιμαστής πιλότος «στολάρει» το θόλο µε 
πλήρη φρένα και διατηρεί την απώλεια µέχρι να 
αρχίσει η ραγδαία κάθοδος, Τώρα αν η προβολή 
του χεἰλους προσβολής μείνει µέσα στις 80: (σὺμ- 
φωνα µε τον κατακόρυφο άξονα] και γυρίσεισε 
κανονική πτήση (τα φρένα έχουν ελευθερωθεί 
περνόει στο «στάδιο Α», Αν μείνει στις 90” αλλά 


χρειάζεται η παρεμβολή του πιλότου (έλξεις των 
φρένων για ξαναγέἑµισµα των κυψελών) για να 
ξαναγυρίσει σε κανονική πτήση περνάει στο 
«στάδιο Β», Αν ο θόλος υπερβαίνει τις 30 και µεί- 
νεισε άλλες 45: ακόµα (συνολικά 135:]µ9 ἡ χωρίς 
την παρεμβολή του πιλότου. περνάει στο «στάδιο 
ϱ», Πέρα από τις 135: δεν δίνεται πιστοποιητικό. 
9, Ο δοκιμαστής πιλοτος πετάει µε τη χαμηλότερη 
δυνατή ταχύτητα (ΦἱάΙΙπᾳ θρ8Θ4], µετά αφήνει το 
ἕνα φρένο και τραβάει το ἆλλο στο μέγιστο. 
Υπάρχει η τάση να γυρίσει ο θόλος σαν βίδα; 
Πόσος χρόνος απαιτείται για να επιστρέψει σε 
κανονική πτήση: Υπάρχουν «κλεισίματα»; Ο πιλό- 
τος αρχίζειτην κατάρρευση (στο ἀκρο] και τὴ δια- 
τηρεί για 4 δευτερόλεπτα, ἡ μεχρι να ολοκληρώσει 
στροφή 360”, µετά το αφήνει. Αν η τροχιά αλλάξει 
σε λιγότερο απὀ 90: περνάειτο «στάδιο Α». Αν 
αλλάξει σε περισσότερες απο 90” και ξαναγυρίσει 
σε κανονικἠ πτήση περνάει στο «στάδιο Β».Αν ο 
θόλος μένει στη στροφή μετά την απελευθέρωση 
του φρένου για τη μανούβρα ἡ υπάρχει ανάγκη να 
παρέμβει. ο δοκιμαστής πιλότος να επιστρέψει σε 
κανονική πτήση, τότε περνάει στο «στάδιο ο». 
10. Ασύμετρη Απώλεια Στήριξης 

0 δοκιμαστής πιλότος πεταει µε την ελάχιστη 
δυνατή ταχύτητα (9ἱ8[1ηᾳ 5ρεεΏ)] και στη συνέ- 
χεια ρίχνει τη µια πλευρά σε απώλεια στήριξης, Τί 
τάση δημιουργείται σ᾿ αυτήν την περἰπτωση (ΤΙΡ 
δἱαἱ): Πόσο γρήγορη εἶναι ή επαναφορά; Ο πιλό- 
τος αρχίζει τὴν κατάρρευση πάλι και Τη διατηρεἰ 
για 4 5ος. ἡ ἑῶς ότου σχηματίζει µια στροφἠ 3860 
μετά ελευθερώνει. Αν η τροχιά αλλάξει σε λιγότε- 


ϱο από 90” περνάει στα «στάδιο Α». Αν αλλάξει σε 
περισσότερες απὀ 90” περνάει στο «στάδιο Β». 
Αν ο θόλος μείνει στη στροφή µετά την απελευθέ- 
ρωση της µανούβρας ἡ χρειάζεται να διορθώσει 
πιλότος, τότε περνάει στο «στάδιο ο», 

11. 0 δοκιμαστής πιλότος κάνει στροφές µε 
τρόπο ταλάντωσης [εκκρεμές] καιτο σώματου 
φτάνει τουλάχιστον σε 45”, Δημιουργούνται 
«κλεισίματα»; Αν ναι, πόσο αργεί ο θόλος να επα- 
νέλθει; Αν δεν υπάρχουν «κλεισίματα» περνάει 
στο «στάδιο Α», διαφορετικά περνάει στο «στάδιο 
Β», 

12. Προσγείωση. 

Ο πιλότος πρέπει να προσγειωθεὶ στα πόδια. Ετσι 
περνόειστο «στάδιο Α». 

Συμπέρασμα; Στις ευρωπαικές χώρες (όποι ῃ 
ανθρώπινη υπάρξη έχει µεγάλη αξία) κάθε ιπτᾶµε- 
νη μηχανή τεκμηριώνεται µστερᾳᾷ απὀ σοβαρές 
δοκιμές. Τα αλεξίπτωτα πλαγιάς εἶναι απλές και 
εὐκολες πτητικὲς συσκευές µύνο εφ᾽ όσον εἰναι 
πιστοποιημένα. Αποφεύγετε τις ελλείψεις πιστο- 
ποίησης, ὅπως επίσης και τα αντίγραφα, ἑστω και 
απὀ πετυχημένα μοντέλα, 

Μας καταγγέλβηκε πως πέρυσι στα Τρίκαλα, 
Παραπέντε-«µαιμου», ξηλώθηκε αμέσως μετά την 
απογείωση. Διστυχώς κανονισμὸς δεν υπάρχει. 
Ετσι «ο σῴζων εαυτὸν σωθήτω». Τὲλένε γ΄ αυτά η 
Εβνική Αερολέσχη καιη Υπηρεσία Πολιτικής 
Αεροπορίας; 

Σταύρος Αθράμογλου 

Βιθλιογραφία 

Απυήοπε ΜαΠ8ΣΙΠΕ. 


ΑΚΟΛΟΥΟΘΗΣΤΕ ΤΟΥΣ ΑΝΟΙΞΙΑΤΙΚΟΥΣ ΔΡΟΜΟΥΣ 
ΤΟΥ ΤΕΥΧΟΥΣΝΟΊΙ3ΤΟΥ ΜΟΝΤΕΛΟΥ 


Φροντίσαμε να υπάρχουν πολλοίλόγοι που να κάνουν την ανοιξιάτικη µοντελιστική περιήγηση 
ενδιαφέρουσα: Το νέο μαχητικό τεχνολογίας Στέλθ Ε-117Α της ΒενεΙ! στην 1/92. 

διόραµα του «Βασιλικού Τίγρη» Τίσεγ Ιῃἱ Αύ5Ε Β της ΤΔΙΠΙΥ8 στην 
1/35. το νέο ἆρμα του αμερικανικού στρατού ΜΊΑΊΕ 2 της ΤαπΙἱγ8 
στην 1/35, μεσαιωνική φιγούρα 8ἱΓ οπή σοανηᾳίοη, μοτοσικλέτα 
ΒΜΝ Η75 στην 1/8 της ΕΞ6Ι, φιγούρα Ἑλληνα Καταδροµέα του 
Ε.Τ.Α., τα αεριωθούμενα αεροσκάφη του Άξονα ΝΔΚΑΙίπι8 ΚΙΚΚΔ και 
Μο 262 στην 1/48, το πιο γρήγορο Ιταλικό µαχητικότου Β΄ Π.Π. 
ΝΙαοσΠἰ 202 Εοἱᾳοίε στην 1/48 της ΤαυΓο, µια απὀ τις τελευταίες 
παραλλαγές του διάσηµου Σοβιετικού μαχητικού ΜΙ-21 5ΜΤ 
"Ἠιπιρριοκῦτης Επί στην 1/72, οικογένεια αυτοκινήτων Μεγοεᾶες 
Βεῃζ στην 1/24, αγωνιστική έκδοση της ΒΜΗΝ 3,5 65. στην 1/24 της 
Μετωί, Οι εκπλήξεις συνεχίζονται και στο μηχανοκίνητο μοντελισµό, µε 


µια εκτεταμένη παρουσίαση των Σιδηροδροµικών Σταθμών για ηλεκτρικά 
τρένα, την παρουσίαση του ελικοπτέρου 0οποθρί 400 Χ της ΚΥΟΞΙΟ, του 
ηλεκτροκίνητου αυτοκινήτου Οµ{/8Ν ΤιυοΚ της ίδιας εταιρίας και το αγωνι- 
στικό τετρακίνητο Βισᾳγ Νοικς ΄31 της εταιρίας ΥοΚοΠΠοΟ. 


Ακόμα: Ενημερωθείτε µε τα τθλευταία νέα της αγοράς και ανακαλύψτε νέα 
στρατηγικά παιχνίδια και παιχνίδια για υπολογιστές. 
Όλα αυτά και ἀλλα πολλά, στο τεύχος 13 του ΜΟΝΤΕΛΟΥ που κυκλοφορεί. 


ΜΟΝΤΕΛΟ το ΜΕΤΡΟ ΣΥΓΚΡΙΣΗΣ ΣΤΟ ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟ. 


ΙΝΡΕΧ 


ΕΑΡΤΕΗΝ 
ΜΕΩΙΤΕΗΗΒΗΑΝΕΑΝ 
ΑΙΠΙ ΙΝΕΣ: Α οοπιρΓεΠεπδίνθ 
οογείθῇθ οἱ πε ϱργεςεπἰ 5ἰαΐς οἳ αἰἱ 
Εαξίειη ΜΘάΙΙΘ/Γ8ΠΘάΗ ΑΙΠΙΘΣ 5 
[ΙΓ ας του]ες, Πεεῖς ἅπα {ωϊμίβ 
ρἱαπηΙπᾳ α{8 οοποθ/πες, ΙΠ νιθνν οἳ 
ἴπθ οΠΒΠᾷΘΡΙΠ 6 ΕμΓορθαΠ 
πβΙΚαῖ ΜΠΙΟΠ ΜΙ α[ἴεοί 8ἰἱ ΙΠΙΠες 
ΝΠΙΟΠ ορε[αἴθιη ΕμΓΟΡ8Ε, ἰΠε 
Διῆιπες οἱ ἴΠ6 ΓεΠιοΠ ΡΓεΡΒΓ8 {0Γ 1πθ 
Πθνν ἀεγεσι]αϊεα επ νγοηπιεπί, 26 


.ΕΑΠΟΕΤΠΜΟΡΟΕΙ. 
60: Τ16ΠεΘΝΕςί πιΘ(ης/ οἱ ἴῃθ 

ἱ 8αΓΙ6ἱ ἰα[ΠΙΥ ρ{οΙΠΙς65 ΠΕΝ 
επΠαποθᾷ ϱβΙ/Ο/ΠΙ8ης8 8 
ϱ8ρ8ΡΙΠΙ65 ΙΠ 118 ΠΙΘάΙµΠΠ {8Πᾷ8 
οβίεροΓυ οἱ ϱµ5/πεςς ΠγΙπῃ. Α 
ΊπογουσΏ εχαπιπΒίιοῃ οἱ {Π8 
αενειορπιεΠί απᾶ ἴηα ριοᾶμςσίιοπ οἱ 
ἴπε πο ἁιγο(αῇῖ ἀεσίιπεα {οι ἴπε 
Εχεομίινε θµ5διπεςς πια(κοῖ. 32 


ΤΗΕ ΞΡΑΗΠΟΝ 
ΕΑΜΙΙ Υ: Τπε πιοςίιπιροΠαηί 
50ΠΠΙ-Δς να, Ρεγοπα νιδιαΙταπ6ε 
ΒΙΓ-Τ0-8!Γ πιιςς/ [ῃ ἐπ ος, 
ζοπ/πιες ιἰς Ιοπᾷ σαγθθ/ ΜΗΙΠ ΠΘΝΗ 
Αθήναίνες ΜΠΙΟΠ ΜΗΙ 5ἵ8γ ΙΠ 5θ/νΙοΘ 
ΑΗ ΠΙΔΠΝ ἂΓΠΙΕς ἴσίοες ϱβεγοπα Ίπε 
γεα: 2000. ἁ πιοποπΓαρῃν ο ἴπε 
Ππιδςίς ισῃ ἄοπιπαῖες ἴῃδ 5ςεη8 
1ο: δροἱ {σπίν γεαίς. Τπε 
προήαπος ο ἵπε πιςδίε {5 οωἴπεα 
ϱΥ Τῃ6 «θοδιοη ο/ ἴπε ΑπιειισΒη ΑΙΓ 
Εογος [ο γβίαιη | τη [15 ΙΠνθΠΙΟΓΥ Ιη 
ραΓ8/[6ἱ ΜΙΠ [8 πθν ΑΜΗΑΑΙΜ 
Ππιδοίς, 38 


ΗΕΙι ι ΕΝΙΟς ΒΡΕΟΙΑΙ. 
ΓΟΗΟΕΣ᾽ ΤΗΑΙΝΜΙΝ(Α 
ΑΝΩ ΕΟΙΡΜΠΕΝΤ: 

ΑΠΙΠ ἄερίῃ εχαπιπαἴιοπ οἱ ἴπα 
ἴΓΒΙΠΙΠᾳ απᾶ ἴπε ἑαμιρπιεπί οἱ [πε 

Πθίεπις οἱίο ἴρισες, ΑΙἰπομσή ἴποςε 
ἴοιοες |αοκ [πε ἰΓαΙΠίΠῃ απα ἴπθ 
Ε0υ]ρπεηί οἱ ἴβιί ρΓοίϱςΡΙΟΠάΙ 
οομηϊετραΓίς, ἰΠθυ 5{ἱ οοπξμίθ 8 
ο(βΗΙΡΙε αείειγαπἰ ἴογοθ ΙΜΠΙΟΠ ΝΙΙΙ 
96 µρθ/ασρᾶ ΜΤΠΙΠ 1πε Πεν Γ- 
β{γμοίυΓΙΠς οἱ {6 ΗεΙιεήις Α/ΠΙΥ. 80 


ΕΠΗ 5- α:ΤηθΠΘή Ει/ορθᾶη 
Γοπιοῖθ 58Π5ΙΠΩ 5αἱεί]ήε ἀθξίιηθα ἴο 
δϊμᾶν ἴπε οΠαγαοίεγιδίίος ο{ἴπε 568, 
ΜΙΠᾷ απ 10 οπ ΕδβγίΠς ΩςΕΒΠ5. 
Α/Γγεᾶάν ἃ Ι8ίᾳ8 απιοιηϊ οἱ ἀθὶᾶ 
Πάνε Όεεπτεβυεινθᾷ απ ρ/οσεξςθ 
ΟΥ ΠΕ πιαπυ απ[εγεπί Θαγίῃ 5ἱαΐοης 
ΨυΠΙςΗ ρ/οάμοθ ΡΓΟΠΠΙΣΙΠ ΓΘΣΙἱ5 {Π 
ἴπε ἀγαοϊίοη ος μπάθςἰαπαηῃ {πε 
ΠΠΕΟΠΑΠΙΞΙη5 οἱ Μ/Θ8ΙΠθΓ 
ΡπεποπἹεήᾶ. 68 


ΕχκΟοῦὈυ 5 τοΤΗΕ 
ΝΕνν ΝΟΗΙ Ός- Τε 
[μίμγε οἱ πιαπΚιπα [ες πθβᾶ [Π ἴηρ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ 85 


ΟΟΣΠΙΟΞ απ ἴπε [ΓοΠΙΙΕΙ5 οἱ ἴπε 
υπίνε[ςθ. Γοἵ ίποςε 5Ποςι(ηἰθα 
ρθορΙθ ΙΝΠΟ ἴπΙηΚ {Ππαῖ ριαπαὶ Εαπῃ 
08Π θυςδίαΙπ Πυπιαη ἁονήιες 
{0Γ8νθΓ, ΠΙΞΙΟΓΥ ΙΙ Ώ8αί α ἀθαί 
ρΙς8. Ιἰ566/η5 ἴπ8ἱ [μϊμο Ω6ἱοπᾷ5 
ἴο Πιο νδίοῃαΠες. Τ 


ΝΑ ΙΝ ΤΗΕ 

ΕΑΙ ΚΙ ΑΝΩ: Τοῃ γθας 
αΠ6ι {Πε Γαἰκίαπάᾶς Λα: [ἱ 5 ἴιπιε [οι 
 ἵπογοισῃ α5ξεξβαπιεπί οἱ πε 
αΠεΓεπί αδρεοἱς οἱ Πις μπεχρεςοίθᾷ 
νΝαι Ρ6ἱ/8εῃ ΒΠίαΙΠη πα ΑΓοηίΙΠᾶ, 
Α άθία[θΏ (βΐ6(6ης8 {ο ἱμ6 
ρε/ήοιπι8ηςθ οἱ ϱοίΠ οβροηθῃἰς απᾶ 
[6 αΠεΓθπί /θᾶροη 5υςίθπης ΙΥΠΙσΗ 
ἴοοκ ραΓΤΙΠ {Πε ορηῇιςί, δᾷ 


υρρι ΕΙ 


ΒΑ ΚΑΙ ΑΟ ἔ, ΜΕΡΙΤΕΒΚΑΙΕΛΙΙ 
ΑΙΒΙΙΝΕ ὐΚΝΕΥ 


με Β4ΑΚ8η 8ΠαἴΠε Εαςί 
Μεαθ/ίβπέδῃ Ό851η Ι5 [με {οσιΙ5 οἱ 
8 Γ8Ρἱ6 ΔΙΠΙΠΕ ΘΧΩΔΗΦΙΟΠ, Ιπᾶι5Ι{γ 
Οβ/8Ωυ|8ίΙ0Π απα πθ οΏᾶποθςιῃ {Π8 
Βα/καη 8Πό θα5ἱ ΕιΙΓορθαη 
σουηίτιος αηα Ίπε ιπογθᾶξδθα ἰομήςί 
ἱγαίῆς ΙΙ οπΙγΙΠποΓΕβΣε ἴπε 
ἈΡΡΕΒΓΑΠΟΘ Ο[ Πενν ΙΠΙΠΘΣ, 
ΕαΥΡΤ: 

Τη σἰαῖθ ΔΙήΙης Εγρί8ΙΓ Πᾶδ 8η 
οχίθπα θα πδϊν/οικ ο[ ροίῃ ἄοπιοςίις 
απα ιπϊθ/παίιοπα| ἀθδ[ηΒίιοης 10 
5ρΓνε ροίΏ ἥπε ἴοιιγιξδί ἀεπιαπᾶ ἃξ 
νγεΙ! ας ἴηε8 ἰγαῆιο ἴονιαΓᾶς ἴπβδ 
Μυδιιπι ποἱγ ρἰασθς ΙΠ Φ8ιμαι ΑΓΑΡΙ8. 
Ηε:ι ᾖεοί 5 α πιιΧ οἱ οοίῃ Αιγος 


Ιπαυςίγυ Α500 απά Βοβ!πᾳ 
ΤΑΤ/ΤΑΤΙΓΡΙΙΤΕ7, ΤΠΕ οὐ ΠΠιρᾶΠΥ πας 
Όπ οΓᾷε( 6 Α92 1 ({ο Γαρ]ᾶσο οἱᾶθ 
ΒΟ08ΙΠῃ πᾶ(γον-ροαιες] απα ἃ 

Α99 0/40 10 ϱβ Ιπίγοᾶμοβξάπ «Ίπιη», 
Ιοηᾳ Γ8Π0ε (ουίε5. Οίπει ΕΦΥρΡΗΒη 
8ΙΠΙΠΕΣ κο ΑΙ; ΦΙΠαΙ, ο4ΙΓο 0αΓΐ6Γ 
δ Ο8ίᾳ0, ΕΥΤΑπΙΙΑ ΑΙΠΙΛΕΣ, ΖΑ5 απ 
οἱΠεγ, 56/νθ,ι σο0ρθΓΚΙΙΟΠ ΨΙΙΗ 
Εαυρίαί 5οπεᾶι]εά ιπ[εγπαἴιΟΠΔΙ, 
οΠ8Γἱ6/ πα «8Γ00 ΠΙσΠΙ5. 

ΤΟΗΚΕΥ: 

Μαηπν ην) αΙΠΙΠΕΣ αρρεαίθᾶ αἴἴθί 
ἴπ6 «ἄθ/θΓιἱαίιοη» ΙΜΙΗΙη ἴπε 


Ηεπιις ΑἱΓ Υ8Κκ-40 


ΒΑΛΚΑΝ-ΒιΙθατίθη ΑἰΠίπος Βοείπῃ 
737-500 


οομΠίγ, ΤΗΥ τΕπΊΒΙΠΣ ἴπε 5ἱ8ΐθ 
8ΙΙΠ6 ΙΝΙΠ α Πεαί οἳ 4310 απά οιάβΓ 
Βοθιπῃ απά ΜοΏοππε! Ώουπίᾶς 
ι(ογα[ι, Τ8 Ιπἰβ{ΠαΙιοπΠα τουίες 
ᾖᾶνθ ρθ8εη θχίεπᾶεα ἴσΊΠε Εαί Εβ5ὶ 
ΜΠθίς {Πες ΤοΚΥο (ἴπτομση Μοδς ον) 
αθ5ἴΙΠαἴιοη ννᾶ5 ρΓονες α Ρις 
ςοπιπιεΓοΙαΙ 5µς08ε55. Τη8 οοπΠιρ8Υ 
Πά5 οπ ὐΓ06/ 5οπᾷ [8ηᾳ6 Α940, 
Ξ/ΙΔΙΙ6/ 8ΙΠΙΠΕς Ιἰκθ ΑΗΥ. ΒΙΓάΕΠαΙΓ, 
ΏγθβΠαΙ:, 5ἴαπουί ΑΙ, ΤΩΗ απα 
πιαην οίπεις 6Γς ἴο/πιθ ο αὉδοτῦ 
ἰΠ6 Ιπο(θᾶδιπᾳ ἰουηιςί ἰΓ8ῇ1ο οἱ 88 
(ΟΙ νεΠΠΓθς ΜΗ ΠιΒΙοΙ Ευ[ορεβη 
8ΙΠΙΠΕς οἱ ἴομΓ οβ6Γ8ΙΟΓ5, 

Ι5ΗΑΕΙ:: 

Τη6 σί8ἰ6 4ΙΠΙηΘ ΕΙ. ΑΙ. νήΙΠ 8 
Βοβίπᾳ Πεεί 5είνες 4 ἀεεπαίϊ ους 
ΙΠ 4 Οοππεπῖς 5 ἸΝε[ ἂ5 ο8Γ00 
ΠιᾳΠί5 ἰο ΕωΓορε ἂπᾶ ΠοΓίῃ 
Απιστισα. Τη6 ΑΙΠΙΠΟ 5ιΠεΓθα 
ΠΠΙΟΙ Οἱουν επ ΓεἰΙζΙο5 
ἸωπααπηθηἰαΙδίς {οιςβ6 πε 
ορπιρᾶηγ ἴο 5{θρ αἱἱ ορε/β/ΙΟΗ5 00 
Ὀαϊμ[ά8Υ5. 

ΕΙ ΑΙ ας ἴπο ἠδί ἁιΠΙΠο ἵπαί ρυΐ {πο 
ἴΜΙΠ 6πᾳ(Π6 Βοείπῃ 7687 1ἱ0 
Παπςβίαπίϊς γομῖες. Α/κιᾶ Ι5Γ86Ι! 
ΑΙΠιηΟς 5ε(νο αοππεςίιο 4εςπαίιοης 
8π4 ορειαἰες οπαΓίει Πιαπίς ἰο 
Ειτορθ. 

ΑΙ.ΒΑΝΙΑ’ 

ΤΠΕ ιπῖθγηβΠοΠαΙ Ι5οἱαίιοη ἴπαί ἴΠι5 
Ευτορεᾶπ οοπίτν 5υΠεγεᾶ ἄμήπᾳ 
Ἱπειαςί 45 γεαΓ5 πας ἃ ΠΊΒΙΟΙ 
Ππρ8οί 0 ἁἰΠιΛέ 5δίνιοε ἴο ἅπά 
{οπι {ης σοιηΊτγ. Τηδ/6 5 ἃ δίαἰθ 
ΟΨΠΘᾷ ιΠΙης ἰπαί αρε[ιβίες 3 
ΑΙΗῃΙΑΠ ΑΙ Εοίζε {-1ά ρα56ᾷ ϱη 
ἄρπιπαπα οι 18 θχἰδίδποθ Ιδ!ῃ ἀουρί 
ἁίίει {πο γβοδηϊ ρο]ήισα μοι. Α 
πθνν 8ΙΠΙΠΕ μπε ΤΠθ Π8ΠΠ6 
Αααἰρθησιί ας ΓΕοθηίίν Τογπιθα 
ΦΙΙΠ ΕΓΘΠΕΠ δυρρογί Εδίής 4 
Επιρ/αθ/ ΒαποΘιΓΑΠἴθ απᾶ 5ε/νιπᾳ 
ἄπ Βαγι-ΤιΓάΠα Γου[θ. 

ΒυΗι ϱΑΒΙΑ: 

ΤΗ8 ρο/ήισᾶ| «Π8ΠΠΕΡΙΠ {πι5 Βάίκαπ 
ζομπγ Π8ᾷ 85 ἃ αἰγθοὶ γβδι! πε 
{οιπιαΐοη οἱ πιαπΥ πενν ἀῑήίπες 
ϱε5ιάες πε 5ἰαῖε ον/πεᾶ Βαἰκαπ- 
Βυἱσᾳά/ᾶῃ Αιήίπας. Της ηΒΠοπᾶ| 
Ο8ΙΤΙΒΙ Ι81Π ἴΠβ πιιᾶα|ς οἱ α Ππια(ΟΓ 
ΓΘΟΙΠΔΠΙΦΔΙΙΟΠ ΥΝΠΙΟΠ Ιποἰμαᾶθς ἴπε 
ρι/σιᾶ58 οί ηΘν/ αἰ’οΓαΙί, ΤΠΕ 8ΙΠΙΠ8 
αἰγεᾶᾶν ορε/αΐθς 3 η8ΝΝ Ιβᾶ56Ώ 
Βοθ!πῃ 7237, απε Βοειης 787 πά 2Α 
320 ἐμαῖ Γερἰασθε οἱά8/ δονίθἰ πια ᾶθ 
γρθς. Α δμβ5ιαιαΓΥ οἱ Βαἰκαῃ, 
Ηεπιιις ΑΙΓυ565 5ῃ]ᾶΙ ρἰαήες {οι 
ΝΙΡ/ΌΠαΠΙε: ΠιβΠῖς ο ΕυΓορε απα 
πει ἀθςίιπαίιοης. Αἱ Ιεᾶςί Ίος 
οἴπεί απίίπες ορεΓαίθ ομΐ οἵ 9οΨ8. 
Α{]θαςί οηε ο[ἵπεπι, ὀΕὰ ΑΙΒ µ5ες 
2 Αδυς Α310 ἴΠαί ψεῖ [68565 ἴο 
0ἴΠ6ί αἰΠΙΙΠΕΣ, 

ΕΟΗΜΕΒ ΥυαΟΡΙ ΑνΙΑ’ 

Τηε Ο/δαΚιΙρ οἱ πε Υμσοδἱϐ νι 
[βαρταἴιοη απ ἴμθ ἄδοἰΒΓαἰιοη οἱ 
Ιπαθρεηάδηοσς οἱ (γσαϊιᾶ 8η 
Ῥιονεπια Πας ἃς α αιγεοί γεςυ!! {πε 


ΕΝ6Ι 5 η 


ΔβρεβίαΠοςῬ οἱ 5οΠης ΠΕνν αΙήΙΠΕ5 ΟΥ 
6 (Θο(αβΠἰςαἴΙοή οἱ 50/18 οἱ ἴπε 
οἰάει οπες ΜΙΠΙΠ ἴπο πε ΠαΙΙΟΠΔΙ 
Ὀουπαβήας, ΩΓοαΙ!ιᾶ ΑΙΠίπες 5 
ἴοιπιθα οπΙν (βΒοεΠγ ουί «οἱ ἤπε 
85Π65» ϱ{1Π8 οἰάεΓ Ζαᾳτεῦ ΑΙήΙΠΕΣ 
ΑΠ 8 Πεδί οί ἃΙεαδες ΜΌ-8ὸ απ 
8 Βοθιπᾳ 737. Αάῑια Αιῆήιηος 
οοπῄπιι6 ἰο οοθ/αἴε ου! οἳ | ΙμΙΙΔΠ8 
ιεροί θωΐ πει ᾖθθί 5μΗθγθα ΠιΒ/ΟΓ 
Ιο5585 ἄμπιπᾳ ἴπε οἴηπιο ΠᾳΠΙΙΠᾳ. Α 
ΠΘΙΝ ΑΙΓΙΠΕ. 90ΙΙΠΔΙΓ νὰς Γγοςθη(γ 
{οιπιεῦ ουἱ οἱ {ο/πιθί ΑάΠᾶ 
Επιρἰογεθς, ΛΙΙΠιΠ 96Γ0Ι8, ΟΓ 
«δΠΠΔΙΙ» Υυροσίανια, αἲ θᾳδὶ ΑΤ 
απ Ανιοσεηεχ οοη/Ίπιθ Γεςυ|8Γ 
ορθΓα/ιοης ΜΠΙΘ αἱ ἴπε 5ου, ίπθ 
ορ//-άθοΙατθα Περυθίο αἲ 9οῦΡΙΕ 
{οΓπΊ86 ἃ «ΠΤΙΟΠΒΙ» αΠΙΠΕ, ΠΙΟ 
ραἱἱ5 ΡαἰαιΓ ΜαοξασΠΙΒῃ. 
ΠυΜΑΝΙΑ: 

Αἱ]θαςί ἴπγες πθνή ορεΓβῖοΓς 5ε/νθ 
Ώοίῃ αοπιεςίις ἃς 8.5 
ιπ{θ/παΒίιοπᾶἱ 5οΠθομἱΘς, οπ8/16/ 
Ἀπά οᾶ(ᾳ0 ΠΙ0Ι5. ἄπιοπα ἴπθπι 
ΤΑΒΟΜ. 58 υ5θᾶ 8 ναγιθἰγ οί 
ΙΓοια!!, ἄπΠΟΠα ἵπεπι ΒΑ6 1-11. 
Βοειπᾳ ΤΩ 5 ννεί! 85 πιαην 5ον|εἳ 
πιᾶθε ἵγρες. 

ΙΕΒΑΝΟΝ: 

ΜΕΔΑ ἂ5 εί α5 ΤΜΑ ορειαῖρ ομἵ αἱ 
Βειμί {ο 4εςΗηαίισης ΙΠ ΕμΓορθ. 
Απιᾶ απᾶ ΑίΠΙςΒ. 

ΟΥΡΡυς: 

Όνριυς ΑιΩωΜΑΥ5Ι5ΙΠ ἴπε πιάσ|ε οἱ 
ΠΠΒΙΟΙ ΓβογᾷαΠΙΦαἴΙΟΠ ἃπα 
πιοάρθιπιξα!ιοπ οἱ πει Πθεί ΜΠΙΟΗ 5 
πιαςς ρ οἱ 4 ΑΠΣ Α910. 8 ΑΙοις 
Α920 απᾶ ὁ ΒΑΟ 1-11. Τη6 αΙήΙΠΕ 
Ιπίγοᾶιισεα ἃ Πεν ΙΙνεΓγΙπ 1991 5 
Ν6ΙΙ ας πει οὐ/ροΓαΐθ ΙΠΙ08. ΠΕΝ 
Πβςιπαΐιοπς αΠᾶ 56/νιοες ουἰ οί 
ἱαΓπας8 αΙΓρογί 5εΓνΙπῃ ἵπγες 
Εοπιπεηίς, Α 5ι05ιά8:ν οιαΓί6ί 
ΟΟΙΠΠΡΒΠΥ, ΕυΓΟΟΥΡΠΕ, υ88ς Α320. 


υΡΡΙΕΜΕΙΝ ΙΤ 


(βΕΕ{Ε ΤΑΚΕΣ ΡΑΑΤ ΙΗ ΝΑΤΟ 
ΕΧΕΕ(ΙΡΕ 
"ΡΑΑΕΟΗ ΗΛΜΜΕΚ 92” 


Λιιοι ΠΙΔΠΥ γεαΙΓ5 οἱ ΔΏ5ΕΠΟΡ (5ιποθ 
1974}, Ίγοπι οοἱθοινε ΝΑΤΟ 
ΕχΧθ/ΟΙ565. ἄθοςς τβἰµΓπες. 
ραΠιοιραΐιπα ΜΙΠ αἱ ἴπγθς Ότβποῄῃες 
0Γ1Π6 ΠαΙΙΟΠΔΙ 8ΓΠΙΕΩ {οΓσ65, ἰο 
Ὥταροη Παπιπιε: 92”, ΤΠ8 |8Γ0ε5ἱ 
ρο/10η ο{ {18 Νανγ-Αι{οΓοθς 
ορε/α{ιοης ἴοοκ ραΠ {η ἴπθ 
Ιηἰθηα!ιοπᾶ( ναΐθις οἩ Γ10γα. Τπθ 
ἄθομδίοη Το γθέυΓῃ Το [Πίς θχρτοίδθ 
φας ἀιοίαἰθς ϱΥ ἴπε πεθά Το 
ΙΓΘΙΠΙΠᾳ ΙΝΗΠ οὕπει ΝΑΤΟ οουπίήες 
ΑΠΑ ἴπε {βοί ἴΠαί ἴπο ΕχεΓοίδε Νᾶ5 
Πεἰάιή Οεπίγαι ΜεΙΘ(Γ8ΠΘΒΙΠ 
Ιηδίθαα οἵ ΕβδίθΓη Μεοιίθγβηθαη 
Ψθγϱ (3Γ86Κ ἰργήῖοίν απᾶ 
μηδθιοἴιοπ 15 οοηξἰΒηΙΙγ αιδρυίθα ϱΥ 
ΤυΓΚ6Υ, ΓΘςυίΙπᾳ ἰο ἴπε 8ῃΏεεπος οἱ 
(ΠΘΕΚ ΕΟ/085, ; ᾗ 
Τη9 Ηθίίεπις ραγιοιραίιοη 5 | 
αθεπιθά εδρεοἰα!ν ιππρογί8ηί απᾶ 
(σμαεα ἴννο ἄΒΞἴΓΟΨΕΓΕ, ο 
ΞυΠΙΒΙΠΕΞ, ΞυρροΠ 5ΠΙῤ5. ο 
ΙαπᾶΙΠᾷ 5Π105. οπ6 ΠιΒΠΙΠε᾽5 | 
υδἱαἱΙΠ. 5ὐρροήίθά ΌΥ οπ αγίΙΙΘΓγ 
ΡαΙἱαΙΙοη. 15 ἱ8ηκς, 45 εις 6 Α- 

ΤΗ ἀἴἴασκ ΙΓοΓαΠ, ή ἴπε ΘχεΓΟΙς6 
(πδ[]αδίθς ποπ θ {ο 12 ος ΜΥ, 


πιο[ς ἴπαπ 50 5Πίρς (ἄπιοπᾳ ἴπεπι 8π 


βιοτβῇ «8ΙΤΙΕΓ) 8πς6 190 αιγογαἩ οἱ 
απετεπί ΝΑΤΟ οοµπΤιες ἴοοξ ρ8:1. 
ἱπ ἴπε Ίπαἱ 5ἰασες, 8 |απάιπα 855αυ]! 
Ιπ ἃ Ξ4Γ0ΙΠΙ ΒΕΕΟΠ ΡΥ 16 
ϱοπΙριπεᾷ Ίοίςες «Νας οοπ6μοἶθᾶ. 


Βειεπίε Εοιςες ἵπ΄Ὅπασοη Ηαπιπιθι 82 
ΨεΓ6 5υρρογῖθᾶ ὉΥ ἰχ Α-7Η αῑῑᾶοκ 
αἰτογα[ὶ οἱ {πα Ηε{βπίς ΑίΤ ΕοΓΟΡ. 


ϱΙΥΜΡΙζ ΛΙΝ ΛΥ5 ΚΕΔΙΣΤΕΙΣ 
ΕΕΡΗΕΤΙΟΝ 1Η ΡΑΣ ΣΕΝΟΕΕ 
ΤΚΑΡΕΙ{ ΡύΕΙΝΕ ΤΗΕ ΕΙΒ5Τ 
10 ΜΟΝΤΗΣ 0Ε 1993 


4 6σθΓΩΙΠΕ {ο ααὶᾶ ο[ἱῃ8 Ευγορεᾶή 
ὕπιοη οΓ ΑΙΓΟΒ/ΠΒΓς, ΟΙγπΠρΙς ΑΙΓΝΔΥ5 


Π86 8 γεΟυσμοπ οἱ 10,850 η] 


:. ρᾷςςεΠΠΕΙ5 ἄμπηρ [Π8 ἠγδὶ ΙΟ 


ποπίης οἱ 1898211 οοΠΊρΒΙΙΦΟΠ {0 {8 
58ΙηΕ ρθ/οΟ]Π 1990 (ΤΗ8 88πΙΕΡΕΠΟΩ 
αμηπᾳ 1991 19 ποῖ {ο; οσ/πρΒή5οη αυθ 
ἰο (Πε ΒΡΙΣΙ8Η συή νε). Ὀυγιπο ἰηθ 


ᾖγδί ὕηΓα οἱ 1Π6 γ98/ ἰΠ8 ρ8ξςεΠ/ΕΓ 


| Γα[ῆο ΙΠ ἴΠ8 ΙΠΙΕΓΠΒΙΙΟΠΑΙ ΠΙΦΠἰς 85 


Γεαιοθᾶ ΟΥ 7,816! οσπΙϱΒΠΣΟΠ ἴο {18 
φαπιερεποα/ι 1990, 0η ἴπε οίμε/ 
παπα, 8οσσ/αιπο [ο 5 πιαπββεπιεηΙ, 
ἴπε ΟὐΠΙΡΒΗΥΙΠΕΓΕᾶΞςΘα ἠξ ΠΟΠ δν 
45756, {0 20.68 ΡΗ]ἱοῃ ἄβσΗπιᾶ, ἄμειπα 
(18 ἠγ5ἱ ἑηπιεδίει οἱ 198211 
ο0πΙΡΒ/ΙδΟῃ ο ἥς ἵπερππε οἱ 14 ΡΙΙΟΠ 


ΕΓ8ΟΠΠΙΑ {0( Πε ΕΠ] Ρθήοσ(π 1990, 


κα 


118 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΩΣ 95 


- ΕΚΔΟΣΗ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ ΔΡΧ. 1000 


ΝΙΟΥΣΙΚΗ 


ΕΛΛΗΝΠΗ ΔΙΣΚΟΓΡΑΦΙΑ: 
ιο ΕΠΛΟΠΣ ΑΠΘ Τ0 1991 


ΡΟΣΣΙΝΙ 
ο βΕΣ ΤΗΣ ΤΓΡΟΝΗΙ 
ΙΘΙΣΙΚΙΣ 

ΚΑΙ 1 ΛΙΣΚΟΓΡΑΦΙΑ Τ01 


ΕΠ ΙΓ λΟΙΤΗΠ ΠΙΓ- ΕΠ. 
[01 Π0ΤΕ ΚΑΙ . 


ΤἾὌΟΤΟΒ. ΣΤὌΟΑΔΑ 
ΗΒ ΜΟΡΦΗ ΤΩΝ ΠΡΑΓΜΑΤΩΝ 
ΠΟΥ ΘΑ ΡΘΟΥΝ 


0! ΙΚΕΣ ΣΤΗ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ ΠΓΕΗ 
ΙΙ ΠΝΗΕΙ ΠΗΝΙΟ ΟΛΗ 0 ΠΕ 11η 
ΙΚΟΥΣΙΚΑ : ΕΡΑΧΙΟΝΕΙΦΗΡΛΕΙ Όἱ6ξ είτε: :ΙΓΟΣΤΑΘΗΗΣΤΕΙ : ΚΑΤΕΤΟΦΩΝΑ ΚΕΦΑΛΕΣ : ΝΛΠΙΜΤΟΦΟΝΑ᾽ 


ϱΝΕΝΟΙ ΕΝΙΣΧΥΤΕΣ : ΠΙΚΛΠ : ΠΡΟΕΝΙΤΧΥΤΕΣ : ΡΛΙΙΟΚΑΤΕΤΟΦΩΝΑ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ : 
ὰ.. ΦΟΡΗΤΑ ΗΧΟΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΚΑΙ ΝΛΙΚΜΑΝ 


ΜΙΚΡΟΦΩΝΑ : ΗΧΕΙΑ 
ΣΑΝΙΟΕΝΙΣΧΥΤΕΙ «Ἱ 


Εφευρίσκοντας το ΞΟΜΡΑΟΤ ΡΙ5ς5,η 


ΡΗΙΗΡΣ έγραψε ιστορία. Τώρα, κάνει άλλο 


ἕνα επιτυχημένο Βήμα μπροστά, τελειοποιώντας την αναγια- 


ραγωγή του ήχοι. Το ονόμασε ΒΙΤΞΤΕΕΑΜ. Η καινοτομία 
αιπή-που βρίσκειτην εφαρµογήτης στο μοντέλα ΡΗΙΗΡ5 60 850, 
ΟΡ όψ4, 68 δ24- επαναπροσδιορίζει τον τρόπο μετατροπής 


του αρχικού Ψπφισκού σήματος σε ευδιάκριτο, ευχάριστο ήχο. 


είναι Πάντοτε ακριθής και απόλωτα σταθερή. » Αωτό µετα- 


Φράζεται σε τέλειο ήχο. ΄Αµεσηι επιδοκιµασία. Το σπιοτέλε- 
σµα φαίνεται αµέσως. Β» Τέλεια απώδοση, ακόμα πιοκαθαρές 
και εωδιάκριτες φωνές, Τέλεια απόκριση κοι στις πιο χαμπλές 
συχνότητες, Ετσι, Π στερεοφωνική απόδοση είναι τελειοπΟΙΓιµέ- 


νη-δεν υπάρχει περίπτωση ομοιοποιηµένου στερεοφώωνικού ήχου. 


Το ΒΙΤ5ΤΗΕΑΜ είνοι ἐνα εντωπωσιακό τεχνολογικό θήµα 


το ΠΙΟ ΣΠΟΥΔΑΙΟ ΓΕΓΟΝΟΣ ΣσΤτο χωρο {| 


[ΤΟΥ σΟΜΡΑΟΤ Ρι»δς ΜΕΤΑ ΤΟ σΟΜΡΑΟΤ Ρι5ς | 


Μέχρι σήµερα, Οἱ μετατροπείς του Ψπφισακού σε οναλογικό 
(ΩΡΑ) θασίζονταν σεπολλά ΒΙΤ5 δειματοληπψίας, Αν και σωνή- 
θως ήταν πολύ ακριθείς, υπήρχαν περιθώρια για σφάλματα. 

Το ΒΙΤΞΤΡΕΕΑΜ, Γπαίρνειτο Ίό-μππο σήμα και το µετατΏέῃει 
σε υψπλής ταχύτητας (256 φορές υπερδειγματοληψία) πολ- 


μοσειρά του ενός ΒΙ. Η μετατροπή, µε αωτόν τον τρόπο, 


Μηνθινίής ἄροπκον οἱ (νο /982 


ΡΗΙΕΗΡ5 «-- κκ 


ΡΗΙΙΙΡ5 


μπροστά. Ζητήστε να δεπετα 60 850, 8 ὅδ4, 8 24 µε 


το ΒΙΤΦΤΕΕΑΜ. Πιστεύουμε 


ότι Θα συμφωνήσετε κι 
εσείς. Το ΒΙΤΞΤΡΕΑΜ είναι 


πραγματικά µεγάλο 


Ιοέλ1 


Ο)γάτας των θχλασσών 


Ηρωποιήθηκε σπὀ το Χόλιγουντ, αγαπήθηκε από τα πληρώματά του και έχει 
θαυμαστές σε όλο τον κόσµο. Λίγα αεροσκάφη έχουν την αίγλη που ἔχει το 
Τοπισαί. Με µοναδικά οπλικά συστήµατα, αποτελεί ἕνα από τα καλύτερα 
αεροσκάφη αναχαίτ!σης και αεροπορικής υπεροχής και επανδρώνεται από 
πληρώματα που θεωρούνται από τα καλύτερα στον κόσµο. 


Από μια ἄποψη, το ΤΗΠΙΠΊάΗ Ε- 4 Τομισα! είναι το 
ικανύτερο αναχαιτιστικό στον κόσμο. Απόγονος 
μιας εντυπωοιακής γενιάς αεροσκαφών. τὸ όνοµα 
τοι κατασκευαστή του έχει πια αναπύσπαστα συνὸε- 
Ρεί µετο Αμερικανικό Ναυτικό από την εποχἠτου 
μεσοπολέμου, Τα πιο γνωστά από αυτά εἶναι το Γ6Γ 
Ηε]ίσαι. το ΕΤΕ Τίρείος!. ἠ τὸ ΕΘΕ ΡαπίΠες, πρὠτο 
αεριωθούµενο τής εταιρίας και τὸ οπυίο εντυπωσία- 
σεµετις επιτυχίες ποι εἰχε πάνω απὀ την Κορέα 
μεταξύ 1950 μαι 1933. Η εταιρία έχει πια αποδείξει 
ότι παρόγει αεροσκάφη ἀποτελεσματικά και αξιόπι- 
στα και τὸ Τοπισα! συνεχίζει επάξια την παράδοση 
των «γάτων» που βγήκαν από την εταιρία µε έδρα τὸ 
Μπὲθπεϊτς, 


Η γένεσι του Ε-ἰ4 


Κατά τη διάρκεια της δεκαετίας του "58. το 
Αμεριλανικὺ Ναυτικό άρχισε να ψάχνει ἵια ένα 
αεροσκάφος που θα ήταν σε βέση να προστατεύσει 
τις Ομάδες Κροῄήσης Αεροπλανοφόρων (ζαγγίεΓ 
Ταςέ ΕΟΙζΕΞ) ηαι να εξασφαλίσει αεροπορική υπερο- 
χἠπάνωῳ απὀ τὸ πεδίο της μάχης, Ἠταν µια εποχή 
ὀποντόσο το ναυτικό. όσο παι ή αεροπορία είχαν µια 
πληθώρα ερεπνητικών προγραμμάτων. πολλά από τα 
οποία είχαν εξαιρετικά φιλόδοξους στόχους. Το 
τελιχό αποτέλεσµα εναωμοτώνει στοιχεία απὀ πολλά 
τέτοια προγράµµατα. Ας αρχίσουμε από το Ασ-θ 
της ΗΗΕΠΕΣ. το ὑποίο χαρακτηρίζεται περισσότερο 


σαν οπλικὀ σύστημα. παρά σαν απλό ραντάρ. 
Αρχικός φορέας του επρόκειτο να είναι το Ώου ῥ]ᾶ5 
Χ[Γ3Ρ) οκγκπίεῃτ. Ἠταν ἑνα υποηχητικόὀ αεροσκόφος 
που θᾳ προσέβαλε εχθρικά αεροσκάφη μαπθιά απὀ 
τα αερυπλανοφόρα. αλλά οι επιδόσεις του ήταν απο- 
οητευτικές χαιτο πρόγβαμμυ τερματίστηκε. Την 
ἰδια εποχή η αεροπορία δοχίµαζε το ΕΙ0δ. το οπυίο 
εγκαταλείφθηνε χαιτο ΥΕ-Ι2Α (ποόγραµµα που οδή- 
γησε τελικά στην κατασκευή του δΕ-ΤΙ).Το ΥΕ-Ι2Α 
επρόχειτο να φέρει έναν πύραυλο αέρος-αέρος που 
παρουσιάζει σημαντικὲς ομοιότητες µε τὸ σημερινό 
ΡΠουπὶκ, 

Βρισκόμαστε στις αρχές της δεκαετίας του "60 παι το 
Ναντικό ὁεν έχει ακόµα βρει το αεροσχάφοςπου 
ψάχνει. Οτότε υπουργός Άμυνας, ΜαμΝκαµάρα. επι- 
βῥάλιλει στο Ναυτικό και στην αεροπορία γα χρησιμο- 
ποιήσουν ὅσν ῥάση γιο τις διαφορετικές ανάγκες 
τους το προϊόν του προγράµµατος ΤΕΝ (Τας(σαἱ 
Είεπιετ Εχρειπεπιαϊ}. Το αεροσκάφος αυτό δεν εἶναι 
άλλο απότο Ε-ΙΤ1 της σεπετα! Ώγπαπι]ςς τὸ οποίο 
επρόκειτο να πατασμειαστεί για το Ναυτικό από την 
Οπιπήπαηπ σαν Ε-ΙΠΙ8. Σ) αυτό τὸ αεροσκάφος ππο- 
τίθεται ὅτι επρόκειτο να ενσωματωθεί το οπλικό 
σύστηµα ΑΝέσ-8 ναι µε διάφυρετικές εκδόσεις να 
καλυψειτους ῥύλοις αναγαίτισης και προσβολής νια 
το Ναυτικό. Το αποτέλεσµα είναι ένα αεροσκάφος το 
οποίο εἶναι τόσο βαρή ωστε δημιοιργήθηµε η ανάγκη 
για ένα πυόνραμμα µετον αστείο τίτλο (οἱορδά 
ΜΝΨΕΙΡΗΙ Ἱπιρτονοπιεπι Ρτορταπι (0 Ν1Ρ.Κολοσσιαίο 


.. -ὲ 


Αυτά τα δύα ΤοΠιςΕΙ Βρίακονται σε µια αποστο- 
λή ζΑΡ/αναχαίτισης, σε µεγόλη απόσταση από 
το μητρικό περοπλανοφόρσυ. Χάρη στο ραντάρ 
του και σε συνδυασμό µε τα ιπτάμενα ρανταρ Ε- 
25 ΗΒΙΚΕΥΕ, µπορεί να ανιχνεύσει και να απο- 
κρούσει οποιονδήποτε εισθολέα πολύ µακριά 
απὀ τα σκάφη επιφανείας. 


Πρόγραμμα Πελτίῴσης Βάρους) και φυσικά τὸ σχὲ- 
διο εγπαταλείφθηνε. Το Ναυτικό επανεχδίδει στη 
συνέχεια οδηγίες για ένα νέο αεροσπάφος, το οποίο 
ονομάζει τώρα ΝΕΧΝ. Οι προδιαγραφές προβλέπουν 
ύτιτο μοχητικό πρέπει να εἶναι διθέσιο, δικινητήριο 
σι να φέρει τους πυραύλους Ρποσπίκ. Η πρόταση 
τῆς ΟΓμΠΠΙΗΠ είναι το σχέδιο 303-060, προϊόν του 
Μκς Ρε]ε]ιαοί, Η ετσιρία περδίζει τελικά το δια νι 
σμό ΥΓΧ µετο σχέδιο 302Ε. µια βελτίωση του προη: 
γούμενου. Τὸ σεροσκάφος ονομάζεται Ε-Ι6Α, 
«Τοπιςαϊ» Άι Ἰένεται έτσι ο τελευταίος «γάτος» της 
εταιρίας. 


Το Ε-14 εἶναι το μεγαλύτερο μαχητικό που 
µπήκε σε υπηρεσία κα! η πιό δύσκολη στιγμή 
Είναι ίσως η προσνήωσῃ, λόγω της μεγάλης του 
μάζας. Με τις πτέρυγες σε ελόχιστῃ γωνία και 
χάρη σε αεροδυναµικά θοηθήµματα, το Ε-{4 έχει 
την εντυπωσιακή χσµηλή ταχύτητα πρασέγγισης 
των 125 κόμθων. Προσέξτε τα εκτεταμένα αερὀό- 
ῴρενα και το συρματόσχοινα που ἔχει μόλις πιΠ- 
στεί στο άγκιστρο πέδησης. 


Κατασκεμάστηκαν δύο µαχέτες σε φησική Ἠλίμανα 
καιτο πρωτότηπο αεροσκάφος βγἠχε από το εργό- 
στόσιω της απιπππιαῃ το 1970, Το τελικό αποτέλεσµα 
είναι ἑνα οπλικὀ σύστηµα που µπορεί όχι µόνο να 
αναχαιτίσει βομβαρδιστικά και πυραύλους Κρους 
αλλά και να καταρρίψει τα εχθρικά σερυσκάφη σε 
Ἠλειστές σεροµαχίες, 


Λοχιμές πρωτοτύπων 


Η πρώτη πτήση γίνεται στο Κάλβερτον στις 2 
Δεκεμβρίου του 1970 γαι εἶναι μόνο μικρής διάρκει- 
ας µετις πτέρυγες σε μέγιστη γωνία. Στις 30 
Δεκεμβρίου το ἰδιο αεροσλόφος επιχειρεί τὴ δεύτερη 
πτήση τον, η ὁποία καταλήγει στην καταστροφἠ. 
αφού το αεροσκάφος πέφτει µετά απύ διαρροή 
υόραυλικὼὸν υγρών και αστοχία του βοηθητικοῦ 
συστήµατος, Κάν οι δύᾳ χειριστές εκτινάσσόνται 8 
µέτρα πάνω από το έδαφος, Όλες οι ατοάλινες σώλη- 
γώσεις του υδραυλικοή συστήµατος θᾳ αντικαταστᾶ- 
θούν από νέες πατασκενασµένες απύ τιτάνιο. Το 
πρόγραµµα συνεχίζεται µε την πτήση του δεύτερου) 
πρωτοτύπου στις 24 Μαΐου 1971. Άλλα δέκα αερο- 
σκάφη θᾳ λάβουν µέρος στο πρόγραµµα δοχιμών. Το 
Νο 3 επεκτείνει το φάκελα πτήσης, ενώ στα πρωτότι- 
πα Νο 4.5 και 6 γίνεται η ενσωµότωσητου συστήµα- 
τος ΑΝά-Θ/Α[Μ-54, Από αυτά, το Νυ 5 θᾳ χαθεί. 
µετά απὀ καχή αποχώρηση πυραύλον 6ρα(ΟΝ. στις 
20 Ιουνίου 1973. Θα χαθεί επίσης και τὸ Νὸ 10 σε 
ὑοπιμαστικές προσνηώσεις σε αεροπλανοφόρο. Στα 
πρωτότυπα ΝΟ 9 και 11 γίνονται ὀιάφορες δοπιµές 
βοηθητικών συστηµάτων, εγώ το Νο 12 αντικαθιστά 
τοπρώτο πρωτότηπο στις δοκιμές υψηλής ταχύτη- 
τας. Τα επόμενα σεροσκάφη. μαζί µετο Νο Ἀπάνεγια 
περαιτέρω δοπιμές καὶ για αρχική εκπαἰδευση πλη- 
ρμάτων παι μηχανικών. 


Προθλίµατα κινητήρων 


Μέσα στις αρχικές προδιαγραφές του ναυτικού από 
την εποχή του ΤΕΝ ἦταν και η τοποθέτηση των χινη- 
τήρων ΤΕ-20-Ρ-412 της Ρίαί ἅι ΝΙπεν. ο κινητήρας, 
ὑνατηρήθηνε στις προδιαγραφές και τελικά τοποθε- 
τήθηκε στα Γ-14Α και Ε-ΙΤΙ της Αεροπορίας, 
Πρόκειται ἵνα έναν κινητήρα τουηρμποφάν αξονικῆς 
ροής 56000 ΚΕ. Εξαρχής τὸ αεροσκάφος είχε μικρότε- 
θη ὦση απὀ την απαιτούμενη και ὁ κινητήρας ηταν 
γεμάτος προβλήµατα. γεγονός που οὐήγησε σε σηµα- 
ντικό αριθµό ατυχημάτων παι σεπαράπονα του 
Ναυτικού σε ό,τι αφορά τη συντήρηση του. Ἡδη από 


την εποχή των πρώτων παραδόσεων σε µάχιµες 
μονάδες είχε υπολογιστεί ότι θᾳ χρειαζύταν ένας 
ισχηρότερος πινητήρας για να μπορέσει το αεροσκά- 
φῦς να αποδόσει σύμφωνα µετις προδιαγραφές του. 
Οι βελτιώσεις αυτές όμως ἤταν εξαιρετικά αργές. 
Μικρές βελτιώσεις στον πινητήρα μέ το μοντέλο -4]4 
πέρασαν στη γραμμή παραγωγής µετο 2350 αερο- 
σκάφος και ήταν καλοκαίρι του 19709 µέχρι να αντι- 
κατασταθούν όλοι οι πινητήρες στα αεροσκάφη σε 
υπηρεσία. Ἠταν τόσα τα προβλήματα που µέσα στο 
πρόγραμμα δοκιμών. το 7ο αεροσκάφος εἶχεσαν 
αποστολή τη δυχιµή εναλλακτικών κινητήρων, ενώ 
τὸ 1984 ο υφυτουργόςτου Ναυτικοῦ είχε ὑηλώσει ὅτι 
ϱ σηγδυσομός Ε-Ι4/ΤΕ-20 είναι ο "χειρύτεροςπου 
έπνεγια χρόνια. Περαιτέρω βελτίωση ήρθε µε τον - 
414Λ. που ἄρχισενα παραδίδετσιτο 1981 γαι ὁ οποί- 
ος εξυπλίζει σήµερα όλα τα Γ-14Α. 

το πρωτότηπο Νοή (δ/π{5 7986) πέταξε σαν Ε- 1411 µε 
τον πινητήρα Ε4ὐ της Ῥτατι δ ΝΗΙΤπεν στις 12 
Σεπτεµβρίου 1973. Ω κινητήρας αποδείχθηκε πολὺ 
ακριβός και πολή σύνθετος παιτο Ναντικὸ ακύρωσε 
σχέδια για περαιτέρω εξέλιξή. Το ἰδιο σέροσκάφος 
δοκίμασε καιτον ΤΙΟΙΌΓΕ ιΏεήναιίνε Εἰρήτει 
Εηρίπε] της (επεγαί Εἰεοῖτίς πετώντας ἵια πρώτη 
φὺύρά στις 14 Ιουλία 1981. 0 ΕΙΡ} είναι µια ἐκδοση 
τοῦ κινητήρα του Β- 18 και εἶναι η βάση πάν στην 
υποία εξελίχθηχε ὁ ΕΙ 10. Τελικά και αυτό τὸ πρό- 
ἵρόμμα τερματίστηκε και το Γ-14Α έμεινε σαν το 
μοναδικό μοντέλο σε υπηρεσία. 


Εντυπωσισκή φωτογραφία ενός Ε-Ίά4 µε τις πτέ- 
ῥρυγες σε μέγιστη γωνία, Φαίνονται καθαρά εδώ 
δι αεροδυναµικοί φράκτες στό πώόνω µέρος της 
πτέρυγας όπως και οι δευτερεύουσες εισαγω- 
γές αέρα. Προσέξτε επίσης κα τα μικρά πτερύ- 
για που εκτείνονται όταν το περσσκάφος θρί- 
σκεται µε μέγιστη γωνία ὅτις πτέρυγες και 
σκοπό έχουν να εξισορροπούν το σεροσκήφος 
σε µεγάλες ταχύτητες. Τα πτερύγια αυτά έχουν 
αφαιρεθεί απὸ τα Ε-Ι48 και Ε.140. 


2” 
Νέα μοντέλα 


Το 1984 το Αμερικανικό Ναυτικό ανακοίνωσε σχέ- 
δια για ένα καινούργιο μοντέλο, το Ε- 1412. Επρόκειτο 
να φέρει τον κινητήρα ΕΙ1Ο-6Ε-4 00 της ἄεπεται 
Εἰεοτίς και εντελιὸς καινούργια ηλεμτρογικἁ και 
ραντάρ.τα οποία όμως βρίσκονταν ακόµα ιτ εξέλι- 
Επ, Σαν ενδιάμεσο μοντέλο παρουσιάστηκετο Ε- 
ΙΑ (Α Ρε], το οποίο συνδπάζει τὸ σκάφος και τα 
πλεκτρονικάτου Γ-Ι4Α µετους τους καινούργιους 
ινητήρες, Ἡ πρώτη πτήση τοῦ νέοΏ μοντέλου έγινε 
στις 24 Σεπτεμβρίου 1986 (πρόκειται πάντα για το 
ἴδιο σκάφος -Ι570986).µετην πρώτη παράδοση ατὺ 
Ναυτικό στις 30 ουνίοι 1987. Και για να µπερδει- 


ΟΙ εκπληκτικές δυνατότητες του Ε-Ί4 έχουν 
κερδίσει το σεθασμό εχθρών και φίλων. Εδώ Βλέ- 
πουμε ἑνα Ε-14Λ της ΥΕ-4{ '"Βίαςκ Ασες", µοί- 
µας που έγινε γνωστή ὅταν στις 19 Αυγούστου 
1984 δύο περοσκάφη της κατέρριψαν δύσ 
Αιδυκά 5υ-25. 


τοῦν λίγο περισσότερο τα πράγματα. το Ναυτικό 
αποφάσισετο 1991 να επαναχαρακτηρισει τα Α» ὔαν 
Σ-14Β. Παρα ήλβηλαν 10 Α. 38 νέα αεροσκάφη και 
32 ανυκατασκευέσαπὀ Α, 

Οι δοχιµές τον γέου Γ-1485. ἀρχιααν στις 23 
Νοεμβρίου 1987, οι τον Απρίμιο του 1990 παροι- 
σιάστηκε το πρώτο αεροσκάφος παραγωγής, 
Πρόνειται αὐσιαστικά Ίνα ἑνά διαφορετικό αεροσκά- 
φος. Πέρα απύ τους πινητήρες, που εἶνίι Οἱ ἴδιοι µε 
τὸ Αγ. έχει τοποθετηθεί ένα νέο φηφιακό θαντάρ. το 
ΑΝ/ΑΡΙ-Τ1 της ΗυΡ]εές. το ὁποίο βασίζεται στο 
ΑΡΟΩ-Ἰ0που υπάρχει στο ξ-15Γ.. Υπάρχουν επίσης 
γέα ηλεκτρονικά. ραδιοβοηθήµατα, βελτωυμένο κὀχ- 
πιτ συμβατό µε ατομικὲς σησκενές νυχτερινής όρα- 
πης, νέος προειθοποιητής ηλεπτρυμαηνητικών σηµά- 
τῶωγ ΑΓΕ-67 και ταυτόχρόνη εγκατάσταση κάμερας 
τηλεόρασης και συσκευής υπέρυθοων κάτω απὀ το 
ρύγχος, 


Γ-14 Τοπ1ςς{ σε υπερεσία 


Τα πρώτα αεροσκάφη πήγαν. ὀπως εἶναι φυσικό. σε 
μονάδες εκπαίδευσης, Πρώτη μονάδα που πήρετο 
νέο μαχητικό ήταν η νΕΓ- 124 "ΟμηΗβΠΙεΙς᾽ στη βάση 
Μίραμαρ της Καλιφόρνια και σχολούθησεη ΥΤΓ-Ι01 
ποππη Κεαρεις" στη βάση Οσεάνα της Βιρτζίνια, Οι 
πρώτες µάχιμες μοίρες που παρέλαβαν το νέο σερο- 
σκάφος ήταν οι νΕ-{ και ΥΕ-2. οι οποίες μάλιστα 
πήραν µέρος το 1975 στην εκκένωση της Σα1ηγκύν 
πετώντας απὀ τὸ αεροπλανυφύρυ Επιτερτίσε. Στις 
αρχές της δεκαετίας του '50. το Ε-ἰ4 εἰχε πιά αντικα- 
ταστήσει το Τ-4 ΡΗΒΠΙΟΠΗ σε όλες τις μοίρες του ναι- 
τικοῦ καὶ το 19δ4 παραλήφβηκε και από τις δύο μοί- 
ρες ΝΕ-20ἱ και ΥΕ-102 της Νανα Αἰ βεσετνε. 
Συνολικά, 3ἱ μοίρες τον αμερωανικού ναυτικού 
πετούν σήμερα µε το Ε:.. 

Μια γέα αποστολή παροπσιάστηκε στις αρχές του 
"80, Μέχρι εκείνη την εποχή. το Ναυτικό χρησιµο- 


ποιούσε για αναγνώνιση ειδικά μοντελα αεροσκά- 
φών. είτετο ΚΕ-4Β ΡΗΑπΙΟπ. εἶτετό ΚΕ-δΙ (πιξαάεΓ. 
Όταν ἀποσήρθηκαν αυτοί οι τύποι. δημιουργήθηκε 
ἕνα κενό το οποίο ἠρθε να καλύψει ἑνα ειδικά χατα- 
σκευασµένο ατρακτίδιο που προσαρμόζεται στο ἕ- 
14. Συνολικό 49 Γ-14Α τροποποιήθηκαν µετις απα- 
ῥᾳίτητες καλωδιώσεις Χαι τα χειριστήρια. για να 
φέρουν το ατρακτίδιο ΤΑΚΕ5 (Ταςτίσα] ΑἱΤ 
Κεσοπηαϊσεαπσε Ρο δΥ5ἴεπ]/. Τὸ ατρακτίδιο μεταφὲ- 
ρεται στους φορείς αγάµεσα στους δύο κινητήρες και 
πεβριέχει µια φωτογραφική μηχανή Κ5-δ7, µια πανυ- 
ραμική κάμερα ΚΑ-09 και έναν υπἑρυθρο γραμμικό 
σαρωτή ΑΑΠ-5. Συνήθως δύο ἠ τρία αεροσκάφη σε 
Χάβε πτέρυγα αεροπλανοφόρου (ΟΥΝέ]είναι εξοπλι- 
σμένα για να μεταφέρουν το ατρακτίδιο. τις πιο πολ- 
λές φορές χρεωμένα στη ὀεύτερη μοίρα της πτέρυγας 
σιωδ, 2ΧΧ). Όλα τα παινούογια Α4 και τα Ε-Ι4Ρ δια- 
θέτουν την υκανότητα μεταφοράς του ατραπτιδίου 
ΤΑΚΕΡ». 

Λόγο της πολύ προηγμένης τεχνολογίας του και της 


ν - οι -- 
..--- 


Τα Τοπισα! ήταν το πρώτο αερουκάφος µε πτέ- 
ῥρυγες µεταθλητής γεωμετρίας των σποίωνο 
έλεγχος γινόταν αυτάµατα από υπολογιστή σύμ- 
Φφωνα µε τις συνθήκες πτήσης. Υπάρχει και ένα 
δευτερεύον σύστημα ελέγχου απὀ το χειριστή 
για περιπτώσεις ανάγκης. 


τιμής του. ήταν φυσικό τυ Γ-14 νς ἔχει περιορισμένη 
αγορά όσον αφορά τις εξαυγές. Από την αρχή ὁμως 
ΠπΏιΒη ἐφαχνελσι ᾖ σλλονς πελάτες καν το είχε 
μάλιστα προτείνει και σαν αναχαιτιστικό μεγάλης 
εμβέλειας στην 5ΑΕ. Την ἴδια εποχἠ ο Σάχης της 
Περσίας ήθελε η χώρα του να γίνει η µεγάλη δύναμη 
της περιοχής και είχε αρχίσει ένα ιδιαίτερα φιλόδοξα 
πρόγραµµα εξοπλισμού, 0 Σάχης ἠθελε ένα αερο- 


Ἀψογος σχηματισμός τεσσόρων Ε-144 πάνω 
απὀ το σεροπἠαναοφόρο υἱ55 κος Εξ. Κεπ.πεᾶν 
(σν-67/. Τα αεροσκάφη ανήκουν στη νΕ-25 
"5μογάςμηρη” και είναι µέρος της Εν μ-ὖ. 
Αεροσκάφη της μοίρας αυτής κατέρριψαν δύο 
ΑΛιθυκά ΜΙΕ-23 στις 4 Ισνουαπρίου 193893, 


σκάφος ποὺ θᾳ μπορούσε να αναχαιτίσει τὸ σόβιετι- 
πὸ ΜΙΟ0-25.που έχανε συχνὲς διελεύσεις πάνω απὀ 
το Ιράν. Αφού εξέτασε σοβαρά το Ε-15 Ἐαμ]ς, ἔκανε 
παραγγελία για Ε-Ιθχαι Ε-ΙΒΕ (έκδυση Ἑπράς του 
Ε/Α-Ι8δ Ποιπετ) που ακυρώθηκε τελικό. κστακήγο- 
ντος στο Γ-14 Τοπισαί, δια πρώτη παραγγελία έγινε 
τον Ιούνιο του 10974 για 40 αεροσκάφη χαι µία δεύτε- 
ρητον Ιανουάριο το 1915 για άλλα 46. Τα αεροσκάφη 
που πήρε το [ωάν ήταν ακριβώς τα ἰδια µεαυτά του 
Αμερικανικού Ναντιλοῦ. µε πλήρη οπλισμό, Ἡ μόνη 
ὑιαφορά που παραδέχυνται οι Αμερικάνοι εἶναι τὸ 
πλλαψμέγο λογισμικό των Ρποεπἰκ. του τους έχανε 
λιγότερο αγθεπτικοὺς σε ηλεκτρονικά αντίµετος, 
Από αυτήν την παραγγελία εἶχαν παραδοθεί 79 αερο- 
σκάφη παι 284 απότους 714 β]ισεβίκ πριν την ισλαμι: 
κή επανάσταση στη χώρα αυτή. Το 80ο αεροσκάφος 
είχε μείνει για δομιμές στις ΗΙ1Α.Χαι δεν παραδόθηκε 
ποτέ. Λίμα εἶναι γνωστά για τη χρήση των σεροσκά- 
φων αὐτών απὀ την αεροπορία της {σλαμικής 
Αημυνρατίας τον 1ράν. Πιστεύεται ὅτι κατά τη διάρ- 
Ἠεια τοῦ πυλέμου µε το Ιράκ (1950-88) τα λίνα ἄερο- 
σπάφη που κρατήθηκαν σε πτητική κατάσταση πετοῖ- 
σαν περισσότερο σε ρόλο ιπταµένων οαντάρ (ΑΕ Ν/) 
παρά σαν µαγητικά. Επίσης εἶναι σγεδόν σὺ/ουρὺ ότι 
τὸ ]ράν έδωσε οᾳιαµένα Ε-Ιά με πλήρη οπλισμό 
στους Ρώσους µε αντάλλαγμα άλλου εἰδοὺς οπλισμό, 
Η απόκτησητου Ε-ἰ4. ΑΝ(-0 και ΑΙ1Μ1-54 ΡπδΠΙκ 
οδήγησε πιθανότατα στην κατασκενήτου Μι -31 και 
του ὁπλικούτου συστήµατος, 


Το Ε-14 µε το Στόλο 


Μέσα στη μακρόχρονη παρουσία του στα αεροπλα- 
γοφύρα του αμερικανικού ναυτικοή, το Γ-14 εἴχε την 
εικαιρία γα δείξει τις ικανότητές του, Η πρώτη 
ευκαιρία ἠρθετον Αύγουστο του 1981. Κατά τη διάρ- 
πειατου πρώτου µιας σειράς επεισοδίων πον θα συν- 
ῥέσουν τὸ Αμερικανικό Ναυτικό µετη Αιῤύη, το Ε-Ι4 
πέτυχετις πρώτες του κἀταρυίψεις, όταν ὁ00 51-22 
επιτέθηκαν σε δύο σεροσχάφητης ΥΓ-Φ{ "Β]άςκ 
Αρες που επτελοήύσαν αποστολή ςΑΡ/αναπαίτισης, 
Καιτα δύο λιβηκά αεροσκάφη καταρρίφθησαν ναι 
έγιναν ἐτσι ον πρώτες καταρυίψεις στην ιστορία απὀ 
ἑνα αεροσκάφος µεπτέριγες μεταβλητής γεωμετρίας. 
Το 1986 πάλι. τα Ε-Ι4 απὀ τα αεροπλανοφύρα Γ55 
Απιρηίσα και [55 δαταΐοµα συμμετείχαν στην επιχεἰ- 
ῥηση Ε] Ώοταίο «ΑΠΥΟΠ. πετώντας αποστολές κάλυ- 
ψης νιάτα επιτιθέµενα Ε-/ {1 αι Α-β και Α- που 
βομβάρδισαν τη Βε/νάςη σε αντίποινα Ίνατις τρομ0- 
κρατικές επιθέσεις, 

Στις 4 Ιανουαρίου 1980. τα Ε-ἰ4 αναμετρήθηκαν και 
πάλι µε τη λιβηκή αεροπορία, Αὖο αεροσκάφη της 
ΝΕ-22 Μογάσκηιεπ” απὀ το [95 4.ξ. Κεππείν εἰδαν 
να. έρχονται εναντίον τους ὁύο ΜΙς-23. 
Επακολούθησε αερομαχία την οποία και πάλι κἑρὸι- 
ὕαντα Γ-]4. 

Σημαντική ήταν Ἡ σΏνεισφορς τον Ε-{4 μαι κατά τη 
ὀιάρχεια του πολέμου στον Περσικό Κόλπο. Απότα 
οχτώ σεροπλανοφόρα που πήραν µέρος στην επιγεί- 
ρήση, όλα μετέφεραν ὁἡο μοίρες µε Ε-|4 σε κάθε πτὲ- 
ρύγᾳ, εκτός απὀ το ΜΙάμαν που είναι πολύ μιπρό για 
να το δεχτεί, Οι δεκατέσσερις μοίρες ἦταν; ΥΤ-Ι.2. 
πάς 103. 13. 102. 14, 32.481. δ6. 21. 154. 142 και 143. 
Χρησιμοποιήθηκαν κυρίως σε αποστολές (ΛΡ/ ανα- 
Ἰαϊτισης, μεταφέρύντας τις περισσότερες φορές ἑνα 
φορτίο 2 δμαΙΤΟΝ, 2 ἰάενπάεγ, { Ῥβοεπίκ και δα 
απορριπτόµενων δεξαμενών. Καμία συνάντηση µε 
[ραχιγά σεροσκάφη δεν έγινε. γιατίτα Ε-Ιδς σου 
απογειώνονταν απὀ την ξηρά ήταν συνήθως πιο 
Ἠοντά στους στόχους, αλλά και Ιατί φαίνεται ότι ος 
[ρακινοί ήξεραν τη συχνότητα του ΑΝ6-9 απὀ την 


μμ νά... «- ων. 


.. 


επογητὺν πομεμυμµετο Ίραν καὶ µοµιστο Ε. 4 
φώτώαν ἑνα στόχο, αὐτὸς τρεπόταν σε φυγή, 

Τα Γ-]4 πέταξαν επίσης παι σε αποστολές αναγνώρι- 
σης µε το ατρακτίδιο ΤΑΚΡ» συνεισφέροντας έτσι 
σημαντικά στη συλλογή πληροφοριών χαι την σξιο- 
λόγηση των ζημιών μετὰ απὀ προαῤολές, Στις απο- 
στολές αυτές τα αερασλάφη πετούσαν μεταφέροντας 
Ἠαι το ατρακτίδιο αντιιέτρων ΑΙ.0-167. 

ο πόλεμος στον Περσικά εἰδε επίσης και την πρώτη 
χρήση σε μάχη τον γέου Ε-14Α3. τὸ οποίο πέταξε µε 
τις μοίρες ΝΕ: γαι 103 από το αεροπλανοφόρο Ὁδ5 
δαΓγαἴοθᾶ. και τις Ε-]42 και 1453 απὀ το σεροπλόνο- 
φόρο 55 ὈνΕΠΙ Εἰδεπῃονετ,. το οποίο όμως εἰχε 
επιστρέψει στην Αμερική όταν άρχισαν οι εχθροπρα- 
Ἑίες. 

Στην ΝΕ: 103 ανήκει και το μοναδικό παογόµιο να 
χάσει το πρώτο και μοναδικό Γ-Ι4 σε μάχη. όταν το 
Ε-4ΛΕ 5/η 161430. πωὸ, ΑΑ 212 επλήγη απὺ πύραυ- 
λο εδάφους αέρος 5Α-2 κατά τη διάρχεια µιας απο- 
στολἠς ΤΑΒΗ». Και οι δύο χειριστές εκτινάχθηκαν 
και έφτασαν ασφαλείς στο έδαφος, Ο χειριστής. 
Σλος Ώοναπ {οπες σώθηχε µε τη ῥοήθεια των Α-Ι0 
καιτων ελικοπτέρων των ειδικών δυνάμεών. ενώ ο 
χειριστής οπλικών συστηµάτων Σ/γος Γανγεπος 
Καπόοϊρι δεν σταθηχε τόσο τυχερός και πιάστηκε 
σιχμόλωτος. 


Το μέλλον του Ε-]4 


Η απιπιπιᾶπ ἔχει προσπαθησει πολλές φορές να πεῖ- 
σειτο Αμερικανικό Ναυτικό να προχωρήσει σε και- 
νούρνιες παραγγελίες προσφέροντας νέα μοντέλα. 
Το χενύ που αφήνει π ἀπύρωσητου Α-Ι2 ΑνεπΕοΓ 
έχει δώσει κάποιες ελπίδες στην εταιρία που έχει 
Ἀάνει τέσσερις εναλλαμτι»ὲς προτάσεις γιατο ΝΛΤΕ 
(Νανγ Αάναποεά Ταςιίσαἱ ΕἰΡΗΙεΓ]. Η πρώτη από αυτές 
έχει την ονομασία Ε-14 Οµ]οκ διτίκε ναι είναι µια 
πρὀταση για ενσωμάτωση νέων διαμορφώσεων στο 
ραντάρ Αρᾶ-Τ 1 του Ε-Ι4Ρ. κἀνοντάςτο εφάμιλλο 
του ΑΡΟ-Τ/ του Γ-ἱ5Ε. ατρακτίδια Τ ΑΝΤΙΚΝ. ΕΙΚ. 
χαι καλωδιώσεις για µεταφορά «έξυπνων» βομβών 
λέάερ, ΠΑΚΜ.5ΙΕΑΜ χοι Μανεπςκ. 

Π δεύτερη πρόταση φέρει το όνομα δΗρεΙ Τοιηςα! 2ἱ 


πι περικάμβανει οισικες τροποποιήσεις, Ύευ µεύα- 
λύτερο σταβερό τµήµα πτερύγων, μεγαλύτερα ουραία 
πτερύγια Χαι παινούργια σλατς και φλαπς, Το αερο- 
σκάφος θᾳ φέρει πολή περισσότερο εσωτερικό μα- 
σιμο, αυξάνοντας την αμτίνα ὀράσης και θᾳ έχει 
πολύ μειωμένο ἔχγος στα ραντάρ µε εφαρμογήτης 
τεχνολογίας στελΒ. Προβλέπονται επίσης παι ῥελτμύ- 
µένοι κινητήρες ΕΙ Ι4πυύ θα επιτρέπουν ὑπερηχητι- 
κη ταχύτητα χωρίς µετάκαυση (5ὐρεγετηίδε) ππι νέα 
συστήµατα σκόπενυσης προσαρμοσμένα στο κράνος 
τοῦ χειριστή. 

Π τρίτη πρύταση. η οποία συ κέντρωσε και την 
περισσότερη προσοχή ονομάζεται ΑπΤβςξ 5ΗῇΕΥ 
Τοπισα 21. Θα είναι το δμῃοί Τοπισαί 21 αλλά στο 
οποίο τώρα θα τοποθετηθεί το ραντάρ που εξελίχθη- 
με ο το Α-Ι2. 

Τελευταία πρόταση της σΓΗΠΙπΙαΠ είναι το Α9Ε-Ι4.το 
οποίο ενσωμστώνει στο σπάφοςτου Γ- 4 τα Ππλεχτρο- 
νικά παι τους πινητήρες του Γ.22, προσφέροντας µια 
οικονομική εναλλατική λύση. 

Κάνοντις έναν τελικό απολογισμό, βλέποιμιε τι το 
ΕΓ-Ι4 Τοπισαί μπήκε για πρώτη φορά δε υπηρεσία µε 
το Αμερικανικό Ναντικότο 1972. Μέχρι σήµερα 
ἔχουν κατασπευαότεἰ συνολικά 351 Ε-Ι4Α, Από αιπά 
32 έχουν αναβαθμισθεί σε επίπεδο Γ-14Α3/Β. ἐνώ θα 
κατασκευσστούν και ἀλλὰ 38 γέα αεροσκάφη ουτοί 
του τύπου. Τωρινά σχέδια για το γέο μοντέλο Ε-Ι4Ώ 
μιλούν για κατασκευή 37 αεροσκαφών µε αναβάθμι- 
ση ὔε επίπεδο Ρ άλλων 14 αεροσκαφών. 

Το τωρινό μέλλον της παρογωγής εἶναι αβέβαιο µετά 
την ακύρωση τόσων προγραμμάτων, Σε είμοσι χρύ- 
γιό υπηρεσίας µετο ναυτικό, τὸ Ε- 14 ἐχέι αφήσει τη 
σφραγίδα του και θα συνεχίσει αἴγουρα να εἶναι ένα 
από τα καλύτερα αναχαιτιστιλά στον πόσμο. 


νΕ-ο1{1 “ΕἰαΙίπς σμεοκπιαῖας" 


Πτερυγα: ή -θ κωδ Να 
Βαση Εηρας: ήρωας Καλιφόρνια 


Αεροπλαγοφσρο: Η95 ΝιπιήΣ 0 ΝΝ-Ε81 


Παράδειγμα αεροσκαφους. ΙΓ 144 ΒΙ 


ΝΕ-213 “ΒΙαος {.1οπς” 
Πτερυγα: ΟΥ Α Τ κωδ ΝΗ 
Βαση ἔηρας: Μιραμαρ Καλιφόρνια 


Λεροπλόνόοφθρα: υ95 Επίείρτιδα ΙΟ ΝΝ:Θ5Ι 


Παραδειηµα σερασκαφαυς”!Ε Τ4β] 
εθΕΓΓΝΗ.Ζ: µε 2ο 


Η θέση του χειριστή ὅτο 
Ε-14 κυριαρχείται οπὀ τις 
δύο κάθετες οθόνες απει- 
κὀνισης και τὸ Η00. 
δεξιά θρισκόονγαι τα ὀργα- 
να ναυτιλίας και µέτρη- 
σης επιταχύνσεων, ενώ 
αριστερά ἐχόυμε τὸ απα- 
ῥαίτητᾶ όργανα πτήσης. 
Στις πλαινὲς κονσόλες 
Βρίσκονται οι διακόπτες 
ελέγχου για φλαπ, ἀγκι. 
στρο πέδησης και μπάρα 
εκτόξευσης. Στα αριστερά 
ἄμακρίνουμε τις µανέτες 
ισχύος τῶν κινητήρων. 
Κάτω απὀ ἕνα ειδικό προ- 
σγατευτικό κάλυμμα ἄρί- 
σκεται και σ μοχλός ελέγ- 
χου της γωνίας των πΊε- 
ῥύγων, 


νΕ-301 “Ρενίής Οἱςοίριες” 


Πτερυγα Ἠεσθενε Απ σα ο ντ τι 
Βαση Εηρας: Μιραµαῃ Κπάιφπμνιᾶ 
Παράδειγμα αεροσκαφοµς:Ε 14 
1ΡΒΟΤ8ΝΟ:100. 198988 ΝΓ- 105 


5 
σ; 


μν ν 
κ 


ΥΕ-302 Βέαήοπς” 
Πτερυψα: Πεσθινς ἂν Μπ Ὁ ΜΗ 
Βαση ἔηρας Μιῤάμαρ Καλιφόρνια 
Παραδειγµο σεροσκαφους:Γ 16 
ΡΗΝΟ 


] 


Ε-ίά ΤΟΜΟΑΤ 

ΣΕ ΥΠΗΡΕΣΙΑ 

Η οργάνωῦση Του Αμερικανικό 
Ναυτικου διαχωρίζει το προ- 
σωπικο Των πλωτων µεσων 
απὀ αυτο των εναεριων κόθε 
αεροπλανοφόοµο δεχεται µια 
πτερυγα ΟΝΝ ΟΘΤΤΙΕΤ ΑΙΓ 
ΝΝΙΠΠ]. Π οποια εχει δικἡ της 
σργανωση 


Συνηθιξεταιµοιίρες που αποτε- 
λουν µια πτεργα να παραµς- 


Υχ-ά4 "Ενειυσαίους" 

Τεςὶ αὐὖᾶ Εναιυα]νι Βημα ήτοπ, Ύμπνας 
δοκιµν καισξιολόγηστς 

Βαση: Ποιντ Μον κο! Καλιᾷορνια 
Παραδειγµα περοσκαφους:Ε -14ά 
Ε:14Α- 8 Ε 1401 1598Β40 ΧΕ 44 
18128 ΚΕ-48. 181441 ΧΕ-δή 


νουν μαζι σε περιπτωση αλλα: 
Μήςσεροπλαναφορου Το ανα- 
γνωριστικό κάβε πτέρυγας 
Είναι τα ὅυο γράμματα στο 
κάθετο σταβερο. Α για το 
σταλα του Αιλσαντικου, Ν γι) 
αυτον του Ειρηνικου 


Τα γραμματα ειναι ανεξάρτητα 
από το ἄεροπλανοφόρο και 
ότπν µια πτερµγα αλλαξει 
πλοίο, δεν αλλαζει κωδικὀ. Η 
µονη αναφορα της πτερυγας 
για Το πλοιο εἶναι το ὄνομα του 
πλοίου στην ἀτράκτο των 
αεροσκαφων 


0 συγκυθερνήτης στα 
Ε.ίά φἑρει το ὄναμα Βἱ0 
(Παὔα; Ιπίσγοερ! Οσοι]. 
Δισκρίνεται η µεγάλη 
οΒόνῃη που οπεικονίζει 
την τακτική κατάσταση 
(Τας είσαι 5ευβ{ἱοπ 
Ρ/ερί8γ) η οποία παρου- 
σιόζει στοιχεἰσ απά τὰ 
ῥρανταρ και ἀάλους σισθη- 
χήρες. ὃ συγκυθερνηήτης 
4λεγχει τα κούσιµα, την 
πλσήγηση, Τα ΠΛεκτρον!- 
κά και τα αντίµετρα και 
έχει σι τῃ δυνατότητα να 
πυροδοτήσει µόνος του 
πυραύλους εναντίον στύ- 
λων. 


Ρας Ηίο ΜΙςεἰΙο ΤεξΙι ζαμίει 


Βαση: Πύιωτ Μου γκο Καλιφόρνια 
Παραδειγµό αέροσκαφουςΕ- 14) 
'ΒΒΒΟΙ:922 198523004 


ΝΑΞΘΑ 

Βαση: Εντουαρντο. ΚπλιφοΡνια 
Παραδε!γµα αεροσκαφοµυ”. 14 
"81891401 1586813834 


Νανα! ΑίΓ Τοςὶ Οεπι 
Βαση: Βοἱμκαπί Βιβι ΜΑ! απ 
Παραδειγµα περοσκαφους. Ε-Ι4Α; 
δου-ΤΓ-ο0 158Ε11Ι 7Τ-2ῇ6 


ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ Ε-Ι4Α Τοπισθὲ 


1, Σωλήνας Πιτὸ. 
ὃ, ἂεκτης ράνταῃ 
3 Κώνας ραντπρ απο 
υαλονημάτα 
4 ΚερπιαΙΕΕ 
5 Επιπεδη κεμάιᾶ Του ρανταῃ 
ΑΦ -Έτης Πω πτεξ 
6 Μήχανιαμος κινηπής 
κεβαιας 
7 Κεραια συστήµόΊος 
ΕΟΝ Αε 0-1268 
Στοµιο πυροβόλου 
ἠιαμεριομα ἠλεκταονικων 
18, Συστηµο αὀρανειακπς 
πλοήγησης ΑΝ ΑΡΝ-82 
Ἡ1. Αρθρώση κώνου βανταρ 
19 Σωληνας ανεῴοδιασµου 
εν ΠΤΊΟΕΙ ΩλνΩκτος! 
13. Κεραια ραδιαγώνιοµετρου 
14 Όπες απομύκρυνσης νερου 
15 Αισθσππρας εξωτερικτς 
Βερμοκρασιας 
18. Ἐμπρης τοιχίηµα σµπιεσης 
11. Αισβητηρας γωνιας 
προσβολής 
18. Φως Ἄιατήρησης 
σχηματιοµόι! 
14 Κονες πύροβολοι 
20 Θυρίδες φωλεάᾶς ρινισιου 
σκελους 
Ρ]. Θυμιδες εξαχωγης 
αβριων πµροβύλου 
22. Γοδμστηρια 
39. Βαλβίδα εξισορρόπη 
σης συµπιεσης κοκπιτ 
24 Όβονη ρανταρ πλοήγησης 
95. Χειμοτηριο 
28. Καλυμμα πινακα 
ὀργανων Ελεγχου 
57. ΜυΏ ΑΝ/ΑΝΑ- 12 της Κάιδει 
38 Αλεξινεμιο 
28. Καλυπτρα 
30, ἠαβες εκτινασσόµενου 
καθισµατος 
αἳ Προσκειρσλο καθιόµάτος 
3ο Εκτινασσθµενα καθισµα 
Ματίιπ“Βηκεὶ ΒΙΛΑ 


Β 
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33 Δεξια κονσολό οὐγανων 

34 Ἰβονετες ισανος κινητηρων 

35 Ἀριστερη κανόσλα οργάνων 

36. ΣταΊικας αιόβηπιρας Πιτο 

3ἵ ΛΩβη αν οιγµατος ανα γκης 
καλυπτρας 

38 Αναδιπλουµενα οκαλαπατι 

19 ΠεριαἸροφικο παροβσολο 
ΜΒΙΑ-Τ είς 

40 Σκελος ΡΙνΊΟί 
συστήµατος 

41 Μπαραπροαζεσης οτῶν καΤα- 
πελτη (Επονω! 

45 Μπορα προαδεσης 
οταν καΤαΠελτη (βεση 
ἁπονπωσης! 

43 Αιδυμοι ϱΙΛΟῖοι ΤΏΟΧΕι 

44 Ανοδιπλουμενη σκαλα 
επιββασης 

45 Πμράυλος σερος-περος ΑἱΑ: 
944 βσοβπιχ τις Ηυθηες 

48 ἁτρακτίδια πῃοσδεσης πυρήι!” 
λων Ρποεπ:κ στην α1ρακτὸ 

47 Αποηηκη βληματων 
πυροβόλου 

48 Πισωυ αν αὔιπλουμενο 
σκαλοπάτι 

48 ἁπωβηκη ἀδειων φώσ γιων 

5 Κονσόλα ελεγχος οπλισµου 

5] δκαλοπα:: πωυὔσβάσης στα 
κοκειτ 

52. Χειριατηρια ΞΛΕΥΧΟΙΙ τακτικής 
κἀταστασης 

53 Πινακας οργανων χειριστη 
οπλικων οματημµότων 

5ά Ἐκτινασσομενη καθησµα χειρι” 
σπ] απλικων οιστήµατων 

56 Χειλος δεξιας εισαγωγης 
Φερα. 

86 Τροχιες Εκτινασσοµενου 
κάθισµατος 

5ῇ Πισω τοίχωμα συµπιεσης 

98. Συσκευή ελέγχου 
πλεκτρικοι πστηµατης 

58. Διαμερισμα οάδιοβσηθημα- 
των 

ΡΏ Αγωγός αποµακρινσης 
οριακοι στρώματος 


Ε1 Χειλος ἄριότερῃς 
Εισαγωγής περα 
62 Ασφολειες πλεκτρικου σωστη- 
ματος 
Ρ3 Χειλος προσβσλης σταθερου 
τµηµστος πτέρυγας 
δά Αριστεση εισαγωγή 
κινητηρα 
Ρ8 Αρθρωση 
πτέερυφου 
86 Φως νουτιλιας 
δζ Θιριδες µεταβλή Της γέωνε 
τριας εισανωγης κινητηρα 
88 Καναλι απομάκρυνσης οὔια- 
κ ματ 
68. νδσαυλικοι µηχανισµοι κινη 
σις Βυριδων εἰσαγωντς 
Σωληνωσεις σῳστήηµοτος 
κλιμαίισιου 
1 Ὑπολοποστής ναυτλιας 
Μετοτροπεας ϐερµοτητας 
Εξατμιση µετότροπεα 
βερµοτητας 
Εμπρος δεξαµε"τ καυαιµοιι 
Σρακτοι, 
Αρθρρση κάλυητρας 
Σωληνωσεις προσ”ασιας 
κολωδιων 


ορομεένοι 


77 Κσαλωδιωσεις συσἹπµατος 


Ελεγχοι ππισης 

και ηλεκτρικών 
78 Κεραια 1/ΗΕ κοιΤΑΓΠΑΝ 
78 Ὑδρουλικεος μπχανισµος 


κινησης πτεθιιέ 

80 Δεξια ιο (Ωψοικτο) 

Βὶ Δομη πτεουγιαυ κιΜΕλΟξι 
ἄσας κατασκευης 

82 Φως ναυτλιας 


83 Κατππακτη κυριου 0κελους 

πραπογεωσης 

Εισαγωγη αερα 

ἂοκος κινησης χειλων 

προσΏολγς πτερυγων 

” Καλιυα πτρακτσι 

87 Ανω δοκος ατράκτου 

8Β ἂηκος κίνησης χειλεων 
προὐβολης Ππερυγων 

88 νάραυλικη γενυητρια 
Εκτακτου αναγκης 


80 Μηχηνιομος κίνησης δευτε- 
βευσυσας Ἀυριδος ἐισαγωγής 
καττηρμα 

81 ὀευτερευουσα θυρ.ὅα ειόαγω- 
Ψῃς κίνητησα 

82 Αριστερη εισαγωγή 
Νινητηρα 

83 Κπλυμμα αρθρωσης 

αριατερῆς πτερυνος 

ΤηΛΕ(κΟπικη ἄθκος ΕΛλΕΥΧΟΙ! 

χβιλους προσβολης 

Αρθσωστ αριστερης 

πτέρυγας 

96 Κιβωτια στηριξης πτεριγ ων 

απο πῖανιο 

Δξξομενη καµσιµου κιβωτιου 

ατηριξτς πτερι ων 

Ενωσ] δοκων αἴακτο 

και πτερυγων 

Κερσιες ΙΕΕ και ΗΕ 

Θυμιδα πρωσβασης «υῴελο 

ε1δους καταζκευης 

Ραχισες αεροτοµες 

Αρθρωση δεξιᾶς πτεριπας 

Μειωτηρας ὅοκου ελεγχου 

Χειλους προσβαλῃς 

Δομικη ὄεξαμενη καυσίμου 

δεξιος πτερυγας 

Δοκος ελεγχου χειλους 

προσβόλης 

Οδηγοικινήσης χξιλους 

προσβολης 

Χειλος προσβολης 

Δεξια φως ναυτιλιας 

Φως διατήρησης 

αχηματσµαυ 

Ακρόπτερυγιο 

Τµηµα ὄξξιου φλαπ 

Αεραφρενα ελεγχου (ως 

προς εγκαρπιο αξοναι 

Υδραυλικοι μηχανισµοι κινη 

σης πεβροφρενων 

Εσωτερικο φλαπ µψηλης 

αντωσης 

Υδραυλικος µηχανισµος 

.. Ἄνησης εαωτερικσω φλαῃ 
Ἀοκος κίνησης ΦληΠ 

Υδραυλικος μήχανισµος 

κινήσης πτέρυγας 

ΆΑρθρωοπ δεξιου κΗριου σχε 

λους προσγειωσπς 


ϱ4 


95 


8ύ 


38 


118 Πτεπυγια συμπιεσίῃ ὄξξιοιι 
κιηππρα 

120 Πλακιδια σῴραῄσης σταβε 
ρου τµηµατος Πτόρυγας 

191 Κινητηρᾶς ὄιπλης ροής ΡΙΔΙ! 
ἃ /πήπευ ΤΕΞ6.Ρ.412 

139 Πισω δεξαµενες καωσιµου 
ατράκτου 

123 Ένωσῃ ὄσμου οτρόκΊου 

194 Σιιστηµα υπσβπηθησης χει 
ῥιστηριυν 

125. ΜηχΧανιοµυι Ελεγχοι πτερυ 
μὴν ουρµας 

128. Υποδοχή ὄεξιου κινητηρα 

197 Ελαστικη πλακα πῴραγισης 

υποδοχης πτεριγας. 

128 Αεροδιναµικα καλιλιµα 
βασης καβετου σἵαβερου 

193 Ένωσεις ὅομης καθε του 
σταθερου 

130 Χειλος προσβολής δεξιοιι 
καβετου ὀταβεροιι 

131 Μονομπλοκ πηδάλιο υψοιΙς- 
βαβους 

139 ΔΕξια πτεριγά 

133 Κεραια βΦΗ τοι! σιιστὴμᾶ 
τος ΑΝ ΑΙ β.45 

196 Επικαλυῴῃ κυελύσιδους. 
κατασκευης 

125. βεροδιναμµικο κάλυμμα 
κεραιων καθετΏυ στοθερο 


138 Πισω φως ναυτιλίας 

197 Κεραια ΕΟΜ 

198. Ππόμαλια ὄιευβυνσης κυψε 
λρειδοιις κΟτάσκευης 

138 Υδραυλικός µτχανισµος 
κίνησης πηδαλιοι! 
ὄιευβυνσπς 


1480. Μετακαυστήρας κινητήρα 

141 Μτχανισµος κνησης 
Πτεροψίων ἀκροφιίσιπυ 

145 Αερηφρενο 

{44 νδραυλικος µηχανισμης 
κιψησηής σεροώρε οι. 

144 Ακροφυσιο δεξιση κινητηρα 

145 Φως απαφιπις 
σιπκροσεων 

148 Πιπω φως διατήρησης 
σχηματισµοι! 

Ἰ4/ Κέροια ΕΜ 

148 Αριστερη πηδαλιο 
διευθυνσής 

149 ΑεποδιναμικΏ καλιμμᾶ 
ομρας 

150 Σ:0µιο απορθιψής κοσμο’ 

181 Κεραια ΕΟΜ 

152 Αγκιῦτρα προὔνπωσης, 
ἱκλειστο] 

153. Σωστηµα εκτόξευσης φωτΏ 

βολιδων και αερύἠρυ λος 
ΑΝ ΑΙ Ε-ο8Α 


194 Πλανιδια σφμαγισης 
ἁρισοτερου κπτηρα 

145 Ακραφιισια αριστεροι! 
κινητηρᾶ 

185 ἁομη κιιμελοειδοιις κατα 
οκέυπς οἡρύιου πτερωῄσυ 

11. Κεραια ΗΕ ται! ππτηµα 
τος ΑΝ΄ΑΓ Η 45 


ΠΙΑΜΟΡΦΠΣΕΙΣ ΦΟΒΤΙΟΥ Ε- 4 ΤτοΜζςαΤ 


πν }κ περιστρΏβικὸ πυρύβολο 
ψυίσαπ ΜΕΤΑ 1 των 20 κι 
6. πυρήυλόυς περος-πΕρος ΑΙΜ: 
Ράς, ΡπΩΡτια σε κοιλιακόις και πτε- 
ΜΑΙκος φορείς 


ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ 
6ΑΡΙΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗΣ 
Τὸ Τάπιζᾶἱ Εχει σαν Πρωτπζ χΙκη απο: 
στολπ την ’µιινα των πκαφων ΕΠΙΡΑΝΕΙ- 
ας Ίου ἁμερηκΏ κι; νὔυτικοι Χάρη 

στΏ ϱΠλικὺ σιστημα ΛΙΝ Αθ και Τους 
πυρομλους Β! ΕΧΕΙ ΤΠ Δινατοτητα 
να σνΟΝΛΙΤΙΠΕΙ ρονα 8 6Ίοχοος 
πο βρισκονται 254] ΚίὉ µΏκῃΗΙ Ἡ ὥις- 
μαριρωση αυτ] ομως ειναι εΕαιβὲ Πικὰ 
σπονιᾳ ὀιόπ καβε ΑΙΜ-Ρά5 κοστίζει 2 
εκατ ἔκιλ και τη ξ Τά μπαρε. να Προῦ- 
νπωβει Πχσιω στο περαΓλάν ΠΟΡΟ µε 
μέγιστο φόΟρΣΙο ἆ ΗπήςπιΣ νεγονας που 
στμοΙνε! Ότιβα πρεπει να αΠάῤῥιμει 
ἆμο Πριν την πρασνπωσῃ 


ο 


α Ἡ 


1 περιάτρύφικο ΠΙροβΟλο 

μία ΜΒΊΑ1 των 20 χιλ 

Ά κ πιµαυλοιις σεσας-ἄερος 

ΑΙΝ-54{ Ῥπομβπικ 66 κοι 

Λνακους Ροβξς, 

κ πυραυλοως ἄερος-οσρος 

ΑΙΜ-ΤΜ 5οᾶι πὰ σε Πτερι! 

κους ες 

κ πυραυλοιις περος-Ἱερος 

ΛΙΜ-ΔΜ Φιαρησιρί σε πτὲ 

βυγικους Φαῦς 
ΤΥΠΙΚΗ ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ 
ΔΝΑΧΑΙΤΙΣΗΣ 
Χάρη στη δινΗ Τό Ίητο Του γη μετα 
φερει ενΏ µεγάλο Φορπο. τα -14 
ἐπιδβκνυει ἁανόπητες μεγαλύτερες 
ππο ἄλλα ανα χῶτιστικα Ότμεις 
αυτο! τύποι πιχισυλὺν ἄερος-αερος 
καλυπτία!ν ολες τις δωνατες ἀπὸ 
σπάσεις αναχαιτιότς και σμπληβιὺ 
γονται απο ουστηματα τηλσσρασπς 
κΏιπερυθ Ρον για ΒεΤικῆ ἄναγνώρι 
σος μεγάλη ἀπάσταση 


κ περιστροφικό πιροβολο 
ψυ]σθη ΜΒΊΑ1 των 
ἀ κ«πιραυλους σερος-θέερος 
ΑΙΜ.ΤΜ 8ο81 (0 σε καλισκους 
φορεις 

ἄ κπυμαυλους αερος-οερος 
ΑΙΜ-ΟΜ ὀήθγήει σε πτε 
ρυἠκομό Ιῥόρεις 


ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ 
ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗΣ/ΛΕΡΟΜΑΧΙΑΣ 
Ἡ βασική αποστολῃ κπι δυνοἸοτή]Ώ 

του Ε- 14 εἰνσιτ οναχαιτισή περ απο 
ταν δΠτικό οριζαντα χζῶη στο οΏλικα 
συστηµα ΑΝΩ -Ά καὶ τους πωραυλους 
Ῥμυθπικ. Με Ἰάβαλλετοι ομως και σε ἕνα 
δυνητα οντιπαλο ος σεροµᾶχιες χσρη 
στα ἀὐτόοματο συστημα ελεγχου πὶς 
ψωψίας προσθολγς των πτεριβιὸν 
μεταβλητος γεωμετρίας. 


Εκ περιοτροφικὸ πυροβοὰῦ 

ε ψυϊσθηι Μ6 1ΑΤ των οὉ χιΑ, 
Εκ πιραυλόυς πβρῦς-σεδος 
ΑΙΜ- 120 ΑΜΗΑΑΝ σε και 
πσκουις και πἹεριήπκοιις 
Φορεις 


ΜΕΛΛΟΗΤΙΚΗ ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ 


ΜΕ ΔΜΗΑΛΔΜ 

Με τιν ὀ6πφεια που επικροτει σπµε 
ρῦ σε ο πῶρπφα 1 ὕχεδια αντικατὰ 
στασης των αξοοσκοφὼν τοι σµερ. 
κανικου ναυτικός. Τά Ε-14 μάλλον 
Εχει κομα µπροστο του πολλα Ἶρα 
0 υπηρεσιας και προκειται νο αντι 
κάταστησει Τους πυζαυλους 
ρητά µς τον καιναµαγία αλλα 
πολι καθιστερηµενο ΑΙΜ-1οῦ 
ΑΜΗΑΑΔΗ 


1α περισΊµαρικα πυροβασλΏ 
Ἡμίσαη ΜΒΤΑ Τ των 20 χιλ, 

2 πυρουλους περαςπερος 
ΑΙΜ.ΤΜ Βρβί την σε πτερι) 
κους φορεις 

25 πυρσαυλάυς περθς αέρος 
ΑΜ 5ιήθνήπαρ” ας πτε 
μι ήψαυς φόρεις 

ΑΙοΠΑΤΦΙΟ ΑΠΡ σΕΝΕ. σκο 
Φορέα 

Ἄκδεξαμενες καυθμοιι τιν 
1018 ιτπων σε φύρεις 
κατω απο την εισονώγΠ 


ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ 
ΑΝΑΓΝΠΡΒΙΣΗΣ 

Ανπµεσα στο 19β0 -Β]. 48 αερησκα 
φη δέντηκαν τις κατολληλες κάλω 
ὄμωσεις Ἰλς να μεταφέρουν 

1ο αΊράκτιδιο αν αγνωρστς ΤΑΗΡΟ 
(Τ801σα! δὴ Βεουπήθιββαποξ ΕΠΗ 
Θηαιέ(] Μετά την απόσυρση 

αππὀ την ὕπηρεσια των ΒΕ-Βᾷ 

Οι ξαΒει και ΒΕ -4Β ΕΠαΠΙΟΠΙ Εἰναι 
το μονο συστηµη οναγνωρισης τοι! 
δισΒετει τὸ Αμερικάνικο Ναυτικὸ 


δι Ισ δηκοςπτερυγας 
182 Αρθρωση φλαπ 
184 Αεροφρενα ελέγχου (ως 
προς ΕγκσρσιΏ πεο να) 
184 Αρθρωση φλατ 


1Τά, Ὑπαδοχη αριστεροι! 18. ΙΜηχανισµας ανασυρσης 
κινητηρη. μῴ σκέλους 

115. Πτεριηπα συμπιεστῃ ΗΒ Επικαλυη πτερυγας. 
αριοτεροῦ κητηρο 180 Σωλήνωσεις συστήµατος 

178. νάραυλικος µηχονισµος καυσιμοι 


158. Επικαλικμη πτεριίοι απ 
νηµατο βορίου 

198. Αρισπερη πτεριὰ 

180 ἆομη Πτεµα!γίοι. 

181 Αρβρωση πτεριήποι! 

180 ἂπκος στήριξης κινητήρα 
183 Κεντρική δηκος πτηριέης 
πτεριμισυ καικΒεΤου 

σταβερου. 

1βα Όῃες αερισµοι! 

185. γδραυλικος ήχαμσμας 
κινηθης πτεριβισι 
υψοιιςβαθους 


ν κινήσης πτερυγας 
δα Σκελος κυριου σιστηµατος 


185 ἄσμτ ᾠλπη κυιμελοειδους 
κατασκειής 
188 Ακροπτερυγιο 
187 Φως διαπηρησης. 
-. σχηµατισµου 


ΑΡΗ Αμιστερο φως νποτι 

{ 168. Νευρωδεις πτερι να: 

181 ῥιομική ἄξξαμεντ και, 

ἄμιστερης πτερυγας 

191 Έµπρας Δοκόσπτερι 
{τα 185 Νειρώσεις χειλους 


188 Ὑδραυλικὰ πµστηµα πι 
ρησβολης 
187 Φως ἄιατηρησης 133 Ραγες κινησης χείλοι 
σγημπτιομου ο πράσβολης. 
168 ΕΙσαγωγη περα 194 Τµηµατα του χειλους 
ΨΕΙΠΗ λαδιὸυ προσβηλτς, 


περα 


.. 
198. Αῃῃστερο καιλισκό ΠΤΕΡΙΜΙΟ 


13 Σωληνώσεις απορρίµης 


85 Χειλος πρήύβαλῃς κι 
ειδους καταήκευης. 
5 198. Τραχὸς ἁριστερίι 
κυριου σκρλους 
187 Αμορτισέρ κυριόµ σκε 
188. Άοκος κινησης βηριδί 
κυρίου ὀκελοιις 


τι ΓΌτρι ὕπκαταπακτης κυµιου 
σκελους προσγείωσης 
300 ΚΟιλιακος πυλωνας 

201 Εξωτερικη ὕεξαμενη 205. Πυλώνας σἹοθεροῦ τµ; 


Ὑ καυσιµου τος πτεµυνας 
. 24 Ειδικος φορεας γιαπυραυ. 2ῇρ Φθρεας Εκτοξρπτς πι 


203. Πύρουλος περα-αέρα 
ΒρΒτίοΝ 
34 Στηριξῃ πυλιώνα 


170 Διαμέρισμα πορελκοµενων - ἀους ἩρβΙτον λου ΒιάεΛΙπάθς 
κινητήρα 207 Πιραυλος αἐρή-αερα Α 
171. Βαριδες προσβασης Φιβνπιίετ 
στον κινητηρα 208. ἄορεας εκτόξευσης πι; 
1π2. Δεξιμεντ λσι ΡΗΟΕΠΙΝ. 
υδραιλικου σιστηµατος 808 Πιάμλας περα-περῃ 


δὰ Ρῄηεηια, 


γΕ-Ί1"μαΗμαοκ” 
Πτερυγα: Εν κωδ ΝΕ 

Βσση ξηρας: Μιηιαρ Καλιώονια 
Αεροπλονοφορο: 5ρ ΒοπΠε ον 8) 
Παρπδειγµα σερασκαρους: Γ-14β] 
181288.ΝΕ- 107 ΙΡΠΒΗΣΝΕ 111 
158388 ΝΕ: 119 


γΕ-2 "Βουπίγ Ηυπίοειγς" - μα 
Πτέρυγα; ΟΛΑ) -ᾱ κωδ ΝΕ 

Βαση ξπρος: Μιρσµας Καλιρόρνια 
Ἀεροπλανοφαρα: 95 Πατ ηρι ον -δ 1) 
Παραδειγµα αεροσκάφους: ιΓ- 1441 
1ΒΙΟΤΑ ΝΕ-ΟΠ1 161008 ΝΕ-σ10 
1ΦΡΦΘΡ ΝΕ-ΣΙ5 .. ή 


ΝΕ-Ί1 'Ηεά Βἱρροις" 
Πτερυγα: (ΝΑ) Εκωὸ ἡξ 

Βσση ξῃρος; Όσεανα Βιρτζηνια 
Ἀεροπλανοφόρο: υ55 Εοποξία! [ΟΝ.581 
Παροδειγµα περοακαφους; (Γ-16Λ! 
1ΡΒΓΙΠ/ΑΕ- 101. 193138 ΑΕ 111 

1Ρ11ΒΦ ΑΕ ΤΙ2 


ο” 


γΕ-14 "Τορ ΗαΗεις” 

Πτερυγό: ο κωὸ Ας 

Βαση ξηρας: Όσεονα, Βιρτέινια 

Ἀερύπλανυφορο: 055 ύήπΕ μ»ηπεᾶν (0 Β7Ι 
Παραδειγµα σέρσοκαφοις; Ε. 144) ΕΟΟ ΑΟ-100 
18Α8ΕΙ ῥᾷ 101 1Ρ9ΑΡΦΑΟ-102 


- : 2 


ΝΕ-2Ί “Εταβίαποειγς" 
Πτεμιιγα: ο νΑ ΤΑ κωδ ΝΕ. 

Βαση Εηῤας: Μιραμαρ Καλιφοριὸ 
Αεροπλανοφορο: 95 Ιπήβμεπαεπερ ον δι 
Παράδειγμα αεροσκαφὀυς:[Γ Τ4ΑΙ ΤΕΤΕΟΠ 200 
ΙΒΙΒΩΓΝΚ 201. 181811 ο0α 


νΕ-24 "Εἰφμείπα Βεπερᾶᾶες" 
Πτερυγα: ον -πνωξ Μα 

Βαση ξηρας; Μιρσμαρ Καλιῴσρνια 
Αεραπλανοφορο: 095 ΝιΠΙ2 ΙΟ ΝΝ-ΒΒ! 
Παραδειγµα αεροσκαφους:!Ε Ἰάβ. 8! 


”-- 


 ---- -ὖ 


ΝΕ-Ξ1 "Τοπισδέεις" 
Πτερυγα: Ον θ κωδ ΑΕ 

Βάση ξηµας: Οὔεανα Βιρτζίνια - 
Ἀεροπλανοαφόρο: 59 Εὐήρτία [0-58] . ἑ. 
Παρσδειγμσ αερασκόφους: Ε 1δῤ] 
129449 ΑΕ-20 1594214 Ε-207 
1990/20 ΑΕ 210 


νΕ-32 "Θνογάςππεπ" 
Πτέρυγα: ον ἃκωδ Αό - 
Βαση ξηράς: Όσεανα Βιρτζυπα 

Αεραπλανοφορα: 55 ἀοὴρ ἓ Κεππεα. [01-02] 
Παραδειγµα αεροσκαφαυς: Γ Τ4Λ] 

162701 Ας -2Ρῇ, 162644.Α5-261 

160384 Ας-202 


ΝΕ-23 "ΒδιαπΠίσμίεγς) 

ΠΏτερυγα: ΟΛ κωδ αὮ 

Έασῃ ξηµας: Όσεανα Βιρτέινια 

Λεροπλανοφορο: 55 ἀπιρες ον 88: 
Παραδειγµα σερασκόφρυς: «1491 1934268 ΑΡΒ-202 
15805 ΑΕ-Ζ0Ε 1ΞΒΕΟΞΑΒ-211 


”, 
 «- 
“μυ 


ΥΕ-Φ{ “ΒΙαςΚ Αεες’ 
Πτέρυγα ΟΝΝ θκωδ Αν 

ϐυση Εηρος: Όσεανα Ειρ Τζια 
Αεροπλανσφοροα 95 ΓπροᾶςτΕ . 
Βορθθνθί[ ΟΥ Ν 71] υ 
Παραδειηµα περωσκαφους;-Ι4Λ1 
182708:Αύ- 100. 182889 ΑΗ 101 


νΕ-5δ1 “Βογθαιηίπα Εασίες'' 

Πτερυγα Ον 1δκωὸ δι, 

Εαόη Εηρᾶς: Μιραµαρ Κπλιφόορνις 

Αεροπλανοφορο: 055 Όαη Ἠηδόν ιΟΝΝ: Όι 

Παραδειγµα περοσκαφους;Τ -Ι4Α: 1ΡΒΟΡΗΓΝΙ 10 

ΤΕΠΒΒΞΝΙ 10, ΤΡΩΒΕΑ ΝΙ 114 Σημ Θα εήαι 

τα πρωτα σµηνος που θα παρειτα νεῦ ἕ -ἵ4Γ - ᾽ 
στ 


μι 


/ 
᾿ / 


ο. 


νΕ-Τά "Βεάσνί]εια” 

Πτερυχα: Ο  17 κωδ ΑΑ 

Βπση ξηρας: Ώσεανο Βιρτζιο 
Αεροπλαναιρορσ: 55 αγεῖοσ 0 ν-80ι 
Παραδειγµα αερὀσκαφους.ς 14δ- Β] 

192825 ΑΑ-100. 151434 ΛΑ: 102 Αα 
161051 :ΑΑ 105 απ 


κ 
5 


νι 


ΝΕ-84 “οἱ Βοφεις” -- 


Πτερυγο: Νες ὁ Ἴ 
Βαση ξηρας: Όσσονο Βιρτζίνηα 

Αερωπλανοφορο: 55 Τπρούσ(8 
Βοοξενε! (ΟΝΝ.71] ο 


νΕ-103 ΞΙμαφενς" - 


. 
Πτέρυγα: Ον τν οἳ ἂβ « ση 
Βασῃ ἕηρας: Ὀσεηνα Βιατζνια ΄ ε. 
Αεροπλανυφηρο: 195 παταίσηα (0Υ-ΒΡΙ ος 4 
Παραδειγµμό σεροσκοφουςΕ -14Λ ΕΙ Ν 


182321 44 οῦ0 1861873 ΑΑ-202 
189820 ΑΑ-203 Σημ. Το 181430 ΑΛ-ο1σ 
της νΕ. 103 Ειναι η μονήδικη απιωλεις 
ἁπηΏ κάἹαρριψη κατα πῃ ὄιαρκεια 

του πολεµόν στον Πεμσικο. 


ΝΕ-111 "Βυπάσνπους" 
Πτερυγα: Ον ΑΙ 15 κωδ ΝΙ. 

Βαση ἔπρας;: Μιραµαο Καλιφορνια 
Αεραπλανοφορο: 95 084 ψιηκσπ {ΟΝΝ.Τ0Ι 
Παμαδειγµα αερωακαφους”! -Ι4Λ] 
160ΕΞΒΝΙ «200 "Ει2 101 «208 
180668 ΝΙ. ο13 


κι... 


ΝΕ-114 "Απιάναικς" 
Πτέρυγα: ΟΝ ΝΤ κωδ ΝΗ 

Βαση ξηρας: Μίραµαρ Κσλιφορνιᾶ 
Αεροπλανοφύρο; 95 ΕγίρίΡη ΡΕ {0 ΝΝ-Ε5) 
Παραδειγµα αεροσκάφους»! Γ« 14Λ] 
19852 ΔΙ: ΤΠ 15ΘΒΓΑΝΗ Τὸ 
198859ΝΗ- 100 


νε-1ο4 "αυπῄσπίεις” 

Πτέρυγα: ΠΑΠ ΙΒδριαςαπηπ! Αι Ώτσυρ κωδ Να 
Βαση Εηρας; Μιραµαῃ καλιφύρνια 

Παραδειγµα αεροσκάφους»; 14. 

181ΕΟΠ ΝΑΙ 403. 150840 Ν.Ι 428 

τη, τρ "πραλαμβανε. 


π/ 


τωρα ΤΠ Ε- Ι4Γ 


νΕ-Ι62 "αμοξιείάεις" 
Πτέρυγα; ΙΑ Τκιῦ Αα 


Βαση Εηρας: Όσεανα. Βιρτέινια ΕιεῦριβΗ (0 ΝΝ-Β8Ι 


Παραὔδειγμο αεροσκήφαυς ΙΕ 4 ΑΒ! 


1ΒαΦ2Π ΑΔ 111 
-- - 


- ο) 


Ππραδειγµα σεροσκπφους:” -ΙάΑι « νά 
169688:Α.Ι-200 16289 2/Α./-201 
{ 
ΝΨΕ-Ί01 “Ενίπι Βεαρεις” νΕ-Ι63 "Ρυκίπ Ώοσς” . 
Πτερυγα: ΒΑ0 |Βθρ/βεεπιβη! ΑΙ Ώίωυ ΓΙ κωδ ΑΠ ας Πτέρυγα: ο κωδ Αα 
Βαση ξηρας; Όσεανα Βιρτύινιο ας Βαση ξηρας: Ὀσεσνο, Βερτήννια -. 
Βπραδειγµα περοσκαφους!Ε -Ἰάὰ- Βι Αεροπλανοφορο: 158 σ 
ή Ὀικισπί Ώ. Ειβρππο νε [0 ΝΝ:68) ὤ 
Ππραδειγµα περοσκαφους: 5 π 
{ {Ε-14Α- 8) 1829 15Α 0. Αα. 
ο κε 
έν. 
ΝΕ-{02 “Πϊαπιοπάμαοκς” μα ΥΕ-154 "ΒΙαοκ Κπίσηις" 
Πτερυγα: Ον Ν/-{κωὸ ὁΒ [ Πτερυγσ: ο ΝΑ Τά κωδ ΝΝ 
Βαση ξηρας: Ώσεανα Βιρ1ζινια ͵ Βοση ἔπρας: Μιραµαρ Καλιφόρυια 
Αεραπλαναφορο: (95 ἀπγεγςα 0 Ν-Ρ8' ό Ἀεροπλσανοφορο: 0595 ἱπαρρρπήεηςς (0 Ψ-Β2Ι 
Παραδειγµα αεροσκαφους; . ο. σεροσκοφους Γ- . ΔΑ) 
πα ρα... 161610:ΝΚ: 100, 181 δρ ΝΚ-1Π 
ώς ΙΒΙΘΡΦΝΚ 1Ο 
278 ΘΘΕΑΜΕΡΙΓΑ. . ”-- 
ὕ -- - 


Αεροπλανόφορα. [89 νηηΙ 


ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ 


Επιχειρισιακή οροφή Μεγίστη εµθέλεια 
ΜΕΝΙστη τάμητήτα µε 4 πειµαιιάσεις 
περος-αερᾶς 5ῃΗΟΝ στη 48 ϱ0Ώ παδια Μακ 2.3 2550 πμ] Ἑ κ α 9 Ξ - 
ΜΕγιστη ταχωπηΤᾳ σἲᾷ επιπεᾶσ της βαλασσας Μαν 1.2 {1410 ΚπιΠι Ξ εἰ . ζΞ 5 ὥς 
Ταχυτητα πλευσης. 25 Κετιῆ] Ξ Ξ ο - . δὲ Τοπβαο Ε ΜΚ2 4ΒΟΏ ΚΠι 
Ταγµτήτα ἅπωλειας στηµιέης 215 ΙΙΙ 5 Ξ Ξ 55 5 9 
Άργχικος ρυθµως ανόδου 3144 πιπηῃ 5 - 9 -- α 55 55 Ε-Ι50 Ε.άἱΕ 4ΒΟί κπι 
Χρονος ανθᾶδι ὕἵα 0 ποδια 21η81 ΊΏδες Ξ ω . κα ο. κ 5 9 
Ελάχιστο μήκος απογειώσης. 93 πι Ξ ΕΙΑ 18 Ηοιπεί 700 Κπι 
Ελπαχιόῖα µπκος πποάγειώσης 825ηι ε ] 
Εξωτέρικὲς δεξαµένες και 14 ΜΑΚΡΟ 1185 Επι ι-- - ξ 
Άκτινα ἄρασης, αποστολή ζ4β µε μ. α . τος - .. 
Β Βραιτον και 4 Ὀιάπιμιπ αγ 1230 πι -- Ἐ Ε .ν 3 Μις-25 Εοχητί-Α 6900 Κπη 
Εμβέλεια Φοορ κι 38 --- Ρη σ Ξ κ : 
μα δ Ξ Ε 5 Ξ ΜΙ0:23 Ἔϊσασει-Β 280 επι 
ω- ν- ε] .. δ Ε [πά 
ο 5 στ. 8 Ξς Ξ Ε. 988 Ηδιηθ 100 Κπι 
ο ο Ὁ 5 « εί « 
Ξ Ξ κ ε υπ εδ 5 Υ8Κ:58 ΄Έσιεγ-Α" 1000 Κπι 
Μεγίστη ταχύήτητα σε ύψος Ταχύτητα στα επίπεδο της θάλασσας Ταχύτητα προσέγγισης 
Ε-180 Εαφιε Μαχ 2.5 Ε-ὶςς Εααίε Μὰχ 1.2 :Χ8Κ-28 Ἔστρρι Α΄ 8,28 ΜρηήΙ 
ΜιΘ-23 Ἔϊαρηει-Β- Μὸχ 235 Μια-25 Έϊσηφει Β΄ Μακ 12 ΤΨΠ8άςΕ ΜΚ 2 3 10 κπηι 
ΤαΙΠΔάΟΕ Μκ5 Μάχ2.19 Ε/Α 18Ηαπε! Μάκ 1 παπα π ππην 
ΕΙ 18 Ηαιπεῖ ΜΩΧ 18 ΜιΟ-25 Ἐοεῦαι-β΄ Μαχ 0.55 Ε/Α 18 Ηοιπεί 290 καπ] 
Χὰκ-38 Ἔσισαν α΄ Μάχ095 Ξὲᾷ Η8ηπει Μοχ 0.85 Μις-29 Ἔϊσσφει-Β’ 250 Κπιήι 
988 Ἠππιει Μαχο8 Υακ-58 Ἔπιησι-Α΄ Μύχ0 8 Μι6-25 Ἔρκραι Α΄ 270 Επιῆη 
ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΑΝΑΓΝΩΡΒΙΣΗΣ Ε.14δ ΤΟΜΟΑΤ 
τωπιπ]βη Ε- 144 Ταπιοβ! «Κινητήρες ΤΕ -30-Ρ-Η Ἰάάι 
Πγέρυγες Πτερυγια καµπυλοτττας Ι Ἀ Χειλος πρασβολης. Αιπλο καβετο σἹάθερο 
Εκπετασµα μὲ ἑλάχιάτη γωνια Προσβολής 19 5β πι σε ολο το μήκος της Περι, µε Σλάφρα καπ ΈΕλαφρα καμπυλη 
Εκπέτασμα µε μεγίστη γωνια προσβολης 1185 πι προς τα εξω ῃ προς το εσωτερικό 
Επιφάνεια 52 4Ώ πι 1 των περι ων 
πας ος 18 10η. | ν] Κεντρικό μα πσυ ενώνεται σµαλα Φαρεας κατω απο 
γψος 3 θῆπι Αεροφρενα σνοµεσὰ ἡ μετῃ φαρδις ατρακτα το σταβερΏ μερος 
Εκπετασ-ᾶ ὀηῤαιων πτερυµύν 9) πι στο δΙΠλΟ καΒετᾷ σταβΒερυ. τής ππερυγης 
. Εισαγωγές ΚΙωήΤήΡΩ µε κλισή πρας τα εξω 
- : κι μακρια απᾳ την ατρακτο γιά αποιρύγη 
μη προμμως 7 0δπι σιω- 5 τοη οριακου στρωµαΊος 
τν 
Μετατρογι Ώ πι 
Βοηθητικά ΠἹερυγία µε γωνια Ἰπ 
μ 3 (Πστε ανσικτα στο ἐδαφοςι 
Βάρη --ἳ ν 4; 
Κενσ 18180 κ /] 
Αποηγἒιώσης, Χωρις Φορτια 30β5 κ λιυς η ΕΡΗ ΛΑ: Αα σος πο. { 
Μεμιστο απόγνωσης Ἀθτοα κα Γκ σ ραποπορώ νὰ ο -- : / 
ΜΕΥΙσΊἹο πµοσγειωσης 2351Ώ κα κ. α ἡ. 
Εσωτερικό φΟρτια κασιµων 7350 κα . 
Μεψατα Εξωτερικά φορτία καυσµων 1195 ' ὁ 
ΜΕ στη εξωτερικο ΟπλΙκΟ φΩρτια Β58Ο κά Ῥιψιαιος Τροχας µε υδραπνευμα ως 4 


/ συμπιεζομενο αµορτισερ κῶι µπαρα 
αυνδεσης µε τον καταπέλτη 


ΠΑΡΑΛΛΑΓ 148 Τοπισαἳ 


Ε:14Α: Ονομασιά των 12 πρωτοτπων ποι! χρΏσιµοπαιηβηκαν για τις δοκι- 
µες καὶ στη συψεχεια ἠ Ίδια ονομασια διατηρΠΒΗΚΕ γιᾷ τὴν παραγγελία 485, 
περοσκαφων ποι! ακολουβήσε ΣιΝαλικα κατασκευάστηκαν οὐ1 Ε- Ι4ὰ 
Ε-198Ι: Αρχική ὀνομασια τοι Του πρωτότυπου {5ίπ 197088] πεαι δοκιμασε το 
18/3 ταν κινητήρα Ε -401-Ρ-4ὔῶττις ΡταΗ 8 Μπήπευ Τα αερασκαφος δεχτη: 
κε ἵπα ὄυνΊομα χρανικα διαστηµηΏ Ίην ανεπισηµη Ονομᾶσια 8ρει Τοπις αἱ 
Δέν υπηρξε συνέχεια Τα ιδια πΕρασκαφος εκανε τις ὅσκιμες µε Τον αἰνηπι 
Ρα ΕΊΡΊ-ΠΕΕ Της ΒεπρΓα! Εβοίής. α οπσιος καεστη συνέχεια µε µικρες 
αλλαγες ἑψνς ο Ε 1 10-ΩΕ-40ρ ΩκΙνητηρας αυτας εβοδιαζει σημερα Το βεὰ 
τιωμενό μοντελο Ε14Ν- Τα Όπατα ομως τα Αμέρικανικο ναιπικο 

σνομήζειΕ - 14Β 

Ε-145: Βελπωμενῃ εκδασπ τοι! πρήτου Ε- 148 Ικινητηρας Ε-4σ1ι το οποἱο 
ὃεν κατα ζκευΗστηκε ποτε 

Ε.ἸάΑ/ΤΑΗΡΣ; ή οερπσκαφη που διοθε ουν τις παραιτήητες καλωδιιω 
σεις και διαφ ἀρέτικὸ πινακα οβγάγων συγκυβερνῃτή, για να µπαρουν να 
μετάφερσουν το ατρακτιδια σναγνώρισης ΤΑΗΡΦ ΙΤδ8είια! Λα 
ΗΒΕΠΠΒΙΑ58Πς8 Ρο Ὀψε]επι] 

Ε:Ἰ4Β: Πρωτη πτησή Του πρωτοτήπου στις ἃ Δεκεμβριου 1987. Λιαβέει 
τοις κινητήρες Ε-119:0Ε -ἀδῆ και καιναύργια πλεκτρονικα και ρανταρ Το 
ΑΝ 8-8 ΕΧΕΙ ανπκατάσταβειατιο το ΑΝΙΑΡΩ-71, µιαβελτωμενῃ εκδοση Ίου 
ΑΡΟ.-Τῆ τόμ Ε:Ί5Ε Έχουν παραγγελβει 38 νεα αερασκαφτ και ανακατα 
πκειή αλλων Ίβ σε ΕΠΙΠεῦο 


πο ιν -- 


Αυτό το Τοπιοβέτης ΥΕ-Ι02 Φφωτσγραφή- 
θηκε ενώ ανεφοδιαζότον σε πτήση. ο 
ανασυρόμενος σωλήνας Βρίσκεται στα 
δεξιά της ατράκτου µπροστό από το χει- 
ριστή. Είναι συµθατός µε τα στάνταρ 
συστηµα του αμερικανικού ναυτικού. 


Η 
φωτογραφία αυτή µας επιτρέπει να 
δούμε τα ειδικό ατρακτίδια αναγνώρισης 
ΤΑΒΗΡΞ που μπορούν νο φέρουν ορισμένα 

Ξ14Α και όλα τα Ε-14Λ./Β και Ε-]άΡ. 
Τοπσθετείται στους φορείς ανάμεσα 
στους δύο κινητήρες και επικφἑρει Εελόχι- 
στη µεμυση των επιδόσεων. 


(ατα Ες Τομιοαί 


ΥΕ Ραπάρν δις. 
δδ ατὶ Ὑτηροῃ.. 
558 Νανγ Ραειο Γ]εοί 


Εισπγωώγές αερᾶ: Οι δύᾳ πλειρικες εισαγγ 
τοι Ε-14 εἶναι μεταβλητής γεωμετρίας. Το 
σύστηµα συµπληρωνουν οἱρά ποιες εισαγα 
καιµια πληβώρᾶ μικρότερων ειπαγώγων σε 
φορα σήµεια του αεροσκήφους, 


Εκτινοσσόµενα κθίσµήτα: Τα δύο µελη το 
πληρώματος κάθονται αὲ εκτινασσύµενα 
ἅµητα ᾷΗΙ-/ της ΙήΦΓΠ ΒΑ; Το 1988 1 
ρικαγικό ναυτικό ξεκίνησε ἑνα πρύγραμµι 
την τοποθέτηση ενός κοινου καθίσµατος. 
500-17Α. σε όλα τα αεροσκάφη του. Τὰ π 
σρομμᾶ τερµαιστηκε το 1981 λόγω κόστι 
Ενώ εἶκαν αντικαταστάΒει Τη κᾳβίσµατα σι 
ΠυροβῦΆο: Τοποβετημένο στο αριστερθµέρος Τῶν αεροσκαφών Γ:14Α. 
της ατράκτου βρἰσκεται το γνωστά πυρὀβύλα 
ΜΕΊΑ1 Βούλκαν των ὁ0 χιλ. τις ΘΕΠΕΓΑΙ 
Εἰδοίτιο µε αναχορηγία 675 βληµατων. Μπορει 
να βάλλειµε ρυθμοὺς 400) ἡ 8008 βλημάτων το 


λεπτό, 


Ραντβρ:Το Α/4-8 της Ημσπες εἶναι ἕνα απὀ τα 
καλύτερα ραντάρ στον κὐσµο. Προκειται για 
ἑνα παλμικὸ ραντὴρ ΝΤοπλερ το οποίο µπορει 
γα παρακολουβει ταυτόχρονα 24 στόχους και 
να επιτεβείσε εξι. Τα νέα Ε-14Π ἐχοιν το νεὰ 
ψηφιακό ΑΝ/ΑΡ-7Ί µε ἀκόμη μεγαλύτερες 
ῥννατότητες, 


Σωβηνας Ππο: Ειναι συνδεδεμένος µε το σύστη 
μα πλοήγησης του αεροσκαφους και δινει στοι - 
χεία για τη στατική και ατμοσφαιρική πιεση. 


ΕΟΜ: Στο κάτω µερους του ρύγχους, τοξ- 144 
φἑρει εἶτε µια κάμερα τηλεορασης ΑΝ/ΑΧΧ.Ί 
εἶτε µια σισκευή υπέρυθρων, Καιστις δύᾳ δια 
µορφώσεις υπάρχει και η κεραια του συστήµα 
τος ηλεκτρονικών αντιµέτρων ΑΙ Ώ-128,που 
καλύπτει το εμπρός ηµισφαιριο. Τα νέα Ε-14Π 
φέροιν και την κάµερα τηλεόρασης και τή 
συσκευή υπερυβρων. 


--. 


Ριγισίσς τροχός; Ο διπλός ρναιος 3 
ανασιρετᾶι σε μιᾶ ιμώλεᾶ κατω ἆπ 
στη. Πρόκειται για µια εξαιρετικά ὅ 
σκευή µια και περιλαμβάνει Και την. 
δεσης τοι! αεροσκάφους στων κατ 
πην απονήωση, 


Φως ναυτιλίας; Στα Εκρόπικρυγιαι 
αποραίτηῖα φωτᾶ ναυτιλίας, κύκκι' 


Χείβος Πρόσθοβης; Σε όλος το μήκος της πτερυ στερὴ πτερίγα και πράσινο στη δε 


γας υπαρχουν ολατς τα οποια αμξανοιν την 
ἄντωση κατα τη ὄιάρκεια της σπονήωσης/ 
προσνήωσης και τῶν ελιγµων. Ηκνηση τους 


μ γινεται µεσω ενός σύνθετοι σιστηµπτα 
Πυραµβοι περα- περα ΞΙ88ΙΝΙΠΟΕΙ; Για ανοχαιτι : ᾧ σας 


ὅσκων και µμειωτήρων. Ν 
σεις σε µικρες αποστᾶσεις καὶ για ὀεροµαχιες ν 
το Ε-14 φερσικαι τον πιραιλο αερος-αερος ν 
υπερυβρης καβοδήγησης ΑΙΜ-8 Φιάενιπάσί, Ν 
Πτερυγικός πυλωνᾶς: Ο πτερυγικὸς πυλωνας ᾱ 
του Ε- 4 βρισκεται στο σταβερὀ µέρος τῆς πτε ια 


ρωγας αποφεύγοντας Ετσιτους μηχανισμούς 
κίνησης για στοθερη γωνία προσβολης καθως 
αλλάζειη γωνιατης πτέρυγας Ένας πλόγιος 
Φορξας ΕΠΙΤΡΕΠΕΙ την ταυτοχρονη µεταφορά 
ἑνος Βρ8ιγονν ἡ Ρῃοεπι« και ενός Ξιάρνμπάςί κα 


Πύραυλοι αερα-αερα 5ραιτονι; Ο πυραυλος 
αἐρα-αέρα µεσου βεληνεκους ΑΙΜ.7 ΒρεεΓον 
ΕινΙ ημι-Ενέργου καθοδήγησης. Οταν δεν 
μεταφερονται πηρσυλοι Φοινιξ µεῖαφερεται 
στις ειδικές υποδοχες ποι Βρίσκονται στο κάτι 
Ἴμερους της ατράκτου. ανάμεσα στους διιο κινη ' 


πήρες. 


Πρόσθαση χειριστων: Για την επιββαση και 


3. αποβίβαση των χειριστών υπαρχει µια αναδι 
ἱκατα πλούμενη σκάλα στην αριστερή πἁρμρά της 
α Πρόο ατρὠκτοικαι δύᾳ σκαλοπότια κατω απὀ την 
ῆγια Καλύπτρα Πυρπυῇοι αέρος --ἄερος ΡΠοεπίκ: Ενας απὀ 


Ἶρυς µεναλυτερους πυραύλους αέρος-αέρος 
στο δυτικᾳ κόσµο, ὁ ΑΙΜ-Ξ45 Ρποεηικ εξακᾳ 
λουθεΙ να εἰνοι ενα ΤεχνΟλογικο επιτευψµα 
Καθοδηγείται απο τα οπλικὀ σιιστηµα ΑΛ(-9 
του µήΊρικου αεροσκάφους µε αµτονοµη πτήση 
ατᾳ τελευταία 23 Κπι απο το στόχο. Η ακτίνα 

-- του πλησιάζει τα 200 ΚπΠ, ενω ένα αεροσκάφος 
ΜΠΟΡΕΙ να εµμπλακ. να µε ἐξ στὸ 


Μετητροπέας υποδοχων οπῇισµου: Στο ' 
κεντρικό τµήµα ανάμεσα στους δύο κιψητήρες 


Εξωτερικές ὀεξαμενές καυσίμου: Αν κοι δεν 


βρίσκονται οἱ ειδικες υποᾶσχες γιὰ τή µεῖαφο 
ρα των πυραυλωών Ἀραπο Ειδικοι μετατροπείς 
προσαρμοζθνται στις υποδόχες για τη φόρτω 
ση των µεγαλιτέρων πυραυλων ΡΠΟΦΕΠΙΧ, και 
χρησιµευσων ταυταχρονα και σαν αεραδυναµικΏ 
καλύμματα. 


χρησιμοποισυνται συχνά. δυο απαρριπτήµενες 
δεξαµενες καυσίμου μπορουν να τοποθετή 
Βοὺν κατῳ απὀ τους κινητήρες. Κάβε µια εἶναι 
χωρητικότητας 1010 λίτρων 


ΚοιβιάΚα ΠπτερύγΙῆ: Κστω απο τους ὅσο κινητη 
Ρὲς βρισκονται ἅμο σταθερὀ πτεριγιᾶ, µε ελα 
Φρᾳ κλίση προς τα εξω τα οπύια αυξάνουν την 
Εωσταθειᾶ του περοσκάφους Το ὄσξιό πτερυ 
γΙο πεβιέχει ΚΟὶ µια απὀ τις κεραίες ΗΕ 


ΕΙσάγωΥΗ 5ερδ: Η πτρακτος του Ε- 14 ειναι 
γεµατη απο βοηήθητικες εισαγωγες αερα. Αυτή η 
συγκεκριμενη εισογωώγη χρησιµευε: στην ψιξη 
του ψυγείου λαδιου Του κινητήρα 


Πτερι γιά χείβους εκφυγής πτέρυγας: Σε όλο 

τα µήκος τοι χείλοιις εκφυγης της πτερυγας 
υπάρχουν πτεριβῃα παμπιλότητας πο ενεργο 
ποιούνται ηλεκτρικά. Ότον η πτερυγα εἶναι 
στην ελάχιστη γωνία τὸ εσώτερικὸ πτερύγιο 
αυξανει την ἄντωση. Ενώ τα εξωτερικά βέλτιω 
νουν την 8ΗΕλΙΣΙΑ 


ΕΙΝΗ: Σπιν ἄκρη Των δωο ουβαιων πτερυγίων 

Βρισκονται οικεραιες Του συστήµατος προειδο 
πριπσης σηµατων ρανταρ ΑΙ Β-45ίΝΙ, που ελΕΥ 
Χουν τα πίσω ἡηµιόφαις 


ΑεβόφρενΏ: Τα περόφρενα ΕχΟιµ τοποθετηθεί 
στο πανῷ καικατω µερος τουκεντρικου Τµηµα 
τας της ατράκτου. Το κατω αερὀφρενο σποτε 
λειται απὀ δυο τμήματα. τα οποία Όταν ανοὶ 
Υουν βρισκΏνται δεξιᾶ και αριστερᾶ ἴσυ ἄγκι 
οτρου πέδησης. 


υγκροῦσεων. Το 
εντασης βρισκε 
«αθετου σταθε 


Φωτῃ σχημοτισμού: Φωτα χαµηλης ἔντασης βρι 
σ σνόνται στα πλαγια τοι αεραθκήφους κηι βοή 
τν οἳ Βούν τους χειριστές να διατηρήσουν το σχηµα 
: Αρ τιάμΏ σε συνθήκες μειωμένης ὀρατοτητας. 


Ἔρερως, 


ΕζΜ: Στην κοριιφη των καθετων σταθερων βρι 
σκοντσι οἱΚεραιες του ηλεκτρονικού συστηµα 
τος ἀντιµετρων. Προκειται για τὸ συστημα 
Αἱ.0-128. το Όποια συµπληρωνεταικαι µε κεραι 
ες που καλπτουν τὸ εµπρος ηµισφαιριο του 
ἀεραοκήφους 


θἠιδων καιαεβραρυββων: Ὁ 
ετπι τωποβετηµενος στην 
«εντρικου Τµήµατος της ατρα 
ᾱ Τῶν τύπου ΑΙ Ε:99 


Φως ναυτιβίος: Στην κορυφή Του δεξιου καθετου; 
σταθερου βρισκεται τὺ πἰσω φως ναυτιλίας 


ΕΜ: Μια απο τις κεραίες του συστηµατος ηλε 
ο κτρονικου πολεµοι βρισκεται στην ακρη της 
όν ατράκτου και κΜλυΠτει τὸ πισι; ηµεσφπιβιο ται! 
- περοπκαφοις 


Σημεία απθρριµής καυσιµου; Σε περιπτωσεις 
ου Ώναγκης. απὀ το στοµιο αυτο οπορµιπΊεταισε 
νο ο ο μια πολύ λίγο χρόνο το καυσιµο πα µεταφερειτο 
αεροσκαφος Μπορει ετσι να µξιωσει γρηγορα 


το βάρας προσγειώσης και να ελαχιστοποιησει 
την πιβανότητα πυρκαιᾶς. 


-- Ἄγκιστρο ΠεδΠσης; Γνω για τα εροσκαφή 
Εηρᾶς το ἄγκιστρυ πέδησης σποτελει λυση 
ανάγκης, για τα αεροσκάφη του ναυτικου εἶναι 
απαραιτῃτο σε καθηµερινη χρηση Συνήθως 
ειναι βαμμένο ὕε μαυρα και πσπρο. αν και τελειι 
ταία. λογω τωιν χρωµατων χαμηλής ορατότητας 
πολλες φορες βαφετοι µε το γκρί της παραλλα 
γης. 


Ἀκροφυσιη κινητήῥων, ΟΙ ΚΙΜηΤηΡες ΤΕ -40-4 14 
κ της ΡΓΒΙΙ 8 ΨήΠιήΕν που δισβετει το Τοπισα!, 

ἴ κ καταλήγουν σε ακροφισια µεταβλητης διστο 
. µης που βρισκονται αρκετα ὄξω απο την αερα 
κτο. Τα ακροφύσια εἶναι τελειως ανοικτα μόνο 
όταν οι κινητήρες αποδίδουν πληρη ιοχύ, µε 
μετάκαυση. 


.. 


(0σργτ{βίι! 
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